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CESKY

Vazeny zdkazniku,

spole¢nost BIKE FUN INTERNATIONAL Vam dékuje za zakoupeni jejiho vyrobku —
jizdniho kola, které je osazeno kvalitnimi komponenty renomovanych firem.

Horské kolo je uzplsobeno pro jizdu v terénu, a pokud neni vybaveno blatniky

a osvétlenim, neni ur¢eno k béznému provozu po pozemnich komunikacich. Kola
horska a kola trekkingova (city bike), ktera jsou vybavena blatniky a osvétlenim,

jsou urcena pro provoz po pozemnich komunikacich. Pfi pouzivani kol na verfejnych
komunikacich mate povinnost dodrzovat pfislusné narodni pravni pfedpisy (upravujici
napf. pouzivani osvétleni a odrazovych skel).

Kolo smite pouzivat pouze k Ucelu, pro ktery bylo vyrobeno.

Pro dalsi udrzbu kola Vam poslouZi tento névod, ktery obsahuje rovnéz zaru¢ni list

a zaru¢ni podminky.

Spole¢nost BIKE FUN INTERNATIONAL, vyrobce Vaseho nového kola, Vdm preje mnoho
krasnych a bezpecnych kilometra.

BIKE FUN INTERNATIONAL s.r.o.
Aredl Tatry 1445/2

742 21 Kopfivnice

tel.: +420 591 003 630

fax: +420 591 003 600
info@bikefunint.com
www.bikefunint.com

VSeobecné varovani

Cyklistika mize byt nebezpecnym sportem dokonce i pii maximalni opatrnosti. Nezbytna je proto
dikladna drzba kola, jelikoZ ta sniZuje riziko tirazu. Tento manual obsahuje mnoho varovani a vystrah
tykajicich se nasledkii zanedbané udrzby nebo nepravidelné technické kontroly Vaseho kola. Mnoha
z téchto varovani a vystrah fikaji:,,MizZes ztratit kontrolu a upadnout.” Jelikoz pfi kazdém takovém padu
miiZe dojit k vaZnému zranéni nebo dokonce i smrti, toto varovani byste nikdy neméli opomijet. Pfi jizdé
na kole doporucujeme pouzivat ochrannou pfilbu schvaleného typu.
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JEDNOTLIVE KATEGORIE KOL A JEJICH POUZITI:
Détska kola IS0 4210-2: vSechna détska kola do velikosti 20" jsou urcena pro pouZiti na hfistich a uzavfenych plochach, a to
pouze pod dozorem rodicd nebo zodpovédné osoby. Doporucené zatizeni kol velikost 20” do 30 kg; velikost 24” do 45 kg.

MTB kola IS0 4210-2: jsou urcena pro sportovni jizdu v terénu. Doporucené zatizeni je do 100 kg.
Silnicni kola IS0 4210-2: jsou navrzena vylucné pro silnice a cesty s hladkym povrchem. Doporucené zatizeni je do 100 kg.

Trekkingova a méstska kola 1S0 4210-2: jsou urcena pro provoz na pozemnich komunikacich a lehkém terénu se zaméfenim
na turistiku a volny ¢as. Doporucené zatizeni kol nad 24" je do 120 kg.

Elektrokola: jizdni kola s pomocnym elektrickym pohonem - E PAC (elektricky asistovand jizdni kola, jinak téZ e-bike nebo
pedelec), pro kterd plati stejné podminky jako pro jizdni kola. Pro jejich provoz nepottebujete registracni znacku, technicky prikaz,
STK ani povinné rudenti. Pi jizdé na elektrokole nepotiebujete fidicsky priikaz a pokud jste starsi 18ti let, nemusite mit cyklistickou
pfilbu. Doporucené zatiZeni je do 120 kg. Elektrokola jsou kola, kterd jsou ve vétSiné zemi pravné zafazena mezi jizdni kola.
Informujte se o specifickych a regiondlnich pedpisech a zafazeni ve Vasi zemi.

Kazdé z nasich kol je navrzeno na maximalni celkovou nosnost (soucet hmotnosti kola, jezdce a nakladu).
Détska kola: do velikosti 20" 45 kg, do velikosti 24" 60 kg

Silniéni a MTB kola: 115 kg

Trekkingova a méstska kola: 140 kg

Elektrokola: 145 kg

KATEGORIE KOL

(e —— )

High-Performance Road
7 - PODMINKY TYPU 1: Kolo urcené k jizdé na zpevnéném povrchu, kde pneumatiky neztrati kontakt se zemi.
l « VHODNE: pouze k jizdé na zpevnéném povrchu.
1 . NEVHODNE:ijizdé v terénu, cyklokrosu nebo turistice s nosici nebo kosi.
& J -POROVNANI: Pouziti materidlli je optimalizovdno tak, aby byla zajiSténa nizkd hmotnost a specificky vykon.

spadem, kde plasté nemusi byt ve stalém kontaktu s povrchem. Maximalni vyska skokd, dropd mensi

’—‘. Jizdni kola kategorie 2 jsou uréena pro provoz na udrzovanych $térkovych nebo hlinénych cestach s mirnym
QY | s

2

—_—

KATEGORIE KOLA
Horské kolo, které je vybaveno zadnim odpruzenim s kratkym zdvihem, je konstruovéno pro,,standardni”, ,zdvodni", ,cross-
country” nebo ,singletrack-trail” jizdu za predpokladdi dodrZeni provoznich podminek typu 3.

Provozni podminky typu 3.
Jizda po pésinach, prejezd malych prekazek a stfedné narocnych technickych pasdzi a také usekd, kde se plasté
kratkodobé nenachdzeji na zemi; skoky a dropy mensi nez 61cm (24”)

« NEVHODNE: pro styl jizdy ,Hardcore Freeriding”, , Extreme Downhill”, ,Dirt Jumping”,,Slopestyle” nebo velmi
agresivni ¢ extrémni jezdéni. Nevhodné ke skékani, tvrdému dopadani a otloukavani na prekdzkéch.




All Mountain
- PODMINKY TYPU 4: Kola vhodné k jizdé za podminek typu 1,2 a 3 plus k jizdé na neupravenyich, technicky
ndrocnéjsich povrsich se stfedné velkymi piekazkami a malymi hrboly.
« VHODNE: k jizdé na stezkach do kopc. Kola typu All-Mountain umoziiuji jizdu v t8Z3im terénu pres vatii
piekdzky a stfedni hrboly, (Skoky a dropy men3i nez 122cm (48”)
« NEVHODNE: k extrémnim formam skakani/jizdé typu Hardcore Freeriding’, ,Freeriding”,,,Downhill*, North
Shore”,,Dirt Jumping”,, Hucking”

Gravity, Freeride a Downhill

« PODMINKY TYPU 5: Kola vhodna ke skakani, hucking, vysoké rychlosti nebo agresivnimu jezdéni na hrbolatych
povrsich nebo dopadéni na rovné povrchy. Tento druh jezdéni je viak extrémné nebezpecny a nepfedvidatelné
zatéiuje kolo, coz mize zplsobit pietizeni ramu, vidlice nebo jednotlivych dilli. Pokud chcete jezdit v terénu
s podminkami typu 5, provedte nezbytnd bezpecnostni opatfeni, jako jsou napf. castéjsi kontroly kola a vyménu
vybavy. Ddle byste méli pouZivat komplexni bezpecnostni vybavu, jako je napi. integrélni pfilba, chrénice
holeni, lokt( a patere.

« VHODNE: k jizdé v nejtéz3im terénu, ve kterém by méli jezdit jen ti nejzkusendji cyklisté.
Terminy ,Gravity”, ,Freeride” a,Downhill” popisuji jizdu typu hardcore mountain, north shore, slopestyle. Jedna
se 0 extrémni jezdéni a terminy, které jej popisuji, se neustale méni.

« NEVHODNE: k tomu, aby slouZila jako vymluva k vyzkouseni ¢ehokoliv.

Détska kola

Kola uréend pro déti. Nutny neustély dohled dospélych. Vyhybejte se oblastem, kde se vyskytuji automobily,
piekazky nebo jind nebezpedi vetné naklonénych ploch, obrubniki, schodd, poklopt kanalizace; déle se
vyhybejte nerovnym plochdm a mistlim v blizkosti bazénd.

Pokud je hmotnost jezdce véetné zavazadla vyssi, kontaktujte svého prodejce, ktery provede Gpravy a sefizeni, bude-li to nezbytné.
Pfi pouZiti kola pro jiné tcely, nez jaké jsou uvedeny u jednotlivych kategorii, méze dojit nejen k jeho pred¢asnému opotiebeni,

ale také k poskozeni diileZitych komponentdi a k vaznému trazu uZivatele, za ktery vyrobce ani prodejce nenese zodpovédnost.
Nespravné pouziti miize vést také k zdniku zaruky.

ZAVAZADLA

Existuji rlzné zplisoby pievozu zavazadel na jizdnim kole. Vase volba bude v prvé fadé zaviset na hmotnosti a objemu zavazadla

ana jizdnim kole, které hodldte pouit. Jezdci na horskych kolech a zavodni cyklisté pouZivaji zpravidla batoh. Vhodnost nosicti pro
Vase kolo konzultujte s prodejcem Vaseho kola. Pokud je to mozné, svéfte pfipadnou instalaci nosice kvalifikovanému persondlu
prodejny.

MONTAZ A POUZIVANi DOPLNKU NEBO PRISLUSENSTVI KOLA

Pred zakoupenim jakychkoliv dopliikii nebo piislusenstvi k Vasemu kolu (méfic rychlosti, zvonek, svitilna, nosi¢, brasna, détska
sedacka, stojan apod.) se vidy obratte na prodejce kola a poradte se s nim, zda je takové vybaveni vhodné pro Vs typ kola.

Pfi montézi postupujte dle ndvodu dodaného vyrobcem nebo dodavatelem pfisluSenstvi. Nesprdvné namontované, nevhodné
nebo neschvalené piislusenstvi mdze zhorsit funkci kola a zplsobit ztrétu kontroly nad kolem a pad.

Pfi vyméné klik nebo plastii, popiipadé pii dopInéni kola blatniky vénujte zvySenou pozornost moznému zmenseni
vzdalenosti mezi $pickou boty a plastém.

PREVOZ DETI
Détska sedacka je pfipevnéna k rdmu kola. Drzaky slouZici k upevnéni sedacky jsou Casto feSena pro obcasné pouZiti a détska
sedacka tak miZe byt piiipevnéna téméf ke kterémukoliv jizdnimu kolu, které je vybaveno nezbytnym piislusenstvim. Détskou
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CESKY

sedacku Ize namontovat pouze v pfipadé, Ze je jizdni kolo vybaveno ochranou pruzin sedla. Abyste zamezili priskfipnuti prstd
ditéte, nemontujte détskou sedacku na jizdni kolo s nechranénymi sedlovymi pruzinami. Informuijte se o pfedpisech pro pfepravu
déti, platnych ve Vasi zemi. S pfipadnymi dotazy se obratte na prodejce svého kola. V3eobecné plati, Ze pfipojeni détskych vozikii
za kolo je zakdzano.

PRED KAZDYM POUZITIM

Pfed kazdou jizdou zkontrolujte celkovy stav kola:

- zda je veSkery spojovaci materidl fadné utazen a zda nedoslo k deformaci, poskrabani nebo jinému mechanickému poskozeni
dild,

- dlikladné se seznamte s ovlddacimi prvky kola, zejména brzdami, fazenim a pedaly,

- diikladné zkontrolujte stav kola - viz. kapitola Z&kladni pokyny.

PRVNICH 150 km

Prvnich 150 km Ize definovat jako zahfivaci kolo, ve kterém je Zivot cyklisty prodchnut emocemi a pestrymi zéZitky z nového
sportu, ale na strané druhé se takeé testuje provozni spolehlivost a Zivotnost kola.

Po vefejnych komunikacich jezdéte vzdy opatrné a dodrZujte dopravni pfedpisy tak, aby nedoslo k ohroZeni ani Vés, ani nikoho
jiného. Tyto predpisy se mohou v riiznych regionech a statech lisit.

PROC ZABEH A PROC ZROVNA 150 km?

Trocha teorie nikoho nezabije. Vyskyt poruch mechanickych soucésti a komponent zachycuje docela pfiléhavé nazvané "vanovéa
kfivka', kterd hovofi o tom, Ze Zivotnost Ize rozdélit na tfi zdsadné odlisnd provozni obdobi. Tato kfivka ukazuje, Ze na pocatku
Zivotnosti véci pocty zdvad pomémé prudce klesaji, pak pfijde dlouhy dsek s jejich rovnomérnym nizkym vyskytem a nakonec se
zatnou poruchy zase objevovat stéle Castéji.

Prvni etapou je pravé zabéh, druhou Ize oznacit jako optimélni dobu provozu. Dlouhodoby provoz s minimalnimi poruchami je pak
odménou za nasi starostlivost a tidrzbu. Na provozni dobu zvyseného dohledu, vyjadienou cifrou 150 km, je na zékladé servisnich
zkuenosti teba pohliZet jako na dobu vhodnou k provedeni prvni garan¢ni prohlidky. Vychazi se i z pfedpokladu, Ze drazsi, vice
provozné zaté7ovana kola bude majitel sledovat peclivéji. Nevykladejte si ale termin prvni zaru¢ni opravy jako den, kdy se na Vase
kolo poprvé nékdo podivd. Mohl by Vém totiZ také rovnou nékteré dily, napfiklad kliky nebo fizeni, vyménit za nové — a to na Va3
tcet. Ani v rdmci dozivotni zaruky totiz nemzete uplatnit poskozeni komponent, ke kterému doslo z divodu zanedbéni ddrzby.

CO TEDY SLEDOVAT PRI ZABEHU

I kdyz je kolo sprdvné predprovozné sefizeno, vyrobni technologie dilli i jejich montéz vyZzaduji urcity provozni cas ke stabilizaci
spravné funkce. Obecné plati, Ze v3e, co se hybe a todi, si potfebuje nalézt a vyhladit svoji drahu, a vie napevno mechanicky
spojené si musi vzdjemné sednout a vytvofit potiebné styéné plochy. Ohlazenim drsnosti stycnych povrchli dojde u tocivych nebo
kluznych ulozeni ke vzniku viili, u pevnych spojti pak k jejich uvolnéni.

(o to znamend? Peddly mohou jit zpocatku ztuha, ale za ¢as se u nich vyskytne znatelnd viile. Toté7 pak platii pro sedlovku,

se kterou $la vyska sedla prve nastavit jen obtizné. U drahych dili s brousenymi drahami je tento problém vétsinou jednorazové
vyfeden dosefizenim.

Naopak soucastky s lisovanymi, €asto nekruhovymi a malo tvrdymi plochami pro kulicky se sefizuji obtizné a dosdhnout u nich
stavu dlouhodobé optimdlniho nastaveni je nékdy prakticky nemozné. Jednotlivé ostite sledovand mista, jejichZ zanedband ddrzba
miize mit vyrazny vliv i z hlediska bezpecného provozu: Doporuceni: pokud dojde provozem k poskozeni dilli nebo soucastek
jizdniho kola, neprodlené je vyméiite!!! PouZivejte vyhradné origindlni nahradni dily zakoupené u autorizovanych prodejct!!!

Doporu¢ujeme Vam nechat si kolo v pravidelnych intervalech alespoii jednou ro¢né zkontrolovat v autorizovanych servisech!
V pipadé nehody diirazné doporucujeme nechat si kolo odborné zkontrolovat v autorizovaném servisu.



1. spolem i klik s h¥idelem
dotaZenim Sroubu/matice v ose klicem zkontrolujte spojeni klik s hfidelem, a to zpocétku pfed kazdou jizdou, pozdéji obdas, ale
vdy, kdy se ze stredového sloZeni ozyvaji pravidelné zvuky nebo ziskate podezieni, Ze doslo ke vzniku vile. Na vili vzniklou
nedostatecnym utahovanim Sroubu kliky (vznika deformace Etyfhranu Kliky) v ose se narok na reklamaci ¢i vyménu nevztahuje.

2. dotazeni pedalii v klikach
- nejenom po prvni jizdé se vyplati klicem ¢. 15 zkontrolovat, zda cela os dostatecné sedi na plose klik. Na nedotaZené pedaly
v klikdch a ndsledné vymackéni (poniceni) zavitu v klikach se ndrok na reklamaci ¢&i vyménu nevztahuje.

3. hlavové slozeni

- pied kazdou jizdou se presvédcte o dotazeni pojistné matice fizeni a klepnutim do predniho kola zjistéte, zda nevznikla viile
v uloZeni, kterd by postupné mohla misky fizeni zcela znehodnotit.
Na nedotaZeni a nasledné poniceni hlavového sloZeni se ndrok na reklamaci ¢ vyménu nevztahuje.

hlavové sloZeni integrované

- pred kazdou jizdou se pfesvédcte o dotazeni imbusového Sroubu umisténého nahofe hlavového slozeni a klepnutim do
predniho kola zjistéte, zda nevznikla viile v uloZeni, ktera by postupné mohla misky fizeni zcela znehodnotit.
Na nedotaZeni a nasledné poniceni hlavového sloZeni se narok na reklamaci ¢ vyménu nevztahuije.

4. Srouby predstavce
- obcas je dobré pritahnout Srouby predstavce, zejména Sroub objimky — tocici se Fiditka jsou pro jizdu velmi nebezpecnd.

5. brzdy
- pred kazdou jizdou zmécknéte obé brzdové paky a pohledem zkontrolujte, sprévné nastaveni botek / Spalikii predni i zadni
brzdy viici rdfku— déle viz. Zakladni pokyny.

JAK S KOLEM JEZDIT BEHEM ZABEHU?

Citlivéji a vnimavéji nez s kolem jiz zajetym. Zpocatku jezdéte pomaleji, vyhybejte se extrémnim sjezdlim v ndrocném terénu.

Ten si miiZete dovolit, aZ prekondte nejistotu a ziskdte zru¢nost v fizeni svého nového kola. Rozhodné se vyplati v prvnich
kilometrech shirat zkusenosti, sledovat kolo a nésledné sefidit a dotdhnout v3e, co se povoli. Tak néfadi vzdy s sebou, rozum

do hrsti a hlavné s citem!

Doladénim sefizovaciho 3roubu prehazovacky, vétsinou o pill aZ jednu otacku, Ize obnovit tichy chod. U pfedniho ménice se sefizeni
provede stavécim Sroubem na fazeni, ale nékdy je pficinou pfili$ nebo zase malo napjaté lanko a tah je potieba upravit. Stavd se
také, Ze voditko v nevhodné poloze drhne o fetéz nebo dokonce ztéZuje ¢i znemoziuje fazeni. Predni méni¢ musi byt rovnobézné

s prevodniky a ve spravné vysce. Sefizeni je nutnou podminkou funkce, nikoliv pouze postacujici. Neni-li v porédku fetéz, ani
pohon nebude fungovat dobfe. Tuhy ¢lanek znamend sniZeni priichodnosti fetézu voditkem, jeho Spatny nabéh na zuby pastorkil
a zejména na téch nejmensich se pak projevi stfilenim nebo preskakovanim. Stejné tak suchy fetéz ztéZuje svym mechanickym
odporem jizdu a podstatné zpomaluje proces fazeni. Pro mazani je vhodnéjsi pouzivat fidké oleje s teflonem a vysokou schopnosti
vzlinat dovnitf (napf. GT 85) nebo specidIni mazadla na fetézy (Castrol). Klasické strojni oleje jsou sice podstatné levnéjsi, ale

fetéz se musi s nimi doslova prolit, pfebytecny olej s povrchu utfit a pfesto zabranit vzniku Smiru je prakticky nemozné. Vypldci se
vénovat fetézu pozornost od pocatku aZ do konce jeho technického Zivota. Kdyz totiz propasnete cas vhodny k vyméné, je témér
jisté, Ze budete ménit také kazetu a moznd i pfevodniky. (To se ale urcité béhem prvnich 150 km nestane).

A nezapomefite, 7e pokud budete z jakéhokoli déivodu rozpojovat fetéz, je k tomu vhodné jakékoliv jiné misto neZ cerny ¢ep. Cerné
spojovaci Cepy maji totiz vétsi primér nez cepy ostatni a jejich protlacenim ven se zvétsi otvor v cldnku natolik, Ze zde dal3i spojeni
Zepem nebude fungovat spolehlivé a je velmi pravd&podobné, Ze se Fetéz pravé v tomto misté zase rozpoji. Cerné cepy pouZivejte
zdsadné ke spojovani, pfi rozpojeni se jim vZdy vyhnéte.
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NARADI, BEZ KTEREHO SE NEOBEJDETE

- imbusové klice 8, 6, 5,4, 3, 2 - stranové klice 15,10 (2x), 9, 8

« stranové klice tenké 17, 14, 13 « klice na hlav. sloz. 40, 36, 34 (2x podle potiebného rozméru)
« kfizovy $roubovéak jemnéjsi a vétsi + sada na opravu dusi

- montdzni pky « hustilka

Co dalsiho by se vam mohlo hodit, ale co neni nezbytné nutné

« nytovac fetézu HG - stahovaky nebo specidlni klice na kazety
« stahovdk na kliky (s pfislusnym stran. klicem) « uzavieny maticovy kli¢ 14 (15) mm

« pfipravek na uvolnéni pastorki 2 (bice) « centrovaci vidlice

- centrovaci kli¢ - mérky na opotfebeni fetézu a pastorkd.

Mnohé servisni préce a opravy vyZaduji odborné znalosti a nafadi. Nikdy nezaCinejte s jakoukoli Gpravou na kole, pokud mate
sebemensi pochybnosti o tom, Ze budete schopni opravu dokoncit. Neddkladny servis mdzZe ohrozit Vs Zivot ¢i zdravi nebo
zplisobit Skodu na Vasem kole (i tfetim osobam.

ZAKLADNI POKYNY

Upozornéni: na jizdnim kole je mnoho pohyblivych komponentii (zapletend kola, prevodnik, fetéz a jiné), pii jejichZ pouZiti hrozi
riziko zachyceni koncetiny, vlasli nebo ¢sti obleceni. Dbejte proto zvySené opatrnosti nejen pfi bézném pouzivani, ale i pfi tdrzbé
jizdniho kola.

Kolo a jeho komponenty maji svou Zivotnost a pouZité materidly se casem unavi. Pokud Zivotnost urcitého komponentu kondi,

nad fizenim a ohrozit Vas Zivot Ci zdravi nebo zplisobit Skodu na Vasem kole ¢i tietim osobam.

Pfi dlouhodobém vystavovani jizdniho kola pfimému slune¢nimu zafeni mize dojit k vyblednuti nebo zméné fluorescencnich

a neonovych barev. Nedoporucujeme jizdni kolo vystavovat pfimému slunci ani je na pfimém slunci skladovat.

Ohnuté ¢asti, obzvIasté ty, které jsou vyrobeny z hliniku, se mohou zlomit bez pfedchoziho varovani. Ty také nemohou byt
opraveny

resp. narovnany, protozZe stale hrozi riziko jejich zlomeni. Tyka se to zvlasté vidlic, Fiditek, predstavce, klik a pedaldi. Pokud jste na
pochybdch, bezpecnéjsi je, tyto casti vyménit. Obratte se na prodejce Vaseho kola.

Pokud je Vase kolo osazeno karbonovymi komponenty, je bezpodminecné nutné, abyste kolo po nehodé nechali odborné
prohlédnout u prodejce, kde jste si je zakoupili. Karbon je extrémné silny a trvanlivy materidl, ktery se vyznacuje nizkou hmotnosti.
Diky témto vlastnostem se hodi pro vyrobu vysoce kvalitnich soucdstek.

Karbon je v3ak také kfehky a v pfipadé nehody md tendenci se v misté ohybu lamat. Pokud je karbonova sou¢dstka vystavena
jakémukoliv silnému ndrazu nebo nadmémému zatizeni, jeji poSkozeni se nemusi navenek projevit. To viak neznamené, Ze ziistala
neposkozena. Poskozeni vnitfnich karbonovych vléken se totiz nemusi projevit zménami na povrchu materialu.

Pouzivat karbonové soucdstky poté, co byly vystaveny silnému nérazu nebo nadmémému zatizeni, je proto velmi nebezpecné.
Poskozené karbonové komponenty mohou znenaddni prasknout a zplisobit vaZné zranéni jezdce.

Pokud v karbonovém rdmu, vidlici nebo jiném komponentu Vaseho kola zacne cvakat, nebo pokud na nich objevite jakékoliv
promackliny, deformace, zmény barevnosti, Skrabance nebo ryhy, kolo v Zzddném pripadé nepouzivejte, dokud poskozend
soucéstka nebude vyménéna! Ihned kontaktujte prodejce svého kola a situaci s nim konzultujte.

Karbonové komponenty nikdy nesmi byt vystaveny vysokym teplotdm, které jsou nutné napfiklad pfi préSkovém néstfiku nebo
pfi vypalovéni laku. Takova teplota by mohla komponent poskodit. Vyhnéte se také uchovavéni kola v auté, pokud je vystaveno
intenzivnimu slunecnimu zdieni. Stejné tak své kolo neskladuijte v blizkosti zdroj tepla.

Ptedni vidlice:
Ohnutd nebo poskozend vidlice by méla byt vyménéna, nikdy ji neopravujte.

Ptedni kolo:
Kolo musi byt usazeno v pfedni vidlici a fadné dotaZeno pojistnymi maticemi. Naboj je utésnén proti vihkosti a necistotdm, ale
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mél by se opakované prohlizet zejména po jizdé nérocnym terénem (nérocnym terénem se v celém tomto manudlu rozumi terén
prasny, blativy, s vymoly apod.). Kolo se musi pfi rucnim protoceni volné otdcet. Pfi otdceni by mélo vykazovat pouze minimalni
tfeni nebo villi.

vazné zranéni nebo smrt. To miZe ohrozit tak Vas Zivot, zdravi, nebo zplisobit Skodu na Vasem kole ¢ tietim osobam.

Proto je nezbytné:
1) Pozédat svého prodejce, aby Vém pifesné sdélil postup, jak bezpecné upevnit a odmontovat kola.
2)  Porozumét a uplatiiovat spravnou techniku fixace kola pomoci rychloupindkd.
3)  Pred kazdou jizdou ovéfit, Ze kolo je bezpecné upevnéné.
Odstranéni nebo poskozeni rychloupinaciho mechanismu je velmi nebezpecné a miize zpdsobit neplatnost zaruky a vést
k véznym zranénim nebo smrti.
zranénim nebo smrti.
4)  Pred kazdou jizdou ovéfit, Ze rafek neni nadmiru opotieben. Probrzdéni rafku miize ohrozit Vas Zivot i zdravi nebo zpGsobit
Skodu na Vasem kole i tfetim osobdm.

Zadni kolo:

Kolo musi byt usazeno v zadni vidlici a fadné dotazeno pojistnymi maticemi. Néboj je utésnén proti vlhkosti a necistotdm, ale
nezapomeiite jej opakované prohlizet zejména po jizdé narocnym terénem. Kolo se musi pfi ru¢nim protoceni volné otacet. Pfi
otaceni by mélo vykazovat pouze minimaini tfeni nebo viili. Jizda se Spatné nastavenymi (nedotazenymi) rychloupinaky mize

Proto je nezbytné:

1) Pozédat svého prodejce, aby Vém pifesné sdélil postup, jak bezpecné upevnit a odmontovat kola.
2)  Porozumét a uplatiiovat spravnou techniku fixace kola pomoci rychloupindki.

3)  Pred kazdou jizdou ovéfit, Ze kolo je bezpecné upevnéné.

Zivot ¢i zdravi nebo zpdsobit $kodu na Vasem kole i tfetim osobdm.

Rafek:
Rafky udrZujte neposkozené a sprévné vycentrované.
Pravidelné kontrolujte jejich stav a stav jejich opotiebeni.

Stav opotrebeni

a) Safety System — opotfebeni réfku indikuje hloubka podéIné linky na brzdné plose. V pfipadé, Ze jeji hloubka je minimdlni,
rafek nepouZivejte a pozddejte Vaseho prodejce o vyménu.

b)  RDA System — opotfebeni ¢i poskozeni réfku je indikovano barevnou tekutinou vytékajici z dutin rafku. V tomto piipadé réfek
nepouZivejte a pozadejte Vaseho prodejce o vyménu.

Stedové slozeni:
Stredové sloZeni prohliZejte pravidelné a vzdy po jizdé v ndrocném terénu. Hfidel se musi volné otacet, aniz by vykazovala
stranovou vili. Jistici krouzek musi byt dotazen a loZiska dobfe namazand.

Riditka:

Maximalné je prizplisobte tak, aby se Vam na kole jelo pohodIné a dostatecné dotdhnéte viechny Srouby predstavce v misté
priichodu fiditka pfedstavcem.

Ryska oznacujici minimdIni zasunuti nesmi byt viditelnd nad hlavovym sloZenim. PoSkozeni rukojeti fiditek mlize zapficinit ztrétu
kontroly a pad. Vysazend rukojet Fiditek miize ohrozit V& Zivot Ci zdravi nebo zplisobit Skodu na Vasem kole i tietim osobam.
Srouby, jimiz se fixuji fiditka, doporucujeme dotahovat momentem 7 Nm. Pokud jsou Vase Fiditka osazend nastavci Fiditek (rohy),

13




CESKY

doporucujeme je dotahovat momentem 7 Nm.
PouZiti aerodynamického ndstavce nebo jiného prosttedku na fiditkdch miize mit negativni vliv na schopnost cyklisty reagovat
béhem brzdéni a v zatackdch.

Zadni ménic a predni ménic:

UdrZujte je spravné nastavené. Pfefazujte jen béhem $lapani a pii jizdé do kopce se pfi fazeni snazte odlehcit nohy (zmenSit napéti
v fetézu), vyhnéte se ndrazu na zadni ménic.

Pokud méte Spatné nastaven zadni nebo pfedni méni¢, nikdy nepiehazujte na nejmensi nebo nejvétsi ozubené kolo. Miize dojit

k zablokovani fetézu a ndsledné ztraté kontroly a padu.

Prevodovka zapouzdfend v ndboji zadniho kola: Méstské kola mivaji obvykle pfevodovku zapouzdfenou v ndboji zadniho kola.

Retéz:

« Opakované méfte jeho natazeni a vyméiite jej, je-li to nutné (pfiblizné po ujeti 1000 km).

- (Casto jej mazte a distéte fidkym olejem, prebyte¢né mazivo setfete hadfikem.

« Zivotnost fetézu miiZe byt riizna podle znacky fetézu a podle provoznich podminek.

Doporucujme fetéz ménit ve specializovanych servisech.

U jednorychlostnich kol je nutné dodrZet dostatecné napnuti fetézu. Pokud dojde k jeho povoleni, je nutné jej opétovné napnout.
Retéz napnéte povolenim matice zadniho kola a tahem kola smérem ven. Nakonec matice zadniho kola dotéhnéte.

Méstska kola jsou obvykle vybavena krytem, jenz zakryva cely fetéz. Tento kryt chrni fetéz pred blatem a deStovou vodou a jezdce
pred mastnotou z fetézu.

Pravidelné kontrolujte napnuti fetézu. Oteviete kryt fetézu a zkontrolujte napnuti. Pokud zatlacite na fetéz (mezi piednim

a zadnim fetézovym kolem) a ten se posune (smérem nahoru nebo dol) o pfiblizné 10 mm, je jeho napnuti optimalni. Pokud

se fetéz posune o vice nez 10 mm, jeho napnuti je pfilis malé a je potteba jej napnout vice. Povolte zadni Srouby a posurite kolo
smérem dozadu. Po tomto sefizeni Srouby opét utdhnéte.

Trekkingové kola maji vétSinou otevfeny kryt fetézu, ktery chréni jezdce pfed mastnotou z fetézu.

Pneumatiky:
Pneumatiky udrzujte natlakovény na sprvnou hodnotu, a to na tlak s nizsi hodnotou z maximélnich tlakéi vzduchu doporucenych
na rdfku nebo na plésti. PouZivejte ru¢ni nebo nozni hustilku. Zkontrolujte, zda jsou pneumatiky fédné uloZeny v réfku.

jezdce nebo okolnich chodcii ¢i prihlizejicich. K husténi kola nikdy nepouZivejte vzduchové hadice na cerpacich stanicich.

Kliky a pedaly:

Peddly pfileZitostné promaZte, zejména po jizdé v narocném terénu. Pfipadné ohnuti klik nebo prevodniku se nepokousejte
narovnat. Po prvni jizdé dotéhnéte $rouby klik, zkontrolujte Srouby pievodniku a pedélové hiidele. Nikdy nepokracujte v jizdé,
pokud se uvolniklika (¢tyhran kliky) na stiedové hfideli, nebo pedal v klice. Na villi v klikdch a pedalech vzniklou nedostatecnou
(drzbou se nérok na reklamaci nevztahuje.

Klipsny:

Uzivani klipsen vyZaduje znacnou miru zru¢nosti. Pokud toto neovlddate automaticky, je zapotfebi znacné miry soustiedéni,
mimo nebezpecné a rusné cesty. Neutahuijte klipsny, dokud si nejste jisti tim, jak je pouZivat. NaSlapné pedaly je mozné uzivat
pouze v kombinaci se specidlné upravenymi botami, které pevné zapadaji do peddlu. Jizda vyZaduje dokonalou znalost uzivani
naslapnych pedald, jinak je odvedena pozornost pii fizeni, coz vede ke ztrdté kontroly nad kolem a k padu. PouZivéni ndslapnych
pedali procvicujte pouze mimo nebezpecné a rusné cesty.

Brzdy:
KOTOUCOVE BRZDY:
Kotoucové brzdy, stejné jako brzdy rafkové, se aktivuji packami umisténymi na fiditkach. Kotoucové brzdy se vyznacuji vynikajicim
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brzdnym vykonem a dobrou odolnosti proti nepfiznivému pocasi. V porovnani s rfkovymi brzdami reaguji za mokra mnohem
rychleji a maximélniho brzdného Gcinku dosahuji téméf okamZité.Nové brzdové desticky je nutno zab&hnout pfedtim, nez
dosdhnou svého optimalniho brzdného vykonu. Za tim tcelem 30 az 50 zrychlete jizdu kola na pfiblizné 30 km/hod a pokazdé
zabrzdéte aZ do pIného zastaveni. Pfed prvni jizdou si pozorné prostudujte piiloZeny navod k pouZiti vydany vyrobcem brzdy nebo
manudl zvefejnény na jeho webovych strankach.

Pri pouZiti se kotoucové brzdy zahfivaji. Nedotykejte se proto kotouce ani celisti, zejména krétce po dlouhodobé jizdé z kopce.

K jejich ochlazeni nepouzivejte vodu ani jiné kapaliny.

Pravidelné kontrolujte miru opottebeni brzdovych desticek. Zmacknutim brzdové paky pravidelné opticky kontrolujte, zda
nedochdzi k prosakovéni oleje ve spoji hadice / tfmen / paka. V pfipadé tniku brzdové kapaliny se okamZité obratte na prodejce,
kde jste kolo zakoupili, jelikoz tnik by mohl zapiicinit selhani Vaich brzd.

Brzdové desticky a kotouce istéte pouze lihem nebo specidinimi pfipravky. Vyrobci hydraulickych a mechanickych kotoucovych
brzd dodavaji své vyrobky s podrobnymi instrukcemi. Ty je nutno ped provédénim jakychkoliv Gprav vzdy peclivé prostudovat.
Brzdy si nechte u svého prodejce pravidelné kontrolovat a sefizovat.

Varovani: U modeld kol s brzdami typu V — brake ¢i jinymi rafkovymi brzdami dochdzi k opotiebeni brzdné plochy rafku. Proto
je tfeba vénovat pozornost opotiebent rafku a brzdového $paliku. Na nasich modelech kol najdete dvoji druh indikace opottebeni
rafku.

zesilena sténa rafku réfek _o
sténa réfku brzdovy o
$palik
Doporucené opotfebeni brzdné plochy 0,35 mm. 2-4mm

Brzdové gumicky méjte nastavené 2—4 mm od réfku, od réfku by mély byt mimé odklonény, jak Ize vidét na obrézku. Kontrolujte
jejich opotiebeni a je-li to nutné, vyméiite je. Pripadny olej nebo necistotu nahromadénou na réfku i na brzdovych botkach
oistéte.

Velice dlezité je presné nastaveni brzd vzhledem k rozsahu pohybu (kroku) brzdové paky tak, aby v ném byla vyuZita pina
brzdici sila. Pokud v rdmci rozsahu pohybu brzdové paky neni dosazen maximalni brzdny dcinek , miiZete ztratit kontrolu vedouci
k ohroZeni VaSeho Zivota Ci zdravi nebo zplisobit kodu na Vasem kole ¢ tfetim osobam.

by se mél cyklista chovat obezietnéji.

Modulator tcinku brzdné sily se mdze pouzit u réfkové (V-brzdy), mechanické diskové a valeckové brzdy (Shimano Inter-M ).
V zdvislosti na provedeni brzdy je mechanické brzda vybavena modulétorem dcinku brzdné sily. Moduldtor dcinku brzdné sily
davkuje silu brzdové paky a zabrariuje zablokovani predniho kola. Modulétor ucinku brzdné sily je zabudovany mezi brzdovou
pakou a réfkovou brzdou.

U brzdy Shimano Inter-M miize béhem chodu modulatoru Gcinku pfi brzdéni vznikat urcity hluk, ktery v3ak neni zndmkou poruchy.

Ovladaci lanka:
Lanka sprdvné napnéte. Pravidelné je kontrolujte, nenechdvejte je volnd a pfi opotebeni je vyméiite. V Zadném pfipadé netvorte
na lanku smycky. PouZijte hlinikové koncovky, které brani rozpleteni konce lanka.

Pfizptisobeni sedla:

Vysku a dhel prizplsobte tak, aby pro Vds byla jizda pohodind. Nevytahujte sedlovou trubku vy3e, nei je znacka minimalniho
zasunuti do rdamu kola. Pokud se sedlovka se sedlem otdci v rdmu, dotahuijte sedlovku sedlovym Sroubem.

Pokud je sedlovka vytaZena vyse nad znacku minimalniho zasunuti, miiZe dojit k jejimu zlomeni, nasledné pak
ke ztraté kontroly nad kolem a padu. Po jakékoli manipulaci se sedlem se ubezpecte, Ze jste jej pred jizdou fadné
upevnili, jinak miiZe dojit ke zniceni sedla nebo ztraté kontroly nad kolem a padu. Priibézné provadéjte kontrolu
a ubezpecujte se, e sedlo je dobie upevnéné.
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Pii jizdé se Spatné dotazenou sedlovkou se sedlo miiZe pootocit nebo pohnout, coZ miiZe zpiisobit ztratu kontroly
nad kolem a pad.

Proto:

1) PoiZadejte prodejce, aby Vam poradil, jak se sedlovka spravné upeviiuje a dotahuje.
2) Pochopte a spravné techniky rychloupevnéni sedlovky a pouzivejte je.

3) Pted kazdou jizdou nejprve zkontrolujte bezpecné upevnéni sedlovky.

Reflektory a odrazky:
Reflektory a odrazky by mély byt namontovéany na pedni vidlici, na zadni strané pedalu a na dratech kol. Pfi poskozeni byste je
méli okamZité vyménit.

Jizda za Sera, za tmy a v obdobi snizené viditelnosti bez vhodnych svétel a odrazek je nebezpecna a miize vést
k vaZnym zranénim nebo smrti.

Ram:

Opakované kontrolujte pifipadné poskozeni laku v oblasti spoji trubek. Timto zplisobem se miiZe projevovat ohnuti nebo prasknuti
ramu.

Ohnuty nebo prasknuty ram ihned vyméiite, nebot dochazi k nadmérnému namahani dalsi casti ramu, ¢imz vznika
velké nebezpeci urazu.

Nastaveni odpruzeni:
Jestlize Vase kolo disponuje nastavitelnym odpruzenim, diikladné se seznamte s ndvodem a doporucenim vyrobce odpruzeni.

Hlavové slozeni:

Dbejte na tésné dotaZeni jistici matice, vidlice se md volné otacet. Matice a Srouby dotahujte podle potieby. Zkontrolujte si, ze
Zadna cast neni poskozena a pii opétovné montazi hlavového slozeni dbejte na spravné sestaveni vech dild.

Nevhodna uprava hlavového sloZeni miiZe mit vliv na fizeni a zapficinit ztratu kontroly nad kolem a pad. Zavezte
své kolo k prodejci a nechejte si hlavové slozeni upravit odbornikem.

MONTAZNi POKYNY

Doporucené utahovaci momenty pro dily jizdnich kol

V3echny utahovaci momenty jsou uvedeny v jednotkdch Newton-metr [Nm].
V pfipadé jakychkoliv nejasnosti se obratte na prodejce, kde jste kolo zakoupili.

Dil utahovaci moment [Nm)]
- vyplet, naboj, kazeta —

Kazeta 30-45

UtaZeni matic na ose naboje k rdmu (neplati pro rychloupinadi typy) 29-40

Volnobézné kolecko 34-45

— hlavové slozeni, fiditka, sedlo, sedlovka —

Sroub predstavce pro zévitové hlavové slozeni 19-30
Fixacni Sroub pedstavce (pro bezzdvitové ,ahead” hlavové slozeni) 6-9

Pfedstavec — dotazeni fiditka 4 Srouby 9-12
MTB — rohy 6-12




Dotazeni sedla v sedlovce

23rouby 17-19
13roub 24-30

Dil utahovaci moment [Nm]
Sedlovka — dotazeni v rdmu. POZOR: sedlovka potfebuje jen minimalni dotaZeni, aby nezajela 5-7
do rdmu a nebo aby se v ramu nepietdcela. Piilisné dotaZeni mize poskodit sedlovku i rdm.
- kliky, stredové slozeni, pedal —
Pedal do kliky 35-40
Shimano® Octalink XTR dotazeni kliky Sroub (M15 thread) (NE!! Hollowtech I1) 40-49
Misky stfedového slozeni Shimano® Hollowtech |1 (2004 XTR, XT, Dura-Ace) 34-50
Misky stfedového sloZeni Shimano® Hollowtech 11 (2004 XTR, Dura-Ace, XT) 10-15
Levd strana sefizovaci Sroub Shimano® Hollowtech I 0,5-0,7
Klika dotazeni k ose (vCetné ¢tythrannych os, i typ ISIS) 34-45
Stfedové sloZeni zapouzdrené 40-50
- zadni ménic, pfedni ménic, fazeni -
STl tazeni k fiditkdm 55-8
Otocné fazeni / fazeni v rukojeti ,Revo” shifter 5,6—7,9
FD objimka (pfedni méni¢) 5,0-6,8
FD objimka (pfedni méni¢) Karbonové rémy 1,2-2
FD dotaZeni lanka 4,5-6,8
RD dotaZeni k rdmu (zadni ménic) 8-10
RD dotazeni lanka 3,4
RD dotazeni kladek ménice 3,4-4
- brzdy -
Brzdové Celisti (silnicni) 7,9-10
Brzdové celisti MTB 5,6-6,8
Brzdové 3paliky — zdvitové 5,6-6,8
Brzdové 3paliky — bez zdvitu 7,9-9
Brzdové celisti MTB uchyceni lanka 56-7,9
Brzdové Celisti silni¢ni uchyceni lanka 5679
Brzdové paky — MTB typ 56-79
Brzdové paky — STI, ERGO 5,6-7,9
— kotoucové brzdy —
Kotouc k naboji Hayes® 5,6
Hydraulické brzdové tfmeny / rdm 56-79
Hydraulickd hadice / paka / trmen 4568

Pfepocty na jiné miry:
in-Ib. = ft-Ib. x 12 in-lb. = Nm x 8,851
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CESKY

NASTAVENi KOLA PODLE POTREB JEZDCE

Rozhodujicim parametrem pfi urceni spravné velikosti ramu, kterou potfebujete, je Vase vyska. Dbejte pfedevsim na dostatek mista
pod rozkrokem, aby nedoslo ke zranéni, kdyz rychle seskocite z kola.

Vybér konkrétniho modelu jiz do znacné miry pfedurcuje posez, ve kterém budete na kole jezdit. Vyménou nékterych komponenti
mizete kolo pfizpisobit proporcim Vaseho téla. To se tykd predevsim sedlovky, predstavce a brzdovych pak.

V3echny tkony popsané v této kapitole vyZaduji zkuSenosti, patficné néfadi, manuadlni zrucnost a kvalifikaci. Omezte se
na nastaveni polohy sedla, ostatni ikony radéji prenechejte kvalifikovanému persondlu. Pokud nebudete spokojeni s nastavenim
svého kola, posezu nebo s nékterym komponentem, obratte se na prodejce, u kterého jste kolo zakoupili.

UPOZORNENI: Obzvlastni pozornost vénujte dotahovani Sroubovych spojii. Dodrzujte predepsané utahovaci
momenty, protoZe pfilis volné nebo utazené srouby mohou vést k poskozeni sedlovky. Pouzivejte momentovy kli¢
a nikdy neprekracujte povoleny utahovaci moment.

MONTAZ PREDNIHO KOLA

+ Uvolnéte rychloupindk (matice).

» Vlozte kolo do koncovek vidlice.

« Presurite paku rychloupindku o 90 stupiid od osy kola a zvolna dotahnéte kfidlovou matici.

- Zaklopte rychloupindk do zam¢ené polohy (mélo by to byt provedeno palcem).

- UPOZORNENI: Ujistéte se, Ze je kolo uzaméeno v rychloupinacim mechanismu nebo pevné dotazené maticemi.

MONTAZ RIiDITEK

« Povolujte Sroub v predstavci dokud se neuvolni kuZel. VioZte jej do trubky predni vidlice nejméné na ¢dru miniméIniho vioZeni!
- Riditka jsou kolma k prednimu kolu.

« Pred dotazenim si fadné prostudujte pfedepsané utahovaci momenty platné pro dotazeni karbonovych fiditek v predstavci.

- Dotazeni zkontrolujte tak, Ze si mezi nohy vloZite pfedni kolo, nohama si kolo pfidrZite a ndsledné zkusite otocit fiditky.

MONTAZ ZAVITOVEHO PREDSTAVCE DO VIDLICE

« Povolujte Sroub v predstavci, dokud se neuvolni kuzel.
Vlozte jej do trubky pedni vidlice nejméné na Céru
minimalniho vlozeni!

Riditka jsou kolmé k prednimu kolu.

« Dotdhnéte pevné Sroub v predstavci.

- DotaZeni zkontrolujte tak, Ze si mezi nohy vloZite pfedni
kolo, nohama si kolo pfidrZite a nasledné zkusite otocit
fiditky.

POZOR: Nikdy nevysunovat nad rysku oznacujici
max. nebo stop

Sroub predstavce

hlavové slozeni



MONTAZ DO AHEAD PREDSTAVCE NA VIDLICI

Povolujte celni a bocni Srouby v pifedstavci a Sroub hlavového
slozeni. Nasufite jej na trubku predni vidlice. 3. dotdhnout (do vymezeni viile)
Riditka jsou kolma k prednimu kolu.

Dotéhnéte pevné Sroub hlavového sloZeni v predstavci

a vsechny Srouby predstavce.

DotaZeni zkontrolujte tak, Ze si mezi nohy vloZite predni kolo,
nohama si kolo pfidrZite a ndsledné zkusite otocit fiditky.
UPOZORNENI: $rouby pFedstavce doporucujeme 2. povolit
dotahovat momentem 7 Nm. Pozor na pretazeni 5. utéhnout
Sroubii. Mohlo by dojit k poSkozeni predstavce.

-

.

4., utdhnout

MONTAZ SEDLA

« Namazte sedlovku a vlozte ji do rdmu, nejméné v3ak po rysku minimélniho zasunuti. Upevnéte pomodi rychloupinaciho
mechanismu nebo 3roubu. Pfed dotaZenim si fadné prostudujte pfedepsané utahovaci momenty.
« Nastavte Ghel sedadla tak, aby byl vodorovny s podlozkou. Dotéhnéte zamek sedla.
« Zkuste otocit sedlem do strany. Tak provedete kontrolu dotaZeni.
POZNAMKA: Sedlo Ize nastavit tak, ze bude k fiditkim blize nebo od nich dale. Toho Ize dosahnout posouvanim
sedla po lizinach a zajiSténim zamku sedlovky nebo pevnym dotazenim matice.
Pozor: Nikdy nevysunuijte sedlovku nad rysku oznacujici max. nebo stop.

vzpéra sedla rychloupmaq
- mechanismus

zamek sedla

sedlovka




CESKY

NASTAVENI POLOHY A SKLONU SEDLA

Vas posez na kole a s tim souvisejici jizdni komfort a sila, kterou $lapete do pedald, jsou z ¢asti uréeny vzddlenosti sedla od fiditek.

Tuto vzddlenost Ize ¢astecné ménit posunem liin sedla ve svorce sedlovky.

« Abyste mohli $lapat spravné, je zapotfebi mit sedlo nastaveno ve vodorovné poloze. Pokud jej naklonite vpred, prenesete
tézisté vice nad fiditka a Vase vdha bude vice spocivat na rukou. RovnéZ musite pocitat s tim, Ze budete mit tendenci ze sedla
sklouzavat.

U novych typl sedlovek hlavice urcuji jak naklonéni, tak i vertikéIni polohu sedla a jsou zajistény centralnim imbusovym Sroubem.

Nékteré sedlovky maji Srouby dva a tak zajistuji presnéjsi nastaveni sklonu. Jiné typy maji tzv. sedlovy upinaci Sroub, ktery méa

obvykle dvé matice nasroubované na jediném prlichozim Sroubu.

« Povolte jeden nebo oba Srouby v horni ¢asti sedlovky. Otocte Srouby maximalné o dvé az tii otacky vlevo, jinak miZou
vypadnout. Posurite sedlo podle potfeby vpied nebo vzad. MiiZete do néj lehce udefit, aby se posunulo.

« Nez 3rouby utdhnete, ujistéte se, Ze je sedlo ve vodorovné poloze. Zkontrolujte, zda jste sedlovku spravné upnuli — rukama
uchopte sedlo na obou koncich a pokuste se jim otocit. KdyZ se vdm to nepovede, v3e je v pofadku.

UPOZORNENI: Nezapomeiite, e Sroubova spojeni musi byt dotazena na dany utahovaci moment. Nedodrzeni

téchto hodnot miiZe vést k nezadoucimu zasouvani sedlovky nebo k jejimu poskozeni. Pfedepsané hodnoty

naleznete pfimo na sedle nebo pfislusnych manualech. LiZiny uchytte do sedlové svorky pouze v jejich rovné casti,

aby nedoslo k uvolnéni sedla!

NASTAVENi SPRAVNE VYSKY SEDLA

Spravna vyska sedla je vyska, kterd vam poskytuje maximalni komfort a tcinnost Slapani. Pfi Slapani byste neméli byt schopni

jednoduchym zpdsobem. Nejlépe toho docilite s botami s plochou podrazkou.

« Posadte se na sedlo a dejte jednu patu na pedal v nejnizsi poloze. V této pozici by noha méla byt tpiné natazend a kycle by
nemély byt naklonény na zédnou stranu.

« VlySku sedla nastavite tak, ze povolite utahovaci $roub nebo packu rychloupinéku sedlovky (pfed tim si v3ak prectéte kapitolu
L,Rychloupindky”). K povoleni $roubu pouZijte odpovidajici nafadi, otocte nejdfive dvé nebo tfi otdcky proti sméru hodinovych
ruticek.

UPOZORNENI: U nékterych modeli horskych kol pfinasi snizena poloha sedla lepsi ovladatelnost kola. Snizit vysku

sedla je na horském kole rovnéz zadouci v prudkych sjezdech. Absolvovani del3ich vyjizdék se sedlem ve snizené

poloze vSak miiZe zplisobit bolestivé potiZe kolennich tiponi.

Nyni miiZete nastavit sedlo do poZzadované vysky.

- Dejte pozor a sedlovku pfili$ nevytahujte. Znacka na sedlovce musi vidycky zdstat uvniti sedlové trubky. Minimalni délka,
kterou musi byt sedlovka zasunuta v sedlové trubce, ¢ini 2,5 nasobku jejtho priméru napf. sedlovka s primérem 30 mm musi
byt zasunuta v sedlové trubce alespori 75 mm.

« Uhlinikovych materidldi (ram, sedlovka) dbejte na to, aby cast sedlovky, kterd je zasunuta v rdmu, byla vidy dobfe promazdna.

V pipadé karbonovych komponenti nikdy neaplikujte mazivo pfimo na sedlovku nebo sedlovou trubku. Sty¢né plochy musi

byt zcela suché. Mazivo pronika do povrchové vrstvy karbonovych komponentd, snizuje koeficient tieni a vyrazné tak snizuje

pevnost spoje danych komponentd. V pfipadé nutnosti na takové mista aplikujte speciélni karbonovou montdzni pastu.

« Pokud nelze se sedlovkou v sedlové trubce pohnout, nepouzivejte hrubou silu, ale pozédejte o radu svého prodejce. Sedlo

srovnejte tak, aby bylo rovnobé&Zné s horni ramovou trubkou.

Utazenim sedlové objimky sedlovku opét bezpecné upnete. Na dostatecné dotazeni nebudete potiebovat velkou silu. Jestlize

ano, pak to znamend, Ze rozmér sedlovky neodpovidd pozadavkiim rdmu.

UPOZORNENI: Nikdy nejezdéte na kole se sedlovkou vytazenou nad zarazku, nad maximum, nebo nad uvedenou

rysku. Sedlovka se mize zlomit, nebo zavinit vazné poskozeni ramu.
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Nastavili jste vysku sedla podle popsaného postupu? Pokud ano, méla by vam poloha sedla plné vyhovovat.

« Zkuste, zda jste na kole schopni bezpecné balancovat — posadte se do sedla a natahnéte nohy k zemi. Pokud se vam to nedaf,
snizte sedlo tak, abyste se alesponi $pickou chodidla dotykali zemé. Nastaveni sedla je znacné individualni zaleZitosti. Pokud se
vadm nedaf najit vhodné nastaveni, kontaktujte prodejce, u kterého jste kolo zakoupili.

UPOZORNENI: Pokud vam sezeni piisobi problémy, napf. znecitlivény rozkrok, miize to byt typem sedla. Va$

prodejce ma k dispozici Siroky sortiment sedel a rad Vam poradi s vybérem.

MONTAZ KARBONOVE SEDLOVKY

« Sedlovku nikdy nemazte mazacim tukem.
« Pro sprdvnou montdZ pouijte pouze specidlni montazni pastu FSA (dynamic assembly paste).

MONTAZ BRZDOVYCH LANEK (pro horska a krosova kola)

Predni brzdové lanko:

« Vlozte koncovku lanka do tchytu v levé brzdové pace.

« Provlecte lanko bowdenem a voditkem lanka, poté utahnéte Sroub raminka brzdy.
- Pritlacte obé Celisti tak, aby mezi brzdovymi Spaliky a réfkem byla 2— 4 mm vile.
» Pak utdhnéte Sroub brzdového raminka, jenz uchycuje lanko.

» Odstfihnéte precnivajici lanko, aby zbylo asi 40 mm.

- Nasurite ochrannou koncovku na konce lanka a seviete klestémi.

« Ochrannou koncovku lanek stisknéte momentem 20 Nm.

Zadni brzdové lanko:

« Postup je obdobny jako pifi montaZi predniho brzdového lanka. Pro zadni brzdu slouzi prava brzdové péka.

SERIZENi BRZD (V-BRAKE BRZDY)

« Réfkové brzdy vyZaduiji pfileZitostné sefizeni, nebot se natahuji lanka spojovaci lanko
a brzdové gumicky se opotrebovavaji. Brzdové gumicky by mély (voditko bowdenu
byt ve vzdalenosti 2-4mm od rafku. Obvykle se zadni brzdové paka s lankem)
montuje na pravou a predni paka na levou ¢ast fiditek.

« Lepsiho sefizeni brzd dosahnete tak, kdyZ uvolnite nastavitelny vélecek Sroub brzdového
s pojistnou matici. Abyste pfibliZili brzdové gumicky blize réfku, ramena

vytacejte nastavitelny valecek ven. Jestlize brzdové gumicky dfou
rafek, zatdcejte nastavitelny valecek dovnitf. Zkontrolujte sefizeni brzd.

« Brzdové gumicky se nesmi nikdy dotykat plasté. Zabrani se tim jeho
prodreni.

brzdova celist

Upozornéni: levd brzdova pdka je predni brzda a prava brzdova paka je
zadni brzda. Pokud je zadni brzda v zadnim naboji protislapna, je brzdové paka predni brzdy umisténa na levé strané.

Dejte si pozor na brzdové paky, nesmi dojit k jejich zmacknuti az ke gripu (madlu), v tomto pripadé se stavaji brzdy
neucinnymi. Pak je nutné jejich sefizeni pomoci nastaveni brzdovych lanek.
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KOTOUCOVA BRZDA

- Srouby ¢. 1a 2 drzi segment v zdmku (vidlice)

« Sroub €. 3 slouzi k uchyceni brzdového lanka

Srouby ¢. 4 a 5 jsou sefizovaci Srouby pro ustaveni brzdiciho
segmentu viici kotouci

Sroub ¢. 6 slouzi k sefizeni vzdélenosti brzdové desticky

od kotouce

Upozornéni: Ucinnost brzd Ize sefidit i stavécim Sroubem
na brzdové pace!!

zadni kotoucovd brzda

brzd

predni kotoucovd brzda

sefizovaci (stavéci) Sroub
pro vymezeni viile

mezi brzd. kotoucem

a brzd. destickou

VALECKOVA (,,ROLL“) BRZDA
Valeckové brzdy se montuji na méstské
kola. Tyto brzdy nevyZaduji téméF zadné
sefizeni. Pokud je nutné brzdy sefidit,
pouZijte sefizovaci Sroub a lehce sefidte
délku brzdového lanka. Brzdy povolite tak,
Ze otoite sefizovacim Sroubem proti sméru
hodinovych ruicek. Brzdové lanko napnete
tak, Ze budete otacet timto Sroubem

ve sméru hodinovych rucicek. Ujistéte se, ze
se kolo mdze volné otacet (pfi nezmdcknuté
brzdové péce). Pokud se otéceni kola
zpomaluje, otocenim sefizovaciho Sroubu
ve sméru hodinovych rucicek lehce
prodluzte délku brzdového lanka.

chladici disk
brzdy

téleso véleckové
(,roll) brzdy

nastaveni sklonu
. tfmene
k brzd. kotouci

N

_—

matice stfedové osy ——
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Sroub ¢.2
Sroub &.5

Sroub ¢. 6

Sroub €. 3

Sroub ¢. 4

Sroub . 1

stavéci Sroub
pro vymezeni
viile mezi

brzd. kotoucem
a brzd. destickou

nastaveni sklonu
brzd. trmene
k brzd. kotouci

bowden
brzdového lanka

/
N

sefizovaci Sroub

brzdové lanko

\

tchyt brzdového lanka



BRZDOVE PAKY

Brzdové paky Vam umoziiuji ovlddat brzdy. Méstskd nebo trekkingovd kola obvykle maji dvé brzdové paky, které jsou namontovény
na fiditkach. Jejich poloha by Vdm méla umoznit ovladat je bez vétsi namahy. Brzdové paky by také mély byt namontovény

v dosahu Vaich rukou.

Polohu brzdovych péak Ize sefidit jak horizontdIné, tak i vertikalné.

DOLEZITE: Funkénost Vasich brzd je diileZitd. S brzdovym systémem kola se proto diikladné seznamte jesté pred Vasi prvni jizdou.
Pfed kazdou jizdou dikladné zkontrolujte brzdy.

Mgjte prosim na paméti, ze u méstskych a trekkingovych kol je ¢asto PREDNI brzda ovlddana PRAVOU brzdovou péckou a ZADNI
brzda je ovlddana LEVOU brzdovou packou (u kol horskych a crossovych je tomu vét3inou naopak).

MONTAZ PEDALU
« Pedaly jsou na Celni strané Sroubu oznaceny pismeny ,R"
a,l” klika
« Namazte pedélové Srouby. — NaSroubujte pedal oznaceny %roub
,R" otaenim doprava (strana s prevodniky). — NaSroubujte
15 mmkli¢

pedél oznaceny L otdcenim doleva do levé kliky.
« Dotéhnéte pevné kazdy peddl pomoci klice ¢. 15
« Po ujeti cca 50 km znova utéhnéte oba pedaly.

PRACE ZADNiHO A PREDNIHO MENICE

Prehazovaci systém Vaseho kola méni prevodovy pomér

pohybem fetézu z jednoho pastorku na druhy. Prevody fadte

jen pfi Slapani dopfedu. Ty nejhladsi pohyby jsou provddény

za volného $lapéni (bez vyrazného uziti sily). Pfehazovaci sefizovaci éroub
systém je vybaven dvéma prehazovacimi packami umisténymi
na fiditkach. Pravd packa fidi pohyb fetézu po 6-7-8

nebo 9 pastorcich. Pohybem paky vpred se pohybuje fetéz
znejmensiho pastorku (nejtéZ3i prevod) na kazdy vyssi
pastorek (leh¢i prevod). Levé packa Fidi pohyb Fetézu

po pitednich prevodnicich. Pohybem levé packy vpired se fetéz piesune z mensiho pievodniku na vétsi. Brzy se naucite, které pozice
pouzivat pro rizné podminky jizdy. To se dobie naucite jediné procvicovanim. Nesnazte se prehazovat ve chvili, kdy vyvijite velky
tlak na pedaly. Nikdy neslapte zpét, kdyZ prehazujete. Mohl by vém spadnout Fetéz.

Doporuceni: NepouZivejte prevody, pii kterych dochdzi k extrémnimu kfizeni fetézu. Trpi tim cely pfevodovy mechanismus.

vodic fetézu
Gchytka lanka

PREDNI MENIC

« Voditko fetézu musi byt rovnobézné s prevodniky a musi byt 1-3 mm nad zuby nejvétsiho prevodniku.
« Je-li packa predniho ménice (levd) v poloze dozadu, zkontrolujte, zda neni lanko na prehazovani piili§ uvolnéné. Vili Ize
odstranit uvolnénim Sroubu s lankovou kotvou, zataZenim lanka kleStémi a opétovnym dotaZenim $roubu.
+ Padé-li fetéz z nejvétsiho prevodniku smérem
k pravé klice, utdhnéte horni $roub na sefizeni
pfedniho ménice o jednu nebo dvé otacky. Provedte
test prehazovani a znovu sefidte, pokud to bude
nutné.

packa predniho ménice packa ménice
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ZADNI MENIC

Nadzvednéte zadni kolo. Otacejte klikou a pfitom zatahnéte pravou packu dozadu. Retéz by mél byt nastaven na nejmensim
pastorku. JestliZe se tak nestalo, tocte klikou ddle a povolte horni sefizovaci Sroub prehazovacky, dokud se fetéz nedostane

na nejmensi pastorek.

Zatimco tocite Klikou, tahnéte packou tpIné dopredu, dokud se fetéz neposune na druhy nejmensi pastorek. Zatahnéte pravou
paku zpét, fetéz by se mél hladce presunout na nejmensi pastorek. - Otacejte klikou a pfitom zatahnéte packou tpiné dopredu.
Retéz by mél byt nastaven na nejvétsim zadnim pastorku. Jestlize se tak nestalo, tocte klikou dale a otacejte dolnim sefizovacim
Sroubem pfehazovacky, dokud se fetéz nedostane na nejvétsi pastorek.

Otécejte klikou a pfitom zatdhnéte packou o néco zpét, dokud se fetéz nedostane na druhy nejvétsi pastorek. Zatdhnéte za packu
pIné vpied, fetéz by se mél lehce pfesunout na nejvétsi pastorek.

UPOZORNENI: Pro kola vybavena indexovym prehazovacim systémem - viz vjrobcem doporucené sefizeni.

PRENASTAVENI LANKA horni Sroub na sefizeni

prehazovacky

dolni Sroub na sefizeni
prehazovacky

Muze dojit k natazeni lanka

a zplisobit Spatné prehazovani.
NataZeni lanka se objevi, jestlize
je lanko uvolnéno (kdyzZ jsou
prehazovaci paky celé zpét).
Uvolnéni se zbavime, povolime-li
Sroub na zajisténi lanka, pevné
za lanko zatdhneme a opétné
zajistovaci Sroub dotdhneme.

lankovy $roub

vodici kladky

SERIZENI LOZISEK

Vase horské kolo md Ctyfi sady loZisek, které vyZaduji sefizovani
amazani: pruznd podlozka

pojistnd matice

1) hlavové slozeni nastavitelna miska
) stiedové slozeni

) loziska nabojd kol kulickovy vénecek
) loZiska pedalli

w N

4
stacionarni kuzelik

LoZiska prohliZejte ¢asto, zvIa3té po jizdé néro¢nym terénem.

Interval servisu zavisi na poctu najetych kilometrdi a podminkdch pevné miska
jizdy. Ackoli jsou loZiska efektivné utésnéna, Zadnd tésnéni L
poutita na kole nejsou zcela odolna proti vode. S trochou kulickovy vénecek

dovednosti a nélezitymi ndstroji byste méli byt schopni mazat

a sefidit loziska sami. zlabkovy kuzelik
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HLAVOVE SLOZENI

Pro kontrolu sefizeni odstraite predni kolo. Vidlice by se méla otécet volné, ale neméla by mit viili.

Jestlize loZiska pottebuiji sefidit, uvolnéte pojistnou matici dvéma stranovymi klici. Utdhnéte nebo uvolnéte nastavitelny
vénecek. Upevnéte pojistnou matici a prekontrolujte.

Pro namazadni loZiska rozmontujte fiditka. Sejméte pojistnou matici a nastavitelny vénecek. Vytdhnéte vidlici z rdmu a vythnéte
dvé kulickové klece. Vycistéte mazivo ze viech Cdsti a prohlédnéte loZiskové stopy, zda nejsou opotfebené a zda nejsou
zkorodované. Znovu namazte viechny casti, hlavné dostatecné pokryjte prstencové tésnéni. Instalujte jednu kulickovou klec

na vidlici. Vlozte vidlici zpét do rdmu a pesvédcte se, Ze prstenec zapadl na dno staciondrniho vénecku. Instalujte druhou
kulickovou klec na stacionarni kuzelik. Zasroubovavejte nastavitelny vénecek dolli, dokud existuje viile. ZaSroubujte pojistnou
matici.

3. utdhnout (do vymezeni vile)

DOTAZENT AHEAD HL. SLOZENi 1. povali
« Povolujte Srouby v predstavci a Sroub hlavového sloZeni. 4. utdhnout
« Riditka jsou kolma k prednimu kolu.
« Dotahnéte pevné Sroub hlavového sloZeni v predstavci
a viechny Srouby predstavce. 2. povolit
« DotaZeni zkontrolujte tak, Ze si mezi nohy vloZite pfedni kolo, 5. utdhnout

nohama si kolo pfidrZite a ndsledné zkusite otocit fiditky.

NABOJE

Sejméte rychloupinaci mechanizmus.

Z jedné strany osicky vySroubuijte osickovou pojistnou matici, pruznou podlozku a kuzel. Vytahnéte volné osicku z jadra néhoje
a vyjméte kulickova loZiska.

Zkontrolujte, zda nejsou poskozeny nebo korodovény kulickové drahy (popf. vyméiite).

Pfemazte nébojovou schranku a vloZte loZiska.

Vratte zpét osicku. Nasroubuijte kuzel, dokud se nedotkne kulickovych loZisek. Vratte zpét pruznou podlozku a pojistnou
matici. Roztocte osicku. Méla by se pohybovat bez viile nebo drhnuti. Znovu sefidte, je-li to nutné, utdhnéte pojistnou matici.
Namontujte rychloupinaci mechanizmus.

RYCHLOUPINAKY

Akoliv rychloupinéky maji velmi jednoduchy mechanismus, jejich nespravné pouzivani je opakované pficinou nehod. Ujistéte se,
Ze dotahovaci packy obou rychloupindk se nachdzeji na opacné strané kola, nez kde je fetéz.

Bezpedné upnuti komponenti:

« Oteviete packu rychloupindku. Na pacce byste méli precist,Open” (Otevieno). Pokud chcete rychloupinaci naboj zavfit,
piitdhnéte packu zpét. Na vnéjsi strané packy byste méli precist, Close” (Zavieno). Ze zaCatku procesu upinani do pfiblizné prvni
poloviny by se packa méla pohybovat snadno, napi. bez uchyceni kola.

« Vprlbéhu druhé poloviny miiZe sila potfebnd pro pohyb packou podstatné vzrlist. Ke konci drahy miZe jit packa velmi ztuha,
proto bfiskem palce zatlate prosti zbyvajicim prstdim ruky, kterymi se pfitahujte k nékteré z nepohyblivych ¢asti jako napfiklad
vidlici nebo zadni stavbeé, nikoliv v3ak k brzdovému kotouci nebo paprskiim ve vypletu. V konecné pozici by packa méla byt
rovnobéznd s kolem a neméla by vycnivat do strany. Packa by méla byt pitazena blizko k ramu tak, aby se ndhodou neotevrela.

« Pro kontrolu, jestli je packa bezpecné dotaZend, ji zkuste zavienou otocit dokola. Zatlate na konec packy, jako kdybyste s ni
chtéli opsat kruznici. Jestli packou Ize pootocit, kolo neni bezpecné upnuto. Znovu oteviete packu a pootocte dotahovaci matici
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o piil otdcky. Tim zvysite pfedbézny tah.

- Zaviete packu a prekontrolujte kolo, jestli drZi. Jestlize jiz packou nemiiZete otocit, je kolo spravné upnuto.

« Nakonec kolo zvednéte tak, aby kola byla pér centimetrd nad zemi a lehce shora uhodte do plasté. Pokud je kolo spravné
upnuto, zlistane pevné ve vidlici uchyceno.

UPOZORNENI: Rychloupinéky, které nejsou spravné zavieny, mohou vést k uvolnéni upinacich komponentii

aknehodé.

Jestlize je Vase kolo vybaveno pevnou osou, nezapomeiite si pozorné precist prislusné materialy dodané vyrobcem

vidlice a kol. Potfebné informace vam poskytne takeé Vas prodejce.

Bezzdsahové zapouzdiend

STREDOVE SLOZENI stiedovd osa

Je-li Vase kolo osazeno zapouzdfenym stfedovym
sloZenim, postadi, kdyZ tu a tam zkusite, zda v ném
nevznikla vile.

Tento typ stfedového sloZeni je bezddrZbovy.
Upozornéni: pevnd miska mé zavit.

PEDALY

+ Otécejte kazdym pedélem a zkontrolujte, zda nedrhne nebo nehluci. LoZiska v peddlu pottebuji idrzbu jen zidka, ale pokud je

to tfeba, Ctéte dale.

Vy3roubuijte pedél z kliky, sejméte ochranné vicko, pojistnou matici a tésnéni. VySroubujte kuZel a vytahnéte Sroub z jadra

pedalu. Vycistéte mazivo ze viech ¢asti a prohlédnéte, zda nedoslo k opotiebenti.

- Promazte loZiskové vénecky a na kazdou stranu vratte stejny pocet kulicek. Nasroubujte kuZel zpét na Sroub, otacejte Sroubem,
abyste dotahli kuzelik na kulicky. Vratte zpét klicové tésnéni a pojistnou matici. Zkontrolujte, zda pedal nemd viili anebo
nedrhne. Upravte kuZelik a utdhnéte pojistnou matici, namontujte pedaly na kliky.

& i Sprévné nastaveni
DETSKA KOLA p

Détska kola jsou vyrobena podle evropské normy EN 150 8098,

kterd je urcena pro jizdni kola s maximalni vyskou sedla vétsi

nez 435 mm a men3i nez 635 mm.

Détskaé kola jsou urcend pro pouZiti jen na hfistich

a uzavenych plochéch, a to pouze pod dozorem rodici

nebo opatrovnika. Kolo neni urceno pro jizdu na vefejnych

pozemnich komunikacich. Pokud ponechéte dité pfi jizdé na kole bez dozoru, méize dojit k poranéni nebo smrtelnému poranéni.
NIKDY NENECHAVEJTE DITE BEZ DOZORU!!!

Diirazné doporucujeme vzdy pouZit piilbu schvaleného typu. Doporucené zatizeni détského kola je do 25 kg véetné zavazadla. Pred
prvni jizdou vénujte pozornost spravnému nastaveni Vaseho nového kola, prosim.

Vysku sedla nastavte tak, aby dité pohodiné dosahlo na fiditka a nebylo moc vzpfimené, nebo naopak moc,lezelo” na kole. Nikdy
vSak nevysunujte fiditka nad vyznacenou rysku (znaceno drazkovani a slovem STOP, nebo MAX). Diikladné vysvétlete ditéti, Ze kolo
obsahuje protislapnou zadni brzdu. Brzdovd paka predni brzdy je umisténa na pravé strané fiditek. Nikdy nebrzdéte jen predni
brzdou.

26



SPECIALNi VYBAVA DETSKYCH KOL

Détské kolo je od vyrobce vybaveno stabilizacnimi
(balan¢nimi) kolecky. Tato stabilizacni kolecka usnadriuji
Vasemu ditéti jizdu. Vyrovndvaji nerovnovahu mladého
cyklisty, pomahaji Iépe a snadnéji se naucit ovlddat kolo.
Mlady cyklista se miZe vice vénovat fizeni kola a uceni se
brzdit na kole. Stabiliza¢ni kolecka je nutné kontrolovat,
zda se neuvolnily Srouby upeviiujici vzpéry ke kolu, zda
kolecka jsou pfipevnéna ke vzpéram dostatecné. NedotaZené
Srouby mohou zplisobit nespravnou funki stabilizacnich
kolecek. Miize dojit k jejich povoleni, tim naslednému padu
amoznému poranéni i dokonce smrti.

dotahovat
klicem 14/15

Protislapnou zadni brzdou je kolo vybaveno pro jednodus3i a kvalitnéjsi brzdéni mladého cyklisty. Naucit dité brzdit kolo je pro
dalsi uZivani kola nutnosti. Proto, prosim, vénujte dostatecné pfiméfeny cas vyuce, nez si budete jisti, Ze Vase dité umi bezpecné
kolo zastavit. Pohybem nohy a kliky prevodniku ve sméru hodinovych rucicek se kolo uvadi do pohybu smérem dopredu. Abychom
jej zastavili, potfebujeme seslapnout kliku pfevodniku v opacném sméru tj. proti sméru hodinovych rucicek. Dojde k pomalému
zablokovani jizdy az k zabrzdéni celého kola.

ODPRUZENA VIDLICE

Chcete-li zachovat dokonalou funkci odpruzené vidlice, je dileZitd jeji pravidelnd tdrzba, pfedevsim tecich ploch mezi vnitini

a vnéjsi trubkou. Prachovka zabranujici pronikani necistot k tfecim plochdm nesmi byt porusend a musi chranit celou tieci plochu.
K myti vidlice je vhodné pouZit jemny kartac a teplou mydlovou vodu. Upozornéni: Pfi myti se nesmi voda dostat mezi vnitini

a vnéjsi trubku vidlice. Prévé necistota a voda maji nepfiznivy vliv na soucastky uvnitf vidlice.

MAZANI VIDLICE

V nové odpruzené vidlici je pruZici sestava s vrstvou maziva. Tuto vrstvu maziva je tfeba stéle udrzovat. Vidlice se maze vzdy
po jizdé ve vihkém prostiedi (bahno, mokry pisek, dést). Pokud nemate s idrzbou a opravami vidlic zkusenosti, svéite servis
kvalifikovanym odbornikiim.

CELOODPRUZENY RAM

Udrzba: Po jizdé v blativém terénu je tfeba ocistit vechny pohyblivé sti ramu. Tim prodloufite jejich Zivotnost. Kazdych 150 km
kontrolujte jednotlivé soucastky ramu. Opotfebi-li se nékteré dily, provedte jejich vyménu, aby nedoslo k poskozeni samotného
ramu. Neopomeite kontrolovat dotazeni Sroub jednotlivych asti a promazani kluznych loZisek u pruzici jednotky.

UDRZBA JiZDNiHO KOLA

Smyslem této ¢asti navodu neni vysvétleni jednotlivych technickych postupd vedoucich k sefizeni jizdniho kola, ale udrzeni kola
v dobrém technickém stavu. Sefizeni jednotlivych komponent(i Vdm zajisti ve specializovaném servisu.

JAK CASTO PROVADET KONTROLU, PRIPADNE UDRZBU JEDNOTLIVYCH CASTI

+ Ped kazdou jizdou.

Tlak v pneumatikach — kazda pneumatika md na bocni strané uveden doporuceny tlak.

Kontrola funkce a opottebeni brzd. Kontrolujte miru opotiebeni brzdovych desticek. Zmacknutim brzdové paky pravidelné opticky
kontrolujte, zda nedochdzi k prosakovani oleje ve spoji hadice / tfmen / paka. V pfipadé tniku brzdové kapaliny se okamZité
obratte na prodejce, u kterého jste kolo zakoupili. Unik by totiz mohl zapficinit selhani Vasich brzd.

Kontrola brzdovych Spalikii — odstranéni necistot, zejména kaminki a Spon. Pokud se béhem jizdy dostane do $paliki kaminek

a kazdé brzdéni je doprovazeno drhnutim kaminku o rafek, je vhodné jej ihned odstranit. Pfedejdete tak opottebeni rafku a jeho
predcasné vymeéné.
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Stav odpruzené vidlice — po kazdé jizdé ji ottete vihkym hadfikem a namazte viditelnou pohyblivou ¢ast vhodnym silikonovym
olejem.

Stav zadni stavhy a loZisek u celoodpruzenych kol — celoodpruzend kola vyzaduji komplexni péci o zadni stavbu, kterou vZdy svéfte
vyhradné odbornému servisu. U celoodpruzeného kola sledujte spravnou funkci tlumice (a nahusténi na spravny tlak dle vahy
jezdce) a piedevsim viile v loZiskach a cepech zadni stavby. Pokud zjistite vili v zadni stavbé celodopruzeného kola, obratte se na
prodejce, u kterého jste své kolo zakoupili. Jizda se zadfenym loZiskem miize zplisobit, Ze dojde k nevratnému poskozeni rdmu

a toto poskozeni nenf kryto zarukou na rdm kola.

« kaZdy tyden

Stav kol — zkontrolujte, zda neni uvolnény vyplet kola ¢i praskly drat. Pokud ano, je potfeba jej utahnout, popiipadé vyménit.
Jestlize jste tuto ¢innost nikdy nevykondvali, je vhodné ponechat ji odbornému servisu.

Stav tlaku v odpruzené vidlici /pokud je vzduchové/ — tlak se dopliiuje specidlni pumpickou, kterd neni doddvéna soucasné

s jizdnim kolem.

« kaZdy mésic

Stav fetézu — fetéz kola je nejvice namahanou éasti, kterd vykazuje i nejvétii opotfebeni. Retéz je tieba preméfit specidlni mérkou,
kterd vcas rozhodne o tom, zda je nutné jej vyménit.

Pokud sledujete ujeté kilometry, je vhodné v zavislosti na terénu a zplisobu pouZiti kola fetéz poprvé preméfit po cca 500-800
km. A poté vzdy po kazdych dalSich 200-300km. Predejdete tim pred¢asnému opotiebeni ozubeni jednotlivych komponenti.Stav
opotfebeni ovladacich lanek ménicti pievodii a brzd —pfi prasklém prameni lanka nespoléhejte na to, Ze lanko,,vydrzi" a vyménu
provedte ihned. Pokud kilometry nesledujete, pak je dobré fetéz kontrolovat 2-3 krat béhem sezony, jednd se o dkon, ktery

v servisu zvlddnou za cca 20 vtefin.

Dotazeni viech Sroub jizdniho kola — predstavec, fiditka, brzdové paky, kosik na Idhev, Sroub sedlové trubky, Srouby brzdovych
Celisti, Sroub objimky pfedniho ménice a pfedniho ménice, Srouby zadniho ménice — nikdy nepfekracujte doporucené utahovaci
momenty uvadéné pfimo na jednotlivych komponentech. Predevsim pak u karbonovych komponenti a dili mize dojit k jejich
nevratnému pokozeni.Praskliny vzniklé na komponentech z jejich zjevného,, pietazeni” nejsou kryty zarukou.

Namazat sedlovku. U hlinikovych material (rdm, sedlovka) dbejte na to, aby cast sedlovky, kterd je zasunuta v rdmu, byla vzdy
dobre promazana.

V piipadé karbonovych komponenti nikdy neaplikujte mazivo pfimo na sedlovku nebo sedlovou trubku. Styéné plochy musi byt
zcela suché. Mazivo pronikéd do povrchové vrstvy karbonovych komponentd, sniZuje koeficient tfeni a vyrazné tak snizuje
pevnost spoje danych komponentd. Misto maziva aplikujte na stycné plochy sedlovky a rdmu specidIni montézni pastu urcenou pro
montdaZ karbonovych komponent.

Stav Slapaciho stredu — dplnost a dotaZeni jednotlivych Sroubd prevodniku. Hlavné pak Sroubu, ktery drZi kliku na ose. Pokud

se uvolni klika na ose, je nutné zdvadu IHNED odstranit, nebot i kratka jizda s ,volnou” klikou miize byt pficinou nendvratného
znehodnoceni klik. Stejnym zpiisobem je tfeba kontrolovat i utaZeni pedald v klice.

Stav bowdeni brzd a fazeni — opét nespoléhat na to, ze bowden ,vydrzi*, kdyz je mechanicky poskozen.

Prohlidka ramu kola — tyka se zejména svérd, kde se miize v ojedinélych pfipadech objevit prasklina.

« kaZdy rok
Kolo prred sezénou i po ni svéfte autorizovanému servisu, ktery je prohlédne. Ne viechny vady, predevsim pak ty skryté, jsou
laickym pohledem znatelné. Diivéfujte svému servisu — prodejci.

Pfesnou podobu servisniho planu a planu tdrzby svého kola konzultujte s Vasim prodejcem, ktery jej navrhne v zavislosti na mode-
luVaseho kola a zplisobu jeho pouzivani. VySe uvedené intervaly jsou doporucené maximalni intervaly pravidelné idrzby kola, tj.
nelze je v zddném pfipadé prodlouZit. V pfipadech intenzivnéjsiho uZivani kola nebo na zékladé instrukci prodejce doporucujeme
jejich zkréceni a rozsiteni rozsahu provadénych ukond. Napf. v pfipadech, kdy je kolo provozovéno ve zhor3enych klimatickych
podminkdch, téZkém terénu nebo kdy je kolo vybaveno specifickymi komponenty, pro které vyrobce urcil jiny interval a rozsah
pravidelné drzby (pfesné instrukce k servisu specifickych komponent poskytne Vas prodejce).
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ZARUKA - VSEOBECNE ZASADY

1) Spolecnost BIKE FUN INTERNATIONAL, s.r.o., poskytuje na své vyrobky zaruku v rozsahu uvedeném v zaruénim listé.

2) Spolecnost BIKE FUN INTERNATIONAL, s.r.0., opravi na sviij nklad veskeré zavady vzniklé vadnym materidlem,
zpracovanim, konstrukci a montazi, které se vyskytnou v dobé zaruky. Zdruka se nevztahuje na pokozeni vzniklé havdrii,
petézovanim ramu i kola extrémni zatéZi, nespravnym pouzivanim, obsluhou nebo tdrZbou jinou, nez jakou stanovuje
vyrobce v ndvodu, Spatnym uskladnénim nebo neodborné provedenou opravou.

3) Vyrobek je prodejcem pfedan spotfebiteli v bezvadném stavu a je pfipraven k jizdé.

4) Zéruka musi byt uplatnéna neprodlené. Zaru¢ni opravu provedou opravny nejdéle ve lhiité 30 (tficeti) dndi. Zaru¢ni doba se

kdy vyrobce uvedl vyrobek na trh nebo nastala pozdéji a zdroveii neodpovidé za Skodu, kterou zptisobil svym jednanim nebo
opomenutim poskozeny nebo osoba, za kterou je poskozeny odpovédny. Timto jedndnim ¢i opomenutim je minéno hlavné
nedodrzovani zésad uvedenych v tomto navodu k obsluze.

Vyrobce kola neodpovida za skodu vzniklou vadou, ktera neexistovala v dobé, kdy vyrobce uvedl vyrobek na trh
nebo nastala pozdéji a zaroveii neodpovida za Skodu, kterou zpiisobil svym jednanim nebo opomenutim poskozeny
nebo osoba, za kterou je poskozeny odpovédny. Timto jednanim ¢i opomenutim je minéno hlavné nedodrzovani
zasad uvedenych v tomto navodu k obsluze.

zadni kotoucovd brzda  lanka na ovldddni prehazovani ovladani pfehazovani

lanka na ovladani brzd

odpruzena vidlice

zadni ménic predni kotoucova brzda

POSKYTNUTi ZARUKY V JEDNOTLIVYCH KONKRETNiCH PRIPADECH

Ram a piedni pevna vidlice — Zdruka se vztahuje na vadu materidlu, jeho spoje a prorezavéni. Zaruku nelze uplatnit
na poskozeni zpiisobena havarii nebo neodbornou opravou. Deformace ramen a koncovek
vpred, vzad nebo do strany jsou vidy zplsobeny pretéZovénim nebo havarii.
Rizeni — Zaruka se vztahuje na materialové vady. Neuznéva se deformace sloupku pfedstavce pfi vysunuti nad znacku.
Stredové sloZzeni — Do zéruky spadaji vady materidlu a jeho tepelného zpracovani. Bézné sefizovani vili neni predmétem
garancnich oprav, rovné; tak se neuzndvaji zdeformované nebo vytrené zdvity dilli a poskozeny ¢tyrhran
klik.
Pedédly — Zéruka se vztahuje na vadu materidlu. Na praskly ramecek, ohnutou osu pedalu nebo pedal vytrzeny z kliky nemize
byt uplatnéna zaruka.
Pneumatiky - Zdruka se poskytuje na vyrobni vadu (kfivy plast apod.). Na plast prodteny od brzdovych gumicek, jeho
opotebent jizdou nebo probrzdénim se zéruka nevztahuje.

29




CESKY

Kola — Do bé7né zéruky patii vady materidlu (praskly réfek, ndboj, pastorek, osa, paprsek — do 30 dnii) véetné vad povrchové
Gpravy.
Brzdy, ménic a presmykac — Do zéruky spadaji vady materidlu. Na sefizeni se zruka nevztahuje. Skladovénim, manipulaci
a jizdou se nastaveni castecné méni a jeho doladovani patfi k bézné ddrzbé.
Sedlo, sedlovka — Uzndva se vada materidlu, posuzuje se z hlediska plnéni funkce. Ryhy zpdsobené posuvem sedlovky
v sedlové trubce nelze reklamovat.
Retéz — Predmétem zéruky je materidlové vada nebo pretrzeni. Na b&Zné opotfebeni nebo snizeni funkce vlivem zanedbéni
Udrzby se zaruka nevztahuje.
Odrazky — Ulomené nebo rozhité odrazky nejsou predmétem zaruky.
Celoodpruzeny ram — Zéruka se vztahuje na materidl, svdry a jednotlivé pohyblivé ¢ésti. Zdsadné ji nelze uplatnit na poSkozeni
vznikld:

« havarii

« sportovné zavodni cinnosti

« pretézovanim v extrémnich podminkach (sjezd v narocném terénu, jizda ve vodé
asnéhu)

vystavenim povétrnostnim podminkam (na desti, slunci, uskladnéni ve vlhkém prostiedi)
neodbornou opravou

« jizdou dvou lidi najednou

nasilnym poskozenim

skoky pfi jizdé

nedostatecnou udrzbou

.

.

Zaruka se ale nevztahuje na pohyblivé ¢asti mechanismu, pokud tyto nebyly dostatecné dotazeny a piresto doslo k pouZiti kola. Tyto
(asti se pouzivanim opottebovévaji, a proto je zapotrebi jejich pravidelna ddrzba.

Upozornéni: Neméte-li zkusenost s opravou celoodpruzenych ramd, svéfte servis kvalifikovanému mechanikovi.

Kazdy Vas pad mlze ohrozit Va3 Zivot & zdravi nebo zpdisobit Skodu na Vasem kole i tetim osobam. Toto varovani by pfi jizdé
na kole nikdy nemélo byt opomijeno!

DULEZITE UPOZORNENI
Reklamace se nevztahuji na béznou tidrzbu kola:

. voIné kliky na stfedové ose (nedotazeny stfedovy Sroub)

. viile v hlavovém sloZeni (nedotaZené pojistné matice hlavového sloZeni)

. nespravnd funkce brzd (zpdsobeno pouZzivanim a néslednym opotiebenim brzdovych botek, natazenim brzdovych lanek)

. padani fetézu (zplisobeno Spatnym zafazenim prevodovych pomérd, nasledného kiizeni fetézu a spadnuti nebo drhnuti o jiné
pastorky)

. nespravny chod predniho, nebo zadniho ménice (vytazeni fadicich lanek a naslednd nedostatecnd tdrzba)

. viile v pfednim a zadnim ndboji (nedotazené konusy v ndbojich)

G VU NS RN

(o WV, ]
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ZARUCNI LIST
ZARUKA NA RAM A KOMPONENTY - 24 mésicii na rdm - 24 mésicii na komponenty

VSEOBECNE ZASADY
Firma BIKE FUN INTERNATIONAL, s.r.0., potvrzuje, Ze jizdni kolo uvedeného typu a vyrobniho Cisla odpovida statnim normém
a technickym pedpisiim. Na toto jizdni kolo poskytuje konecnému spotiebiteli zaruku ode dne prodeje. Zarucni doba se prodluzuje

materidlu, chybného zpracovani, konstrukce a montaZi. Zarucni opravu provede firma ve Ihiité stanovené pfislusnymi predpisy.

PODMINKY ZARUKY

- vyrobek musi byt pouzivén vyhradné k icelu, pro ktery byl vyroben

- vyrobek musi byt fadné skladovén a udrzovan podle ndvodu

- pfi uplatnéni zaruky musi byt predlozen fadné vypInény zérucni list, kolo musi byt kompletni a vyciSténé
- zéruka musi byt neprodlené uplatnéna u obchodni organizace, kde byl vyrobek zakoupen

ZTRATA ZARUKY

- bylo-li zjiSténo, Ze k poskozeni vyrobku nedolo vinou vyrobce, ale uZivatele (havérii, neodbornou opravou,
$patnym uskladnénim apod.)

- neuplatnénim ndroku ze zaruky v zéruéni hiité

nebyl-li vyrobek fadné pouzivan a udrzovan podle névodu

nebyl-li pfi uplatnéni néroku ze zéruky pfedlozen fadné vypInény zarucni list

- na bézné opotiebeni jednotlivych dilii se zéruka nevztahuje
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Vazeny zadkaznik,

spoloc¢nost BIKE FUN International s.r.o. Vam dakuje za kiipu svojho vyrobku - bicykla,
na ktorom su pouzité kvalitné komponenty od renomovanych firiem.

Horsky bicykel je prisposobeny na jazdu v teréne a ak nie je vybaveny blatnikmi

a osvetlenim, nie je ureny na beznu prevadzku po pozemnych komunikaciach.
Horské a trekkingové bicykle (city bike), ktoré st vybavené blatnikmi a osvetlenim,

su ur¢ené na premavku po pozemnych komunikaciach. Pri pouzivani bicyklov na
verejnych komunikaciach je nutné dodrziavat prislusné vnutrostatne pravne predpisy
(upravujuce napr. pouzivanie osvetlenia a odrazovych skiel).

Bicykel sa mbze pouzivat len na tcely, na ktoré bol vyrobeny.

Na dalsiu udrzbu bicykla Vam posluzi tento navod, pri ktorom najdete aj zarucny list

a podmienky zaruky.

Spolocnost BIKE FUN International s.r.o. vyrobca Vasho nového bicykla, Vam praje vela
krasnych a bezpecnych kilometrov.

BIKE FUN INTERNATIONAL s.r.0.
Areadl Tatry 1445/2

742 21 Kopfivnice

tel.: +420 591 003 630

fax: +420 591 003 600
info@bikefunint.com
www.bikefunint.com

Vseobecné varovanie

Cyklistika mozZe byt rizikova aj pri dodrZiavani najvyssej opatrnosti. Preto je velmi déleZita dokladna
tidrzba bicykla, ktora znizuje riziko urazu. Tento manual obsahuje vela varovani a vystrah tykajtcich sa
nasledkov zanedbanej tidrzby alebo nepravidelnej technickej kontroly Vasho bicykla. Vo vacine z tychto
varovani a vystrah sa piSe: ,MdZete stratit kontrolu a spadniit.” KedZe vysledkom kazdého takého padu
mozZe byt vaZne zranenie alebo dokonca aj smrt, na toto varovanie by sa nemalo nikdy zabudat. Pri jazde
na bicykli Vam odporicame pouZivat ochrannii prilbu schvaleného typu.
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JEDNOTLIVE KATEGORIE BICYKLOV A ICH POUZITIE:

Detské bicykle 150 4210-2: vietky detské bicykle do velkosti 20" sti ur¢ené na pouZitie na ihriskdch a uzavretych plochdch, a to iba
pod dozorom rodicov alebo zodpovednej osoby. Odporticané zatazenie bicyklov velkosti 20” — do 30 kg; velkosti 24“ — do 45 kg.

MTB bicykle 150 4210-2: sti urcené na Sportovu jazdu v teréne. Odpordcané zatazenie je do 100 kg.
Cestné bicykle IS0 4210-2: sii navrhnuté vylune na cesty a cesty s hladkym povrchom. Odpordcané zatazenie je do 100 kg.

Trekkingové a mestské bicykle 150 4210-2: si urcené na premévku na pozemnych komunikécidch a lahkom teréne so
zameranim na turistiku a voly cas. Odporicané zataZenie je do 120 kg.

Elektrobicykle: bicykle s pomocnym elektrickym pohonom — E PAC (elektricky asistované bicykle, inak tiez e-bike alebo pedelec),
pre ktoré platia rovnaké podmienky ako pre bicykle. Na ich prevddzku nepotrebujete eviden¢né ¢islo, technicky preukaz, STK ani
povinné rucenie. Pri jazde na elektrobicykli nepotrebujete vodicsky preukaz, a ak ste starsi ako 18 rokov, nemusite mat cyklistick

Informuijte sa o 3pecifickych a regiondlnych predpisoch a zaradeni vo svojej krajine.
Kazdy z nasich bicyklov je navrhnuty na maximalnu celkovti nosnost (sticet hmotnosti bicykla, jazdca a nakladu).

Detské bicykle: do velkosti 20" 45 kg, do velkosti 24” 60 kg
Cestné a MTB bicykle: 115 kg

Trekkingové a mestské bicykle: 140 kg

Elektrobicykle: 145 kg

KATEGORIE BICYKLOV

(=== High-Performance Road
' « PODMIENKY TYPU 1: Bicykel urceny na jazdu po spevnenom povrchu, kde pneumatiky nestratia kontakt so zemou.
‘ - VHODNE: iba na jazdu po spevnenom povrchu.
- NEVHODNE: na jazdu v teréne, cyklokros alebo turistiku s nosiémi alebo kosmi.
1 « POROVNANIE: Pouzitie materidlov je optimalizované tak, aby bola zaistend nizka hmotnost a Specificky vykon.

(= Bicykle kategdrie 2 si urcené na prevadzku na udrziavanych Strkovych alebo hlinenych cestéch s miernym spadom,
- kde plaste nemusia byt'v stalom kontakte s povrchom. Maximalna vyska skokov, dropov mensia nez 15 cm (6“).

2

KATEGORIA BICYKLA
Horsky bicykel je vybaveny zadnym odpruzenim s krdtkym zdvihom, je kontruovany pre Standardnd, pretekarsku, cross-country
alebo singletrack-trail jazdu za predpokladov dodrZania prevédzkovych podmienok typu 3.

Prevadzkové podmienky typu 3.
Jazda po chodnikoch, prejazd malych prekaZok a stredne ndrocnych technickych pasdzi a taktieZ usekov, kde sa
plaste kratkodobo nenachddzajui na zemi; skoky a dropy mensie nez 61 cm (24”).

« NEVHODNE: pre $tjl jazdy Hardcore Freeriding, Extreme Downhill, Dirt Jumping, Slopestyle alebo velmi agresivna
(i extrémna jazda. Nevhodné na skékanie, tvrdé dopadanie a obijanie na prekazkach.
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SLOVENSKY

All Mountain
« PODMIENKY TYPU 4: Bicykle vhodné na jazdu za podmienok typu 1, 2 a 3 plus na jazdu na neupravenych,
technicky ndrocnejSich povrchoch so stredne velkymi prekazkami a malymi hrbolmi.
« VHODNE: na jazdu na cestéch do kopcov. Bicykle typu All-Mountain umoziiujd jazdu v taziom teréne cez va&ie
prekézky a stredné hrbole (skoky a dropy mensie nez 122 cm (48")
- NEVHODNE: na extrémne formy skakania/jazdu typu Hardcore Freeriding, Freeriding, Downhill, North Shore,
Dirt Jumping, Hucking

Gravity, Freeride a Downhill

« PODMIENKY TYPU 5: Bicykle vhodné na skdkanie, hucking, vysoku rychlost alebo agresivnu jazdu na hrbolatych
povrchoch alebo dopadanie na rovné povrchy. Tento druh jazdy je v3ak extrémne nebezpecny a nepredvidatelhe
zataiuje bicykel, o moze spdsobit pretaZenie rdmu, vidlice alebo jednotlivych dielov. Ak chcete jazdit'v teréne
s podmienkami typu 5, vykonajte nutné bezpecnostné opatrenia, ako sd napr. ¢astejsie kontroly bicykla
avymena vybavy. Dalej by ste mali pouzivat komplexnd bezpeénostnd vybavu, ako je napr. integralna prilba,
chranice predkolent, laktov a chrbtice.

Terminy Gravity, Freeride a Downhill opisuju jazdu typu Hardcore Mountain, North Shore, Slopestyle.

Ide o extrémne jazdenie a terminy, ktoré ho opisuju, sa neustdle menia.

- VHODNE: na jazdu v najtazSom teréne, v ktorom by mali jazdit len ti najskuseneji cyklisti.

- NEVHODNE: na to, aby sluZili ako vyhovorka na vyski3anie ¢ohokolvek.

Detské bicykle

Bicykle uréené pre deti. Nutny neustdly dohlad dospelych. Vyhybajte sa oblastiam, kde sa vyskytuju automobily,
prekdzky alebo iné nebezpedenstva vratane naklonenych ploch, obrubnikov, schodov, poklopov kanalizacie; dalej
sa vyhybajte nerovnym plochdm a miestam v blizkosti bazénov.

Ak je hmotnost jazdca vrdtane batoziny vyssia, kontaktujte svojho predajcu, ktory vykond tpravy a nastavenia, ak to bude
nutné. Pri pouZiti bicykla na iné tcely, nez aké st uvedené pri jednotlivych kategdridch, mdze dojst nielen k jeho pred¢asnému
opotrebovaniu, ale taktiez k poskodeniu déleZitych komponentov a k vaznemu trazu pouZivatela, za ktory vyrobca ani predajca
nenesti zodpovednost. Nesprévne pouZitie moZe viest taktiez k zaniku zaruky.

BATOZINA

Existuju rozne spdsoby prevozu batoZiny na cestnom bicykli. Vasa volba bude v prvom rade zdvisiet od hmotnosti a objemu
batoZiny a od cestného bicykla, ktory sa chystate pouZit. Jazdci na horskych bicykloch a cyklisticki pretekéri spravidla pouZivaji
batoh. Vhodnost nosicov pre vas bicykel konzultujte s predajcom svojho bicykla. Pokial to je mozné, zverte jeho instalciu
kvalifikovanému persondlu predajne.

MONTAZ A POUZiVANIE DOPLNKOV ALEBO PRiSLUSENSTVA BICYKLA

Pred kipou akychkolvek doplnkov alebo prislusenstva k vaSmu bicyklu (mera€ rychlosti, zvoncek, svetlo, nosic, taska, detskd
sedacka, stojan a pod.) sa vzdy obrétte na predajcu bicykla a poradte sa s nim, i je také vybavenie vhodné pre vas typ bicykla. Pri
montaZi postupujte podla ndvodu dodaného vyrobcom alebo dodéavatelom prislusenstva. Nespravne namontované, nevhodné
alebo neschvalené prislusenstvo méze zhorsit funkciu bicykla a spdsobit stratu kontroly nad bicyklom a pad.

Pri vymene kliik alebo plastov, popripade pri doplneni bicykla o blatniky venujte zvySenii pozornost moznému
zmenseniu vzdialenosti medzi $pickou topanky a plastom.

PREVOZ DETi
Detské sedacka je pripevnend k rdmu bicykla. Upevnenia st Casto rieSené na obcasné pouZitie a detska sedacka sa tak moze
pripevnit ku ktorémukolvek cestnému bicyklu, ktory je vybaveny nevyhnutnym prislusenstvom. Detsku sedacku je mozné
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namontovat iba v pripade, Ze je bicykel vybaveny ochranou pruzin sedadla. Aby ste zamedzili pricviknutiu prstov dietata,
nemontujte detskd sedacku na bicykel s nechrdnenymi sedadlovymi pruzinami. Informujte sa o predpisoch upravujticich prepravu
deti, platnych vo vasej krajine. S pripadnymi otdzkami sa obrétte na predajcu vasho bicykla. Pripojenie detskyich kocikov za bicykel
je véeobecne zakdzané.

PRED KAZDYM POUZITIM

Pred kazdou jazdou skontrolujte celkovy stav bicykla:

- (i je v3etok spojovaci materidl riadne dotiahnuty a ¢i nedoslo k deformacii, poskrabaniu alebo inému mechanickému
poskodeniu dielov,

- dokladne sa obozndmte s ovlddacimi prvkami bicykla, najmd brzdami, radenim a pedaimi,

- dokladne skontrolujte stav bicykla — pozrite kapitolu Zakladné pokyny.

PRVYCH 150 km

Prvych 150 km sa dd povaZovat za zahrievacie kolo, pocas ktorého je Zivot cyklistu plny emdcii a pestrych zaZitkov z nového 3portu.
Na druhej strane sa tu v3ak testuje aj prevadzkova spolahlivost a Zivotnost bicykla.

Po verejnych komunikdciach jazdite vidy opatrne a dodrZiavajte dopravné predpisy, tak aby ste neohrozili seba ani nikoho iného.
Tieto predpisy sa mdzu v roznych regiénoch a $tatoch lisit.

PRECO ZABEH A PRECO PRAVE 150 km?

Trocha tedrie nikdy neuskodi. Kazda vec pocas svojej prevadzky ctiisty zakon tykajiici sa poctu pordch v zévislosti od dizky jej
pouZivania. Mechanizmy sa viac-menej spravajui poslusne podIa celkom priliehavo nazyvanej variovej krivky vyskytu portich, ktord
ma tri zasadne odli3né prevddzkové obdobia. Na zaciatku pocty portich pomerne prudko klesajt, potom pride dlhy tsek s pomerne
rovnomernym nizkym vyskytom portich a nakoniec sa zacnii poruchy zas objavovat stdle CastejSie.

Prvou etapou je prave zabeh, druhd sa dd oznacit ako optimalna lehota prevadzky. Dlhodobad prevédzka s minimalnym poctom
portich je potom odmenou za nasu starostlivost a Gidrzbu. Prevadzkovi lehotu zvySeného dohladu vyjadren cifrou 150 km treba
chépat ako lehotu vhodnu na vykonanie prvej garancnej prehliadky, uréent na zéklade servisnyich skdsenosti. Vychddza sa aj

z predpokladu, Ze o drahsie, prevadzkovo vytaZenejsie bicykle sa budu ich majitelia aj viac starat. Termin prvej zarucnej opravy
vsak nechapte ako den, ked'sa na V&3 bicykel niekto pozrie po prvy raz. Mohol by Vém totiz niektoré sucasti, napriklad kluku alebo
riadenie, vymenit za nové — a to na Vas ticet. Zanedbant tdrzbu totiZ nepokryva ani celozivotnd zéruka.

€0 TREBA SLEDOVAT PRI ZABEHU

Aj ked'je bicykel z vyroby spravne nastaveny, vyrobnd technoldgia sucasti aj ich montdz si vyZaduju urcity cas prevadzky

na stabilizaciu spravnej funkcie. VSeobecne povedané, vetko, co sa hybe a todi, si potrebuje ndjst a vyrovnat svoju drahu a vietko
napevno mechanicky spojené musi vzdjomne dosadnut a vytvorit potrebné dotykové plochy. Vyrovnanim drsnosti dotykovych
povrchov dojde k vzniku véle pri tocivych alebo klznych uloZeniach a pri pevnych spojeniach déjde k ich uvolneniu.

(o to znamena? Pedéle sa mozu spodiatku otacat tazko, ale onedlho zbadate, Ze maji vlu. Rovnako ziska vélu aj sedlovka, ktore]
sa povodne len tazko nastavovala jej vy3ka. Pri drahych siicastiach s brisenymi dréhami sa tento problém vé&inou jednorazovo
vyriedi dodatocnym nastavenim. Naopak, sticasti s lisovanymi, ¢asto nekruhovymi a malo tvrdymi plochami pre guldcky sa
nastavuju len tazko a dosiahnutie stavu dlhodobého optimélneho nastavenia je pri nich niekedy prakticky nemozné. Zanedband
Gdrzba jednotlivych ostro sledovanych miest moZe mat vyrazny vplyv aj na bezpecnost prevadzky.

Odpordcanie: ak pocas prevadzky dojde k opotrebovaniu alebo poskodeniu stcasti bicykla, bezodkladne ich vymeite!!! Pouzivajte
vyhradne len origindlne nahradné sucasti zakupené u autorizovanych predajcov!!! Odporicame Vam, aby ste si dali bicykel

v pravidelnych intervaloch (aspor) raz za rok skontrolovat v autorizovanych servisnych dielfiach! Ak doslo k nehode, dérazne Vam
odportcame dat si bicykel odborne skontrolovat' v autorizovanom servise.
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SLOVENSKY

1. Spojeme kliik s oskou
Dotiahnutim skrutky/matice v osi klticom skontrolujte spojenie kltik s oskou spociatku pred kazdou jazdou, neskor obcas,
ale vidy, ked'sa zo stredového néboja ozyvaju pravidelné zvuky alebo mate podozrenie na vznik vdle. Na volu vzniknutu
nedostatocnym dotiahnutim skrutky kfuky v osi (vznikd deformacia Stvorhranu kluky) sa nevztahuje nérok na reklamaciu ani
na vymenu.

2. Dotiahnutie pedalov v kiukach
- Nielen po prvej jazde sa iste vyplati kiticom ¢. 15 skontrolovat, ¢i Celd osi dostatocne sedia na ploche kiiik. Na nedotiahnuté
pedale v klukdch a ndsledné otlacenie (znicenie) zavitu v klukdch sa nevztahuje narok na reklamaciu ani na vymenu.

3. Hlavové zlozenie

- Pred kazdou jazdou sa presvedcite, i je dotiahnutd poistna matica riadenia a poklepanim na predné koleso zistite, ¢i nevznikla
vola v uloZeni, ktord by postupne mohla misky riadenia Gplne znehodnotit.
Na nedotiahnutie a nasledné znicenie hlavového zlozenia sa nevztahuje nérok na reklamdciu ani na vymenu.

Integrované hlavové zlozenie

- Pred kazdou jazdou sa presvedcite, i je dotiahnutd imbusova skrutka umiestnend na vrchu hlavového zloZenia a poklepanim
na predné koleso zistite, ¢i nevznikla vola v uloZeni, ktord by postupne mohla misky riadenia celkom znehodnotit.
Na nedotiahnutie a nésledné znicenie hlavového zloZenia sa nevztahuje narok na reklamdaciu ani na vymenu.

4, Skrutky predstavca
- Obcas je dobré dotiahnut vreteno predstavca a predovetkym skrutku objimky — pretdcajtice sa riadidIa sd pre jazdu velmi
nebezpecné.

5. Brzdy
- Pred kazdou jazdou stlacte obidve brzdové packy a pohladom skontrolujte, ¢i su predné aj zadné brzdové obloZenia spravne
nastavené vodi rfiku — dalej pozrite Zakladné pokyny.

AKO JAZDIT S BICYKLOM POCAS ZABEHU?

Citlivejsie a vnimavejsie ako so zabehnutym bicyklom. Spociatku jazdite pomalSie, vyhybajte sa extrémnym zjazdom v ndro¢nom
teréne. To si moZete dovolit, az ked prekondte neistotu a ziskate zru¢nost v riadeni svojho nového bicykla. Rozhodne sa vyplati pri
prvych kilometroch zbierat skisenosti, sledovat bicykel a potom podotahovat vietko, ¢o sa povoli. Naradie vozte vZdy so sebou,
jazdite rozumne a hlavne s citom!

Doladenim nastavovacej skrutky prehadzovaca, vacSinou o pol az jednu obratku, sa dd obnovit tichy chod. PreSmykovac sa
nastavuje nastavovacou skrutkou na radent, ale niekedy je pricinou privelmi alebo aj slabo napnuté lanko. V takom pripade treba
upravit jeho tah. Stdva sa aj to, Ze vodidlo je v nevhodnej polohe, drie o retaz alebo dokonca ovplyvni moznost radit. PreSmykovac
musi byt v rovnobeznej polohe s prevodnikmi a v spravnej vyske. Nastavenie je v takom pripade nielen potrebné, ale dokonca
nutné. Ak je poskodend retaz, nemdZe dobre fungovat ani pohon. Zadrety ¢lanok znamené zniZenie priechodnosti retaze vodidlom,
jeho nespravny ndbeh na zuby ozubenych kolies, zvI&st tych najmensich, ¢o sa potom prejavi praskotom alebo preskakovanim.
Suchd retaz stazuje svojim mechanickym odporom jazdu a podstatne spomaluje proces radenia. Na mazanie pouZivajte rad3ej
riedke oleje s teflonom a vysokou vzlinavostou (napr. GT 85) alebo Specidine mazadla na retaze (Castrol). Klasické strojové oleje
sl sice podstatne lacnejsie, ale retaz sa v nich musi doslova namocit, prebytocny olej treba z povrchu utriet. Potom je prakticky
nemozné zabranit vzniku a usadzovaniu necistot. Retazi treba venovat pozornost od zaiatku aZ do konca jej Zivotnosti. Ak ju
nevymenite véas, je takmer isté, Ze budete menit aj v3etky ozubené kolesd (to sa v3ak urcite nestane pri prvych 150 km).

A nezabudnite — ak budete z akejkolvek priciny rozpojovat retaz, na tento ticel nie je vhodné miesto s ¢iernym ¢apom. Cierne
spojovacie capy maju totiz vacsi priemer ako ostatné ¢apy a ich pretlacenim smerom von sa zvaci otvor v ¢lanku natolko, Ze

na tomto mieste sa uz cap nedd dalej znitovat, retaz nebude beZat spravne a je velmi pravdepodobné, Ze sa tu zas rozpoji. Cierne
Capy pouZivajte zdsadne len na spajanie, pri rozpojovani sa im vyhybajte.
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NARADIE, BEZ KTOREHO SA NEZAOBIDETE

- imbusové kltice 8, 6, 5,4, 3, 2 - stranové kltice 15, 10 (2x), 9, 8
« stranové kliice tenké 17, 14, 13 « kltice na hlavové zloZzenie 40, 36, 34
(2 x podla potrebného rozmeru)
« krizovy skrutkova¢ jemnejsi a vacsi - sliprava na opravu dusi
- montézne paky - pumpa
Rozsirena vybava
« nitovac retaze HG - stahovaky alebo SpecidIne kltice na kazety

- stahovak na kluky (s prislusnym stranovym klticom) - uzatvoreny maticovy klti¢ 14 (15) mm
« pripravok na uvolnenie ozubenych kolies (bice) 2x  « centrovacie vidlice
- centrovaci kli¢ - mierky na opotrebovanie retaze a viackoliesok

Niektoré servisné prace a opravy si vyzadujd odborné znalosti a néradie. Nikdy nezacinajte s akoukolvek tpravou bicykla, ak mate
akékolvek pochybnosti o svojich schopnostiach dokoncit opravu. Nedokonaly servis méze ohrozit Vas Zivot ¢i zdravie alebo sposobit
$kodu na VaSom bicykli alebo tretim osobam.

ZAKLADNE POKYNY

Upozornenie: Na cestnom bicykli je mnoho pohyblivych kemponentov (zapletené kolesd, prevodovka, retaz...), priich pouiti
hrozi riziko zachytenia koncatiny, vlasov alebo Casti oblecenia. Dbajte preto na zvysent opatrnost nielen pri beznom pouZivani, ale
aj pri Udrzbe cestného bicykla.

Bicykel a jeho komponenty maju svoju Zivotnost a pouzité materialy sa casom unavia. Ak sa Zivotnost urcitého komponentu kondi,
moze nahle zlyhat a zapricinit vazne zranenia alebo smrt cyklistu. Pri vyskyte akychkolvek signélov poukazujicich na to, Ze sa
Zivotnost urcitého komponentu kondi, je nutné ho okamZite vymenit.

Havéria moZe predcasne ukoncit Zivotnost jednotlivych komponentov bicykla. Potom mdzu nahle zlyhat a zapricinit stratu kontroly
nad riadenim a ohrozit vas Zivot ¢i zdravie alebo spdsobit Skodu na vasom bicykli ¢i tretim osobam.

Pri dlhodobom vystavovani bicykla priamemu sine¢nému Ziareniu moze dojst k vyblednutiu alebo zmene fluorescenénych

a nednovych farieb. Neodporicame bicykel vystavovat priamemu sinku ani ho na priamom sinku skladovat.

Ohnuté Casti, najma tie, ktoré st vyrobené z hlinika, sa mdzu zlomit bez predchddzajiiceho varovania. Ani tie sa nemézu opravit,
resp. narovnat, pretoze stale hrozi riziko ich zlomenia. Tyka sa to najma vidlic, riadidiel, predstavca, klik a pedélov. Ak mate
pochybnosti, je bezpecnejsie tieto Casti vymenit. Obratte sa na predajcu vasho bicykla.

Ak sti na vaSom bicykli osadené karbénové komponenty, je bezpodmienecne nutné, aby ste bicykel po nehode nechali odborne
prehliadnut u predajcu vésho bicykla. Karbén je extrémne silny a trvanlivy materidl, ktory sa vyznacuje nizkou hmotnostou. Vdaka
tymto vlastnostiam sa hodi na vyrobu vysokokvalitnych stciastok.

Karbén je v3ak aj krehky a v pripade nehody ma tendenciu sa na mieste ohybu Idmat. Ak je karbénova siiciastka vystavena
akémukolvek silnému ndrazu alebo nadmerného zataZeniu, jej poskodenie sa nemusi navonok prejavit. To viak neznamend, Ze sa
neposkodila. Poskodenie vnuitornych karbénovych vlékien sa totiz nemusi prejavit zmenami na povrchu materidlu.

Pouzivat karbonové siiciastky potom, co boli vystavené silnému narazu alebo nadmernému zatazeniu, je preto velmi nebezpecné.
Poskodené karbdnové komponenty mozu znenazdania praskndt a spdsobit vazne zranenie jazdca.

Ak v karbénovom rdme, vidlici alebo inom komponente vasho bicykla zacne cvakat, alebo ak na nich objavite akékolvek preliaciny,
deformacie, zmeny farebnosti, Skrabance alebo ryhy, bicykel v ziadnom pripade nepouzivajte, kym sa poskodend stciastka
nevymeni! lhned kontaktujte predajcu svojho bicykla a situdciu s nim konzultujte.

Karbdnové komponenty nikdy nesma byt vystavené vysokym teplotam, ktoré st nutné napriklad pri praskovom néstreku alebo
pri vypalovani laku. Taka teplota by mohla komponent poskodit. Vyhnite sa aj uchovavaniu bicykla v aute, ak je vystavené
intenzivnemu sinecnému Ziareniu. Rovnako tak svoj bicykel neskladujte v blizkosti zdrojov tepla.

Poskozene karbonove komponenty mohou znenadani prasknout a zpiisobit vazne zranéni jezdce... Vyhnéte se take uchovavani
kola v auté, pokud je vystaveno intenzivnimu slunecnimu zafeni. Stejné tak sve kolo neskladuijte v blizkosti zdroji tepla.

Predna vidlica:
Ohnutd alebo poskoden vidlicu treba vymenit. Nikdy ju neopravuijte.
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Predné koleso:

Koleso musi byt usadené v prednej vidlici a riadne dotiahnuté poistnymi maticami. Naboj je utesneny proti vihkosti a necistotam,
ale mal by sa opakovane prezriet predovsetkym po jazde narocnym terénom (ndrocnym terénom sa v celom tomto manudli rozumie
terén pradny, blatisty, s vymolmi a pod). Koleso sa musi pri ruénom pretoceni volne otacat's velmi malym trenim alebo vélou.

Jazda s nespravne nastavenymi rychloupinacmi moze zapricinit vibrécie alebo uvolnenie kolesa, co mdZe viest k vaznym zraneniam,
smrti alebo poskodeniu Vasho bicykla i tretich osob.

Preto je nevyhnutné:

1) PozZiadat Vasho predajcu, aby Vam pomohol s presnymi postupmi, ako bezpecne upevnit a odmontovat kolesa.

2)  Pochopit a uplatriovat sprvne techniky upinania kolesa pomocou rychloupinacov.

3)  Pred kazdou jazdou overit, Ze je koleso bezpecne upevnené.
Odstrénenie alebo poskodenie rychloupinacieho mechanizmu je velmi nebezpecné a méze spdosobit neplatnost zéruky a viest
k véznym zraneniam alebo usmrteniu.
Nespravne nastavenie (nedotiahnutie) rychloupinacieho mechanizmu méze zapricinit vibracie alebo uvolnenie kolesa, co moze
viest k vaznym zraneniam alebo usmrteniu.

4)  Pred kazdou jazdou overit, €i réfik nie je nadmieru opotrebovany - to by mohlo ohrozit Va3 Zivot ¢i zdravie alebo spdsobit Skodu
na VaSom bicykli alebo tretim osobdm.

Zadné koleso:

Koleso musi byt upevnené v zadnej vidlici a riadne dotiahnuté poistnymi maticami. Naboj je utesneny proti vihkosti a necistotam,
ale nezabudnite ho opakovane prezriet predovietkym po jazde naro¢nym terénom. Koleso sa musi pri rucnom pretoceni volne otdcat
s velmi malym trenim alebo volou. Jazda s nesprévne nastavenymi (nedotiahnutymi) rychloupinacmi moze zapricinit vibracie alebo
uvolnenie kolesa, co moZze ohrozit Vas Zivot Ci zdravie alebo spdsobit Skodu na Vasom bicykli i tretim osobam.

Preto je nevyhnutné:

1) PoziadatVésho predajcu, aby Vam pomohol s presnymi postupmi a ukdzkou, ako bezpecne upevnit a odmontovat kolesa.
2)  Pochopit a uplatriovat spravne techniky upinania kolesa pomocou rychloupinacov.

3)  Pred kazdou jazdou overit, i je koleso bezpecne upevnené.

Odstrénenie alebo poskodenie rychloupinacieho mechanizmu je velmi nebezpecné a moZze spdsobit neplatnost zaruky a viest
k vdznym zraneniam alebo usmrteniu.

Rafik:
Rafiky udrZujte v nepoSkodenom stave a spravne vycentrované. Pravidelne kontrolujte ich stav a stupen ich opotrebovania.

Stav opotrebovania: ' ) )

a) Bezpecnostny systém — opotrebovanie réfika indikuje hibka pozdlznej linky na brzdovej ploche. Ak je jej hlbka minimélna, rafik
nepouZivajte a poZiadajte svojho predajcu o vymenu.

b)  RDA systém — opotrebovanie ¢i poskodenie réfika je indikované farebnou tekutinou vytekajdcou z dutin rafika. V takom pripade
réfik nepouZivajte a poZiadajte svojho predajcu o vymenu.

Stredové zlozZenie:
Stredové zloZenie prezerajte pravidelne a vzdy po jazde v narocnom teréne. Oska sa musi volne otacat a nesmie mat stranovii volu.
Poistny krizok musi byt dotiahnuty a loZiskd musia byt dobre namazané.

Riadidla:
(o najlepsie ich prispsobte vlastnému pohodliu a dostatocne dotiahnite vietky skrutky predstavca v mieste prechodu riadidiel
predstavcom.
Oznacenie minimélneho vytiahnutia riadidiel nesmie byt viditelné nad hlavovym zloZenim. PoSkodenie rukoviti riadidiel moze
zapricinit stratu kontroly a pad. Vytiahnuta rukovat riadidiel mdZe ohrozit Vas Zivot ¢i zdravie alebo spdsobit Skodu na Vasom bicykli
(i tretim osobam. Skrutky upevnenia riadidiel odpori¢ame dotahovat momentom 7 Nm. Ak méte na riadidlach namontované
nadstavce riadidiel (rohy), odpori¢ame ich dotahovat momentom 7 Nm.
Poutzitie aerodynamického nadstavca alebo iného prostriedku na riadidlach méze mat negativny vplyv na schopnost cyklistu
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reagovat pocas brzdenia a v zékrutach.

Prehadzovac a preSmykovac:

UdrZujte ich sprvne nastavené. Preradujte, len ak liapete a pri jazde hore stpanim sa snazte pri radeni odlahcit nohy (zmensit
napnutie retaze). Vyhybajte sa ndrazom na zadny prehadzovac.

Ak mate nesprdvne nastaveny prehadzovac alebo preSmykovac, nikdy neprehadzujte na najmensie alebo na najvacSie ozubené
koleso. Mdze dojst k zablokovaniu retaze, strate kontroly a k padu.

Retaz:

« Merajte opakovane predizenie a ak je to potrebné, retaz vymefite (priblizne po najazdeni 1000 km).

« Retaz Casto mazte a Cistite riedkym olejom, prebytocné mazivo utrite handrou.

« Tivotnost retaze mdZe byt rozna podla znacky retaze a podla prevadzkovjich podmienok.

Odporticame vymenu retaze v Specializovanych servisoch.

Pri jednorychlostnych bicykloch treba dodrzat dostatocné napnutie retaze. Ak dojde k povoleniu, je nutné opatovné napnutie. Retaz
napnite povolenim matice zadného kolesa a tahom za koleso smerom von retaz napnite. Nakoniec dotiahnite matice zadného kolesa.

Mestské bicykle sti obycajne vybavené plnym krytom retaze. Tento kryt chrani retaz pred blatom a dazdovou vodou a jazdca pred
mastnotou z retaze. Pravidelne kontrolujte napnutie retaze. Otvorte kryt retaze a skontrolujte napnutie. Ak zatlacite na retaz (medzi
prednym a zadnym retazovym kolesom) a ta sa posunie (smerom nahor alebo nadol) o priblizne 10 mm, jej napnutie je optimdlne.
Pokial'sa retaz posunie o viac ako 10 mm, jej napnutie je prilis malé a treba ju viac napndt. Povolte zadné skrutky a posuiite koleso
smerom dozadu. Po tomto nastaveni skrutky opét utiahnite.

Trekové bicykle maja vacSinou otvoreny kryt retaze, ktory chrani jazdca pred mastnou retazou.

Pneumatiky:

Pneumatiky udrZujte natlakované na sprévnu hodnotu, a to na tlak s nizSou hodnotou z maximélnych tlakov vzduchu odporicanych
na rdfiku alebo na plasti. PouZivajte rucnd alebo noznd hustilku. Skontrolujte, & si pneumatiky riadne ulozené v réfiku.
Pneumatiku nikdy neprehustujte. Nadmerny tlak méze poskodit pneumatiku alebo raf a zapricinit poskodenie bicykla a zranenie
jazdca alebo okolitych chodcov i prizerajticich sa. Na nahustovanie pneumatiky nikdy nepouZivajte vzduchové hadice na cerpacich
staniciach.

Kluky a pedale:

Pedale prilezitostne namazte, predovsetkym po jazde v narocnom teréne. Nepokusajte sa narovnat pripadné ohnutie kltik alebo
prevodnika. Po prvej jazde dotiahnite skrutky na kfukach, skontrolujte skrutky prevodnika a pedalové osky. Nikdy nepokracujte

v jazde, ak sa uvolni kluka (Stvorhran kluky) na stredovej oske alebo pedal v kiuke. Na volu v klukach a pedéloch, ktord vznikla pre
nedostato¢nui tdrzbu, sa nevztahuje nérok na reklamaciu.

Klipsne:

PouZivanie klipsni si vyzaduje znatnd mieru zrucnosti. Ak to neviete automaticky, jazda s klipsfiami si vyZaduje velkd mieru
stistredenia, ktord mdze odptat Vasu pozornost od riadenia a zapriinit stratu kontroly a pad. Pouzivanie Klipsni si nacvicte len mimo
nebezpecnych a rusnych ciest. Neutahujte, kym ich neviete riadne pouzivat. Naslapné pedale je mozné pouzivat len v kombindcii so
$pecidlne upravenymi topankami, ktoré pevne zapadaju do peddla. Jazda vyZaduje dokonald znalost pouZivania néslapnych pedélov,
inak dojde k odvedeniu pozornosti od riadenia, ¢o povedie ku strate kontroly a k padu. PouZivanie néslapnych pedélov si nacvicte len
mimo nebezpecnych a rusnych ciest.

Brzdy:

KOTUCOVE BRZDY:

Kotacové brzdy, rovnako ako réfikové brzdy, sa aktivujd packami umiestnenymi na riadidlach. Kotucové brzdy sa vyznacuju
vynikajacim brzdnym vykonom a dobrou odolnostou proti nepriaznivému pocasiu. V porovnani s réfikovymi brzdami reaguju
zamokra ovela rychlejsie a maximalny brzdny tcinok dosahuju takmer okamZite. Nové brzdové dosticky je nutné pred tym,
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ako dosiahnu svoj optimélny brzdny vykon, zabehnit. Na tento Ucel 30 az 50 zrychlite jazdu bicykla na priblizne 30 km/hod
a zakazdym zabrzdite aZ do UpIného zastavenia. Pred prvou jazdou si pozorne prestudujte prilozeny ndvod na poufitie vydany
vyrobcom brzdy alebo manudl zverejneny na jeho webovych strankach.

Pri poufiti sa kotdcové brzdy zahrievaji. Nedotykajte sa preto kotdca ani Celusti, najmd krétko po dihodobej jazde z kopca.

Na ich ochladenie nepouZivajte vodu ani iné kvapaliny.

Pravidelne kontrolujte mieru opotrebovania brzdovych dosticiek. Stlacenim brzdovej péky pravidelne opticky kontrolujte, i
nedochddza k presakovaniu oleja v spojoch medzi hadicou a strmefiom a pakou. V pripade dniku brzdovej kvapaliny sa okamfZite
obrétte na predajcu, kde ste bicykel kupili, kedZe tnik by mohol zapricinit zlyhanie vasich brzd.

Brzdové dosticky a kotuce Cistite iba liehom alebo Specidlnymi pripravkami. Vyrobcovia hydraulickych a mechanickych kotacovych
bfzd dodévaju svoje vyrobky s podrobnymi instrukciami. Tie je nutné pred vykondvanim akychkolvek dprav vZdy dokladne
prestudovat.

Brzdy si nechajte u svojho predajcu pravidelne kontrolovat a nastavovat.

Varovanie: Pri modeloch bicyklov s brzdami typu V — Brake ¢i s inymi réfikovymi brzdami dochddza k prebrzdeniu brzdiacej plochy
réfika. Preto treba venovat pozornost opotrebovaniu réfika a brzdového oblozenia. Na nasich modeloch bicyklov najdete dvojaky
spdsob indikdcie opotrebovania réfika.

zosilnena stena rafika rafik ~—o©

stena rdfika W

oblozenie

Odpori¢ané opotrebovanie brzdnej plochy 0,35 mm. _2-4mm

Gumové brzdové obloZenia majte nastavené 2—4 mm od réfika s miernym sklonom podla obrdzka. Kontrolujte ich opotrebovanie

a ak je to nutné, vymeite ich. Ocistite olej alebo necistoty nahromadené na réfiku aj na upevneniach obloZeni.

Velmi doleZité je presné nastavenie bfzd vzhladom na rozsah pohybu brzdovej packy tak, aby v ramdi tohto rozsahu bola vyuzitd plné
brzdnd sila. Ak sa v rdmdi tohto rozsahu nedosiahne maximalny brzdny Gcinok, mozete stratit kontrolu, co mdZe viest k ohrozeniu
Vasho Zivota alebo zdravia alebo spdsobeniu $kody na Vasom bicykli i tretim osobam.

Upozornenie: Jazda za mokra je ovela narocnejsia ako za sucha. V tomto pripade je zniZena ticinnost bfzd, a preto by
sa mal cyklista spravat obozretnejsie.

Modulator tcinku brzdnej sily sa mdze pouzit na rafikovej (V-brzda), mechanickej diskovej a valcekovej brzde (Shimano Inter-M).

V zévislosti od vyhotovenia brzdy je mechanickd brzda vybavena moduldtorom Gcinku brzdnej sily. Modulétor dcinku brzdnej sily
davkuje silu brzdovej paky a zabrariuje zablokovaniu predného kolesa. Moduldtor tcinku brzdnej sily je zabudovany medzi brzdovou
pakou a réfikovou brzdou.

V pripade brzdy Shimano Inter-M méze pocas chodu modulatora tcinku pri brzdeni vznikat urcity hluk, ktory vsak nie je zndmkou
poruchy.

Ovladacie lanka:

Lankd spravne napnite. Pravidelne ich kontrolujte, nenechévajte ich volné a po opotrebovani ich vymeiite. Na lanku nikdy
nevytvarajte slucky. Proti rozstrapkaniu konca lanka pouZite hlinikové koncovky.

Prispdsobenie sedadla:

Vysku a uhol prispdsobte vlastnému pohodliu. Nevytahujte sedlovku vy3ie, ako je znacka minimalneho zasunutia do rdmu bicykla.
Ak sa sedadlo v réme otaca, dotiahnite ho rychloupinacou sedadlovou skrutkou.

Ak je sedlovka vytiahnuta vyssie ako je znacka minimalneho zasunutia, moze déjst k jej zlomeniu a potom k strate
kontroly a k padu. Po akejkolvek manipulacii so sedadlom sa presvedcite, i ste ho pred jazdou riadne upevnili,

inak moze dojst k zniceniu sedadla alebo k strate kontroly a k padu. Kontrolu vykonavajte aj priebezne a vidy sa
presvedcite o spravnom upevneni sedadla.
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Jazda so slabo zatiahnutou sedlovkou moze umoznit sedadlu otocenie alebo pohyb, ktory méze spasobit stratu
kontroly a pad.

Preto:

1) PoZiadajte predajcu, aby Vas oboznamil s presnymi postupmi a technikami spravneho upevnenia sedlovky.
2) Pochopte a uplatiiujte spravne techniky rychloupinania sedlovky.

3) Pred kazdou jazdou najskor skontrolujte bezpecné upevnenie sedlovky.

Reflektory a odrazové skla:

Reflektory a odrazové skla by sa mali montovat na prednii vidlicu, na zadni stranu pedalov a na Spice kolies. Po poskodeni by sa mali
okamZite vymenit.

Jazda bez vhodnych svetiel a odraziek za Sera, za tmy a v obdobi zniZenej viditelhosti je nebezpecna a méze viest

k vaznym zraneniam alebo k smrti.

Ram:

Pripadné poskodenia pravidelne kontrolujte na farbe okolo spojeni rirok. Tymto spdsobom sa mdZe prejavovat ohnutie alebo
prasknutie rAmu.

Pokriveny alebo prasknuty ram ihned vymeiite, leho dochadza k nadmernému namahaniu dal3ej casti ramu, cim
vznika velké nebezpecenstvo urazu.

Nastavenie odpruzenia::

Ak V3 bicykel disponuje nastavitelnym odpruzenim, dokladne sa oboznamte s ndvodom a odportcanim vyrobcu odpruzenia.

Hlavové zloZenie:

Dbajte na pevné dotiahnutie poistnej matice, vidlica sa mé volne otécat. Matice a skrutky dotahujte pravidelne podla potreby.
Kontrolujte opakovane neposkodenost vietkych Casti a dbajte na spravne zostavenie vietkych dielov pri opatovnej montazi
hlavového zloZenia.

Nevhodna tprava hlavového zloZzenia méze mat vplyv na riadenie, zapricinit stratu kontroly a pad. Zavezte svoj
bicykel k predajcovi a dajte si nastavit hlavové zloZenie odbornikom.

MONTAZNE POKYNY

Momenty dotiahnutia sucasti bicykla

V3etky momenty dotiahnutia st uvedené v jednotkdch Newton meter [Nm].
V pripade akychkolvek nejasnosti sa obratte na svojho predajcu.

Sucast moment dotiahnutia [Nm]

- vyplet, naboj, kazeta —

Kazeta 30-45
Utiahnutie matic na osi naboja k ramu (neplati pre rychloupinacie typy) 29-40
Volnobezné koliesko 34-45
— zostavy hlavy, riadidla, sedadlo, sedlovka —

Skrutka predstavca pre hlavové zloZenie so zdvitom 19-30
Fixacnd skrutka predstavca (pre bezzdvitové ,ahead” hlavové zloZenie) 6-9
Predstavec — dotiahnutie riadidiel 4 skrutkami 9-12

MTB — rohy 6-12
Dotiahnutie sedadla v sedlovke 2 skrutky 17-19

1 skrutka 24—30
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moment dotiahnutia [Nm]

Sedlovka — dotiahnutie o rdm. POZOR: Sedlovku treba dotiahnut len minimélne, aby nesklzla 5-7
do rdmu alebo aby sa v rdme nepretacala.
Prilisné dotiahnutie moze poskodit skrutku predstavca aj ram.
- kluky, stredové zloZenie, pedal -
Pedal do kluky 35-40
Shimano® Octalink XTR dotiahnutie kluky skrutka (M15 thread) (NIE Hollowtech!ll) 40-49
Shimano® Hollowtech Il misky stredového zloZenia (2004 XTR, XT, Dura-Ace) 34-50
Shimano® Hollowtech Il misky stredového zloZenia (2004 XTR, Dura-Ace, XT) 10-15
Shimano® Hollowtech Il fava strana nastavovacia skrutka 0,5-0,7
Kluka, dotiahnutie o os (vratane $tvorhrannych osi, aj typ ISIS) 34-45
Stredové zloZenie zapuzdrené 40-50
- prehadzova¢, presmykovac, radenie -
STl radenie o riadidla 55-8
Otocné radenie/radenie v rukovati ,Revo” shifter 5,6-7,9
FD objimka (predny menic) 5,0-6,8
FD objimka predny meni¢ (karbdnové ramy) 1,2-2
FD dotiahnutie lanka 45-6,8
RD dotiahnutie o rdm (zadny menic) 8-10
RD dotiahnutie lanka 34
RD dotiahnutie kladiek menica 3,4-4
—brzdy -
Brzdové Celuste (cestné) 7,9-10
Brzdové celuste MTB 5,6-6,8
Brzdové oblozenia — zavitové 5,6—6,8
Brzdové oblozenia — bez zavitu 7,9-9
Brzdové celuste MTB uchytenie lanka 56-79
Brzdové celuste cestné uchytenie lanka 5,6-79
Brzdové packy — typ MTB 56-79
Brzdové packy — STI, ERGO 56-79
— kotucové brzdy -
Kotd¢ o ndboj Hayes® 5,6
Hydraulické brzdové celuste/rdm 56-79
Hydraulickd hadica/pécka/celuste 4,5-6,8

Prepocty na iné miery:

in-b. = ft-Ib. x 12 in-Ib. = Nm x 8,851
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NASTAVENIE BICYKLA PODLA POTRIEB JAZDCA

Vasa telesnd vyska je rozhodujicim meradlom pri urceni sprévnej velkosti rdmu, ktort potrebujete. Dbajte predovietkym
na dostatok miesta pod rozkrokom, aby nedoslo ku zraneniu, ked'rychlo zoskocite z bicykla.

Vyber konkrétneho modelu uz do znacnej miery predurcuje polohu pri sedeni, v ktorej budete na bicykli jazdit. Vymenou
niektorych komponentov mozete bicykel prispdsobit proporcidm svojho tela. Tyka sa to predovsetkym sedlovky, predstavca a pacok
brzdy.

Vsetky dkony opisané v tejto kapitole vyZadujd skusenosti, vhodné néradie, manudlnu zrucnost a kvalifikiciu. Obmedzte sa
na nastavenie polohy sedla, ostatné tkony radsej prenechajte kvalifikovanému personalu. Ak nebudete spokojni s nastavenim
bicykla, polohy pri sedeni alebo s niektorym komponentom, obratte sa na predajcu.

Upozornenie: Venujte osobitnti pozornost dotahovaniu skrutkovych spojov. DodrZujte predpisané momenty
dotiahnutia, pretoze prilis volné alebo utiahnuté skrutky mozu viest k poskodeniu sedlovky. Pouzivajte
momentovy kliic a nikdy neprekracujte povoleny moment dotiahnutia.

INSTALACIA PREDNEHO KOLESA

« Uvolnite rychloupina¢ (matice).

« Vlozte koleso do koncoviek vidlice.

« Presurite paku rychloupinada o0 90 stupiiov od osi kolesa a volne dotiahnite kridlovd maticu.

- Zaklopte rychloupinac do zamknutej polohy (malo by to byt mozné tlakom palca).

- UPOZORNENIE: Uistite sa, Ze je koleso uzamknuté v rychloupinacom mechanizme alebo pevne dotiahnuté
maticami.

INSTALACIA RIADIDIEL

« Povolujte skrutku v predstavci, az kym sa neuvolni kuZel. Vlozte ho do rirky prednej vidlice najmenej na ¢iaru minimalneho
vloZenia!

- Riadidla nastavte kolmo na predné koleso.

« Pred dotiahnutim pozorne prestudujte predpisané momenty dotiahnutia instaldcie karbénovych riadidiel o predstavec.

« Skontrolujte dotiahnutie: drzte predné koleso medzi nohami a pokiste sa otocit riadidla.

INSTALACIA ZAVITOVEHO PREDSTAVCA DO VIDLICE

Povolte skrutku v predstavci, az kym sa neuvolni kuZel.
Vlozte ho do rirky prednej vidlice najmenej na &iaru
minimélneho vloZenia!

Riadidla nastavte kolmo na predné koleso. hlavové zloZenie
Dotiahnite pevne skrutku v predstavci.

Skontrolujte dotiahnutie: drzte predné koleso medzi

nohami a pokdste sa otocit riadidla.

POZOR: Nikdy nevystivat nad rysku oznacujticu max. alebo stop.

skrutka predstavca
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INSTALACIA DO AHEAD PREDSTAVCA NA VIDLICI

« Povolte elné a bocné skrutky v predstavci a skrutku
hlavového zloZenia. Predstavec nasuiite na rirku prednej
vidlice.

RiadidIa nastavte kolmo na predné koleso.

Pevne dotiahnite skrutku hlavového zloZenia v predstavci
a vietky skrutky predstavca.

« Skontrolujte dotiahnutie: drzte predné koleso medzi nohami
a pokiste sa otocit riadidla.

UPOZORNENIE: Skrutky predstavca odporiicame
dotahovat momentom 7 Nm. Pozor na pretrhnutie
zavitov skrutiek. Mohlo by déjst k poskodeniu
predstavca.

INSTALACIA SEDADLA

3. dotiahnut (do vymedzenia véle)

4, dotiahnut

2. povolit
5. dotiahnut

« Namazte sedlovku a vlozte ju do rdmu, minimdlne v3ak na ¢iaru minimélneho vloZenia. Upevnite ju pomocou rychloupinacieho
mechanizmu alebo skrutky. Pred dotiahnutim pozorne prestudujte predpisané momenty dotiahnutia.
- Nastavte uhol sedadla vodorovne s podlozkou. Dotiahnite zimok sedla.

« Pokusom o otocenie sedadla skontrolujte dotiahnutie.

POZNAMKA: Sedadlo mdze byt prispdsobené do blizkej nebo vzdialenej polohy od riadidiel. Dé sa to dosiahnut
postivanim sedadla po lyZinach a zaistenim zamku sedlovky alebo pevnym dotiahnutim matice.
Pozor: nikdy nevystvajte sedlovku nad rysku oznacujiicu max. alebo stop.

vzpera sedla

rychloupinaci

zamok sedla

sedlovka
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NASTAVENIE POLOHY A SKLONU SEDLA

Poloha pri sedeni na bicykli a s fiou stvisiace pohodlie pri jazde a sila, ktorou Sliapete do pedélov, si ¢iastocne uréené

vzdialenostou sedla od riadidiel. Tiito vzdialenost mozno Ciastocne zmenit posunom lyzin sedla v svorke sedlovky.

- Na spravne Sliapanie potrebujete mat sedlo nastavené vo vodorovnej polohe. Ak ho naklonite dopredu, prenesiete tazisko viac
nad riadidI4 a vasa hmotnost bude viac spoivat na rukéch. Musite pocitat aj s tym, Ze budete mat tendenciu zo sedla skizavat.

Pri novych typoch sedloviek hlavice uréuji naklonenie, ako aj vertikalnu polohu sedla a s zaistené centralnou imbusovou

skrutkou.

Niektoré sedlovky maju dve skrutky na presnejsie nastavenie sklonu. Iné typy maju tzv. sedlovii upinaciu skrutku, ktord mé

zvycajne dve matice naskrutkované na jedinej priechodnej skrutke.

« Povolte jednu alebo obe skrutky v hornej ¢asti sedlovky. Otocte skrutky maximalne o dve aZ tri otdcky dolava, v opacnom
pripade by mohli vypadndt. Posurite sedlo podla potreby dopredu alebo dozadu. MéZete dori jemne udriet, aby sa posunulo.

« Pred utiahnutim skrutiek skontrolujte, ¢i je sedlo vodorovne.

Skontrolujte, ¢i ste sedlovku spravne upli — uchopte sedlo na oboch koncoch rukami a pokste sa nim otocit. Ked'sa vam to

nepodari, vietko je v poriadku.

UPOZORNENIE: Nezabudnite, Ze skrutkové spojenia musia byt dotiahnuté na dany moment dotahovania.

Nedodrzanie tychto hodndt méZe viest k neZziaducemu zastivaniu sedlovky alebo k jej poskodeniu. Predpisané

hodnoty najdete priamo na sedle alebo v prislusnych manualoch. LyZiny uchytte do sedlovej svorky len v ich rovnej

Casti, aby nedoslo k uvolheniu sedla!

NASTAVENIE SPRAVNEJ VYSKY SEDLA

Sprévna vyska sedla je vyska, ktord poskytuje maximalnu Ucinnost a pohodlie pri Sliapani. Pri Sliapani by ste nemali byt schopni
Gplne natiahnut nohu v najnizSom bode, v opacnom pripade bude $liapanie neohrabané. Vy3ku sedla si mozete nastavit
nasledujticim jednoduchym spdsobom. Najlepsie to docielite s topankami s plochou podrézkou.

« Posadte sa na sedlo a dajte jednu patu na pedal v najniz3ej polohe. V tejto polohe by noha mala byt tiplne natiahnuté a bedra by
nemali byt naklonené na ziadnu stranu.

- Na nastavenie vysky sedla povolte utahovaciu skrutku alebo packu rychloupinaca sedlovky (najskor si viak precitajte kapitolu
Rychloupinace). Na povolenie skrutky pouZite prislusné naradie: otocte najskor dve alebo tri otdcky proti smeru chodu
hodinovych ruciciek.

UPOZORNENIE: ZniZena poloha sedla umoziiuje pri niektorych modeloch horskych bicyklov lepsiu ovladatelnost

bicykla. Znizenie vysky sedla je tiez potrebné v prudkych zjazdoch na horskom bicykli. Absolvovanie dlh3ich

vyjazdov so sedlom v zniZenej polohe vSak moze spasobit bolestivé problémy tiponov kolena.

Teraz moZete nastavit sedlo do pozadovanej vysky.

Dajte pozor a sedlovku prili§ nevytahuijte. Znacka na sedlovke musi vidy zostat vnitri sedlove] trubice. Minimalnu dizku,
ktorou musi byt sedlovka zasunutd v sedlovej trubici, predstavuje 2,5-nasobok jej priemeru; napr. sedlovka s priemerom 30 mm
musi byt v sedlovej trubici zasunuta aspofi v dizke 75 mm.

Pri hlinikovych materidloch (ram, sedlovka) dbajte na to, aby Cast sedlovky, ktord je zasunutd v rame, bola vzdy dobre
premazand.

V pripade karbénovych komponentov nikdy neaplikujte mazivo priamo na sedlovku alebo sedlov trubicu. Styéné plochy musia
byt tiplne suché. Mazivo prenika do povrchovej vrstvy karbonovych komponentov, zniZuje koeficient trenia a vyrazne tak znizuje
pevnost spoja danych komponentov. V pripade nutnosti aplikujte na takéto miesta Specialnu karbénovi montéznu pastu.

- Aksa so sedlovkou v sedlovej trubici nedd pohnt, nepouzivajte hruba silu, ale poZiadajte o radu svojho predajcu. Sedlo
vyrovnajte rovnobeZne s hornou ramovou trubicou.

Sedlovku opét bezpecne upnete utiahnutim sedlovej objimky. Na dostatocné dotiahnutie nebudete potrebovat velka silu. Pokial
dno, znamend to, Ze velkost sedlovky nezodpovedd poziadavkdm ramu.

49



SLOVENSKY

UPOZORNENIE: Nikdy nejazdite na bicykli so sedlovkou vytiahnutou nad zarazku, nad maximum alebo nad
uvedent znacku. Sedlovka sa mozZe zlomit alebo zavinit vaine poskodenie ramu.

Nastavili ste vysku sedla podla opisaného postupu? Ak ano, poloha sedla by vam mala pine vyhovovat.

« Skuste, i na bicykli dokdZete bezpecne balansovat — posadte sa do sedla a natiahnite nohy k zemi. Ak sa vam to nedari, znizte
sedlo tak, aby ste sa dotykali zeme aspon Spickou chodidla. Nastavenie sedla je pomerne individuélna zéleZitost. Ak sa vdm
nedari ndjst vhodné nastavenie, kontaktujte svojho predajcu.

UPOZORNENIE: Ak vam sedenie posobi problémy, napr. znecitliveny rozkrok, moze to byt zapricinené typom sedla.

Vas predajca ma k dispozicii Siroky sortiment sediel a rad vam poradi pri vybere.

INSTALACIA KARBONOVE) SEDLOVKY

« Sedlovku nikdy nenatierajte mazacim tukom.
« Na sprévnu montdZ pouzivajte len Specidinu montdznu pastu FSA (dynamic assembely paste).

INSTALACIA BRZDOVYCH LANIEK PRE HORSKE A KROSOVE BICYKLE

Predné brzdové lanko:

« Vlozte koncovku lanka do tichytky v lavej brzdovej packe.

« Prevlecte lanko cez bowden a cez vodidlo lanka, potom dotiahnite skrutku ramena brzdy.

« Pritlacte obidve Celuste tak, aby medzi brzdovymi gumickami a rafikom bola vola 2—4 mm.
« Potom dotiahnite skrutku brzdového ramena drZiacu lanko.

« Odstrihnite precnievajtice lanko, aby zostdvalo asi 40 mm.

- Nasurite ochrannui koncovku na konce lanka a stlacte ju klieStami.

« Ochrannd koncovku laniek stlacte momentom 20 Nm.

Zadné brzdové lanko:

« Postup je podobny ako pri montdZi predného brzdového lanka. Zadnd brzdu ovldda prava brzdovd packa.

NASTAVENIE BRZD (BRZDY V-BRAKE)

Rafikové brzdy treba prileZitostne nastavit, pretoZe dochadza

k predizeniu laniek a brzdové qumicky sa opotrebivajd. Brzdové spojovacie lanko
gumicky by mali byt vo vzdialenosti 2—4 mm od réfika. Zvycajne sa (vodidlo bowdenu
zadnd brzdové pécka montuje na pravi a prednd packa na lavi stranu s lankom)
riadidiel.

+ Kvdli lepsiemu nastaveniu bfzd uvolnite nastavitelny valéek s poistnou skrutka brzdového
maticou. Ak cheete priblizit brzdové gumicky blizsie k réfiku, famena

vytadajte nastavitelny valcek smerom von. Ak brzdové gumicky drd

o rafik, zatacajte nastavitelny valcek smerom dovniitra. Skontrolujte
nastavenie bfzd.

Brzdové gumicky sa nesmd nikdy dotykat plasta. Zabréni sa tym jeho
predretiu.

brzdova celust

Upozornenie: Lava brzdova packa je prednd brzda a pravé brzdova packa je zadna brzda. Ak je zadnd brzda v zadnom ndboji
protislapna (kontra), je brzdovd packa prednej brzdy umiestnend na pravej strane.

Dajte si pozor na brzdové packy, nesmie ddjst k ich stlaceniu az po rukovat, v takom pripade stracajui brzdy ucinnost.
Treba ich znova nastavit predpatim laniek.
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KOTUCOVA BRZDA

« skrutky ¢. 1a 2 drZia segment v zamku (vidlica)

« skrutka ¢. 3 sliZi na uchytenie brzdového lanka

« skrutky ¢.4 a5 st nastavovacie skrutky na polohovanie
brzdiaceho segmentu voci kotdcu

« skrutka ¢. 6 sliZi na nastavenie vzdialenosti brzdovej
dosticky od kotdca

Upozornenie: /innost bzd sa d4 nastavit aj nastavovacou
skrutkou na brzdovej packe!

zadnd kotuicovd brzda

nastavenie
sklonu brzdového
strmena voci
kotdcu

prednd kotuicovd brzda

nastavovacia skrutka

na vymedzenie vole
medzi brzdovym kotticom
a brzdovou dostickou

VALCEKOVA (,ROLL”) BRZDA

Valcekové brzdy sa montuji na mestské chladiaci disk

bicykle. Tieto brzdy nepotrebuji takmer Ziadne brady \
nastavenie. Pokial treba brzdy nastavit, pouZite

nastavovaciu skrutku a jemne nastavte dizku

brzdového lanka. Pre povolenie brzdy otolte  tgjago valcekovej
nastavovacou skrutkou proti smeru otacania (roll”) brzdy _—
hodinovych ruiciek. Pre napnutie brzdového

lanka otacajte touto skrutkou v smere otatania  matica stredovej ——
hodinovych ruiciek. Presvedcte sa, Ze sakoleso  ogky

mdzZe volne otdcat (pri nestisnutej brzdovej

pake). Ak st otdcky kolesa spomalované, jemne

predizte dizku brzdového lanka oto¢enim

nastavovacej skrutky v smere otacania

hodinovych ruciciek.
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BRZDOVE PACKY

Brzdové packy Vdm umoziiuju ovlddat brzdy. Mestské alebo trekové bicykle maju obvykle dve brzdové packy, ktoré s
namontované na riadidlach. Ich poloha by Vam mala umoznit ovladat ich bez vacSej némahy. Brzdové packy by tiez mali byt
namontované v dosahu Vaich rik. Polohu brzdovych pacok mozno nastavit jednak horizontalne, jednak vertikalne.

DOLEZITE: Funkénost Vasich bzd je délefita. Zoznamte sa preto dokladne s brzdovym systémom bicykla eSte pred svojou prvou
jazdou. Pred kazdou jazdou dokladne skontrolujte brzdy. Majte prosim na paméti, Ze na mestskych a trekovych bicykloch sa
PREDNA brzda ¢asto ovldda PRAVOU brzdovou packou a ZADNA brzda sa ovidda LAVOU brzdovou packou (v pripade horskych

INSTALACIA PEDALOV

« Pedale st na celnej strane skrutky oznacené “R"a“L".

« Namazte pedélové skrutky.

« Naskrutkujte pedal oznaceny “R” otd¢anim doprava
(strana s ozubenymi kolesami). Naskrutkujte pedal
oznaceny “L" otdcanim dolava do lavej kluky. k¢ 15 mm

- Dotiahnite pevne kazdy pedal pomocou kltica ¢. 15.

Po odjazdeni cca 50 km znova dotiahnite obidva pedéle.

kluka
skrutka

CINNOST PREHADZOVACA A PRESMYKOVACA

Prehadzovaci systém Vasho bicykla meni prevodovy pomer
pohybom retaze z jedného kolieska na druhé. Prevody
radte len pri liapani dopredu. Hladké preradovanie
dosiahnete pri [ahkom $liapani. Radiaci systém je vybaveny
dvomi radiacimi packami umiestnenymi na riadidlach.
Pravé packa ovldda pohyb retaze po 6, 7, 8 alebo 9 zadnych
kolieskach. Pohybom packy dopredu sa retaz pohybuje prichytka lanka

nastavovacia
skrutka

vodic retaze

koliesko (fahsi prevod). Lavd pécka ovlada pohyb retaze

po troch prednych prevodnikoch. Pohyhom lavej packy dopredu sa retaz presunie z mensieho prevodnika na vacsi. Za kratky cas sa
naucite, aké prevody treba pouZivat na rozne podmienky jazdy. Dokonale sa to naucite len precvicovanim. Nesnazte sa prehadzovat
vo chvili, ked vyvijate velky tlak na pedéle. Pri prehadzovani nikdy nesliapte dozadu, lebo by Vdm mohla spadndit retaz.
Odporticanie: nepouzivajte prevody, pri ktorych dochddza k extrémnemu kriZeniu retaze. Trpi tym cely prevodovy mechanizmus.

PRESMYKOVAC

Vedenie retaze musi byt v linii s prevodnikmi a musi sa nachadzat 1-3 mm nad zubami najvacieho prevodnika.

Ak je packa preSmykovaca (lavé) v polohe dozadu, skontrolujte, ¢i lanko preSmykovaca nie je prilis uvolnené. Vola sa dd odstranit
uvolnenim skrutky s ukotvenim lanka, napnutim

lanka kliestami a opatovnym dotiahnutim skrutky.

Ak retaz padd z najvacieho prevodnika smerom

k pravej kluke, pritiahnite horn( skrutku nastavenia

preSmykovaca o jednu alebo dve otacky. Vykonajte

test radenia a ak je to potrebné, nastavte radenie

edteraz. packa preSmykovaca packa prehadzovaca
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PREHADZOVAC

Nadvihnite zadné koleso. Pocas otdcania klukou prestivajte pravd packu dozadu. Retaz by mala byt nastavend na najmensom
zadnom koliesku. Ak k tomu nedoslo, tocte klukou dalej a povolujte hornti nastavovaciu skrutku prehadzovaca, az kym sa retaz
nedostane na najmensie koliesko.

Pocas tocenia klukou prestvajte packu smerom dopredu, aZ kym sa retaz neposunie na druhé najmensie koliesko. Presurite
pravti packu naspat, retaz by sa mala hladko presuntt na najmensie koliesko.

Pocas tocenia klukou presurite packu dplne dopredu. Retaz by mala byt nastavend na najvécSom zadnom koliesku. Ak

k tomu nedoslo, tocte klukou dalej a otdcajte dolnd nastavovaciu skrutku zadného prehadzovaca, az kym sa retaz nedostane
na najvacie koliesko.

Pocas tocenia klukou presurite packu o maly krok spét, az kym sa retaz nedostane na druhé najvacSie koliesko. Presurite packu
liplne dopredu, retaz by sa mala lahko presuntt na najvacsie koliesko.

UPOZORNENIE: Pri bicykloch vybavenych indexovym prehadzovacim systémom si pozrite nastavenie odportic¢ané
vyrobcom.

PRESTAVENIE LANKA vrchnd skrutka na nastavenie
o . dorazu predhazovaca
 Moze dojstk predizeniu lanka, dolnd skrutka na nastavenie
¢o povedie k nesprévpemu dorazu prehadzovaca
prehadzovaniu. Pred|Zenie lanka
sa objavi, ak je lanko uvolnené
(pri polohe radiacich pacok
Uplne k sebe). Povolte skrutku lankova skrutka
na zaistenie lanka, lanko napnite
aznova dotiahnite poistovaciu
skrutku.
vodiace kladky
NASTAVENIE LOZiSK poistnd matica
Vas horsky bicykel mé Styri sipravy lozisk, ktoré treba nastavovat sné odlodk
amazat. pruzna podlozka
1) Hlavové zloZenie nastavite/nd miska

2) Stredové zloZenie
3)  LozZiskd ndbojov kolies
4)  Loziskd pedélov

guldckovy vencek

stacionarny kuzel
LoZiské Casto kontrolujte, predovietkym po jazde ndrocnym

terénom. Interval servisu zavisi od poctu najazdenyich kilometrov pevné miska

a od podmienok jazdy. Napriek tomu, Ze loZiska su Gcinne
utesnené, tesnenia pouZité na bicykli nie sd tplne odolné proti
vode.

S troSkou Sikovnosti a s potrebnymi néstrojmi by ste mali byt
schopni premazat a nastavit loziska aj sami.

staciondrny kuzel

Zliabkovy kuzel
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SLOVENSKY

HLAVOVE ZLOZENIE

Pred kontrolou nastavenia odmontuijte predné koleso. Vidlica by sa mala otécat volne, ale nemala by mat volu.

Ak treba nastavit'loZiskd, dvomi stranovymi kli¢mi uvolnite poistnd maticu. Dotiahnite alebo uvolhite nastavitelny vencek.
Upevnite poistnd maticu a skontrolujte stav.

Ak treba namazat loZiska, rozmontujte riadidld. Snimte poistnti maticu a nastavitelhy vencek. Vytiahnite vidlicu z ramu a snimte
dve gulockoveé klietky. Odstrarite mazivo zo vietkych stcasti a skontrolujte pripadné opotrebovanie a kordziu loZisk. Znova
namazte vietky sticasti, hlavne dostatocne pokryte prstencové tesnenie. Jednu guldckovu lietku nainstalujte na vidlicu. Vlozte
vidlicu naspét do rdmu a presvedcite sa, ¢i prstenec zapadol do dna staciondrneho venceka. Nainstalujte druhd guldckovi
klietku na staciondrny kuzel. Zaskrutkovévajte nastavitelny vencek smerom nadol, az kjm nedosiahnete nulovd vélu.
Zaskrutkujte poistnd maticu.

DOTIAHNUTIE HLAVOVEHO ZLOZENIA AHEAD 3. dotiahnut (do vymedzenia vole)
« Povolte skrutky v predstavci a skrutku hlavového zloZzenia. 1. povolit
« Riadidld nastavte kolmo na predné koleso. 4, dotiahnut

« Pevne dotiahnite skrutku hlavového zloZenia na predstavci
a vietky skrutky predstavca.
« Skontrolujte dotiahnutie: drZte predné koleso medzi nohami 2. povolit
a pokuste sa otoit riadidld. 5 dotiahnut

NABOJE

« Snimte rychloupinaci mechanizmus.

« Vyskrutkujte poistnti maticu osky, pruznti podlozku a kdnus z jednej strany osky. Vytiahnite osku z jadra naboja a vyberte
quldckové loziskd.

« Skontrolujte, i nie s poskodené alebo skorodované guldckové dréhy (prip. ich vymerite).

- Premazte nabojovi schrdnku a vlozte loZiskd.

- Nainstalujte spat osku. Postupne naskrutkujte knus, az kym sa nedotkne gulickovych loZisk. Nainstalujte spat pruznd podlozku
a poistnui maticu. Roztocte osku. Mala by sa pohybovat bez vdle alebo dretia. Ak je to potrebné, nastavte ju znova a dotiahnite
poistnd maticu. Namontujte rychloupinaci mechanizmus.

RYCHLOUPINACE

Rychloupinace sice maju velmi jednoduchy mechanizmus, ich nesprdvne pouZivanie je viak opakovane pricinou nehdd.
Skontrolujte, ¢i s dotahovacie packy oboch rychloupinacov orientované na opacnu stranu bicykla, nei je retaz.

Bezpecné upnutie komponentov:

« Otvorte packu rychloupinaca. Na packe by ste mali precitat napis, Open” (Otvorené). Ak chcete rychloupinaci naboj zavriet,
pritiahnite packu spat. Na vonkajsej strane packy by ste mali precitat ndpis, Close” (Zavreté). Na zaiatku a priblizne do prvej
polovice upinania by sa packa mala pohybovat lahko, napr. bez prichytenia kolesa.

« V priebehu druhej polovice upinania méze sila potrebnd na pohyb packou podstatne vzrést.

« Ku koncu drahy sa packa méze hybat velmi tazko, preto pouZite brusko palca a zaroven sa prstami pritahuijte k niektorej
znepohyblivych Casti, ako je napriklad vidlica alebo zadnd stavba, nikdy sa v3ak nepritahujte k brzdovému koticu alebo
ku $piciam. V konecnej pozicii by packa mala byt rovnobeznd s kolesom a nemala by vycnievat nabok. Packa by mala byt
pritiahnutd blizko k rdmu tak, aby sa nahodou neotvorila.

« Ak chcete skontrolovat, ¢i je packa bezpecne dotiahnuta, skiste ju zatvorend otocit dookola.
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« Zatlacte na koniec packy, ako keby ste fiou cheeli opisat kruznicu. Ak sa packou da pootocit, koleso nie je bezpecne upnuté. Pécku
znovu otvorte a pootocte dotahovaciu maticu o polovicu otacky na zvysenie predbezného tahu.

- Zavrite packu a skontrolujte, ¢i koleso drzi. Ak sa packou uz viac nedd otocit, je koleso spravne upnuté.

- Nakoniec bicykel zdvihnite tak, aby kolesa boli par centimetrov nad zemou a lahko zhora udrite do plasta. Ak je koleso spravne
upnuté, zostane pevne uchytené vo vidlici.

UPOZORNENIE: Rychloupinace, ktoré nie sii spravne zatvorené, mdzu spdsobit uvolnenie upinacich komponentov

anehodu.

Ak je bicykel vybaveny pevnou osou, nezabudnite si pozorne precitat prislusné materialy dodané vyrobcom vidlice

akolies. Potrebné informacie vam poskytne aj predajca.

STRED

Na Vadom bicykli je nainstalované zapuzdrené stredové
zlozenie. Prilezitostne treba skontrolovat, ¢i tu nevznikla
vola. Tento typ stredového zloZenia je bezidrzbovy.
Upozornenie: pevnd miska ma zdvit.

Bezddrzbova zapuzdrend
stredovd os

PEDALE

« Otdcajte kazdym pedélom a skontrolujte, ¢i

nezadrhéva alebo ¢ nema hluény chod. Loziskd

pedalov potrebujt tdrzbu len zriedka, ale ak je to

potrebné, Citajte dalej.
« Vyskrutkujte pedal z kluky, snimte ochranné viecko, poistnd maticu a tesnenie. Vyskrutkujte kénus a vytiahnite skrutku z jadra
pedala. Odstrarite mazivo zo vetkych Casti a skontrolujte, i nie st opotrebované.
PremaZte loZiskové venceky a nainstalujte rovnaky pocet qultcok na kazdu stranu. Naskrutkujte kénus spét na skrutku, otacajte
skrutkou, az kym konus nedosadne na guldcky. Nainstalujte spét tesnenie a poistnd maticu. Skontrolujte volu a drhnutie.
Upravte kénus a dotiahnite poistni maticu, namontujte pedale na kluky.

DETSKE BICYKLE
Spravne

Detské bicykle st vyrobené podla eurdpskej normy nastavenie
EN S0 8098, ktora je urcend pre bicykle s vyskou sedadla
vacSou ako 435 mm a men3ou ako 635 mm.

Detskeé bicykle st urcené len na pouZitie na ihriskach

a na uzavretych plochach, len pod dozorom rodicov alebo
opatrovatela. Ak nechdte dieta pri jazde na bicykli bez dozoru,
moze dojst k zraneniu alebo usmrteniu.

NIKDY NENECHAVAJTE DIETA BEZ DOZORU!!!

Dérazne Vam odporicame pouZitie prilby schvaleného typu. Odporicané zataZenie detského bicykla je do 25 kg vratane batoZiny.
Prosime Vés, aby ste pred prvou jazdou venovali pozornost spravnemu nastaveniu Vasho nového bicykla.

Vysku sedla nastavte tak, aby dieta pohodine dosiahlo na riadidla a aby nebolo prili§ vzpriamené alebo naopak prilis ,nelezalo”
na bicykli. Nikdy v3ak nevysivajte riadidla nad vyznacend rysku (oznacend drazkovanim a slovom STOP alebo MAX). Dokladne
vysvetlite dietatu, Ze bicykel md protisliapaciu zadn brzdu (kontru). Brzdova packa prednej brzdy je umiestnend na pravej strane
riadidiel. Nikdy nebrzdite len prednou brzdou.
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SLOVENSKY

SPECIALNA VYBAVA DETSKYCH BICYKLOV

Detsky bicykel je od vyrobcu vybaveny stabiliza¢nymi
kolieskami. Tieto stabilizacné kolieska sliZia na ulahcenie
jazdy Vasho dietata. Vyrovnavajd nerovnovahu mladého
cyklistu, pomdhaji mu, aby sa lahsie naucil ovladat bicykel.
Mlady cyklista sa moZe viac venovat riadeniu bicykla, naudi
sa brzdit. Pri stabilizacnych kolieskach treba kontrolovat, ¢ sa
neuvolnili skrutky upeviiujtice vzpery k bicyklu a €i st kolieska
dostatocne pripevnené ku vzperam. Nedotiahnuté skrutky
mozu sposobit nespravnu funkciu stabilizacnych koliesok.
Moze dojst k ich povoleniu, k ndslednéhmu padu a moznému
poraneniu ¢i dokonca usmrteniu.

dotiahnut
klicom 14/15

ProtiSliapaciu zadnu brzdu (kontru) ma bicykel preto, Ze to mladému cyklistovi umozni jednoduchgie a kvalitnejsie brzdenie. Naucit
dieta sprévne brzdit na bicykli je nutnostou pre dalSie pouZivanie bicykla. Preto treba uceniu venovat primerany cas. Az po fiom si
moZete byt isti, Ze Viase dieta vie bezpecne zastavit bicykel. Pohybom nohy a kluky prevodnika smerom dopredu sa bicykel uvédza
do pohybu smerom dopredu. Na zastavenie treba kluku prevodnika zosliapnut v opacnom smere, t. j. dozadu. Déjde k spomaleniu
jazdy az po zastavenie bicykla.

ODPRUZENA VIDLICA

Ak si chcete udrzat dokonalii funkciu odpruzenia vidlice, je déleZitd jej pravidelnd tdrzba, predovsetkym tdrzba trecich pldch
medzi vnitornou a vonkajSou rirkou. Prachovka zabrafiujtica vnikaniu necistot do trecich ploch nesmie byt porusend a musi
chrdnit celt treciu plochu. Na umyvanie vidlice je vhodné pouzit jemni kefu a teplt mydlovi vodu. Upozornenie: Pri umyvani sa
voda nesmie dostat medzi vndtornd a vonkajsiu rdrku vidlice. Préve voda a necistoty maju nepriaznivy vplyv na stciastky.

MAZANIE VIDLICE

V novej odpruzenej vidlici je pruZiaca zostava s vrstvou maziva. Tiito vrstvu maziva treba stale dopliiovat. Vidlice mazte vidy
po jazde vo vihkom prostredi (bahno, mokry piesok, dézd). Ak neméte skusenosti s udrzbou a opravami vidlic, zverte servis
kvalifikovanym odbornikom.

CELOODPRUZENY RAM

Udrzba: Po jazde v blatistom teréne treba ocistit vietky pohyblivé casti ramu, prediite tym ich Zivotnost. Kazdyich 150 km
skontrolujte jednotlivé sicasti ramu. Ak sa niektoré sucasti opotrebuju, vymedite ich, aby nedolo k poskodeniu samotného ramu.
Nezabudnite skontrolovat dotiahnutie skrutiek jednotlivych siicasti a premazte aj klzné loziska pruziacej jednotky.

UDRZBA BICYKLA

Imyslom tejto casti ndvodu nie je vysvetlit jednotlivé technické postupy vedtce k nastaveniu bicykla, ale udrzat bicykel v dobrom
technickom stave. Nastavenie jednotlivych komponentov Vém zabezpecia v $pecializovanom servise.

AKO CASTO VYKONAVAT KONTROLU, PRIPADNE UDRZBU JEDNOTLIVYCH CASTI

+ Pred kazdou jazdou.

Tlak v pneumatikéch — kazda pneumatika md na bocnej strane uvedeny odpordcany tlak.

Kontrola funkcie a opotrebovania bfzd. Kontrolujte mieru opotrebovania brzdovych dosticiek. Stlacenim brzdovej paky pravidelne
opticky kontrolujte, ¢i nedochddza k presakovaniu oleja v spojoch medzi hadicou a strmefiom a pakou. V pripade tiniku brzdovej
kvapaliny sa okamZite obratte na predajcu, u ktorého ste bicykel kiipili. Unik by totiZ mohol zapricinit zlyhanie vasich bfzd.
Kontrola brzdovych klatikov — odstrdnenie necistot, najma kamienkov a struzlin. Ak sa pocas jazdy dostane do klatikov kamienok
a kazdé brzdenie je sprevadzané drhnutim kamienka o raf, je vhodné ho ihned odstranit. Predidete tak opotrebovaniu réfika a jeho
predcasnej vymene.
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Stav odpruzenej vidlice — po kaZdej jazde ju utrite vihkou handrickou a namazte viditelnd pohyblivi ¢ast vhodnym silikonovym
olejom

Stav zadnej stavby a loZisk na celoodpruzenych bicykloch — celoodpruzené bicykle vyzaduji komplexnd starostlivost o zadnd stavbu,
ktord vidy zverte vjhradne odbornému servisu. V pripade celoodpruzeného bicykla sledujte spravnu funkciu timica (a nahustenie
na spravny tlak podla hmotnosti jazdca) a predovsetkym vole v loZiskdch a capoch zadnej stavby. Ak zistite volu v zadnej stavbe
celoodpruzeného bicykla, obratte sa na predajcu, u ktorého ste svoj bicykel kipili. Jazda so zadretym loZiskom mdZze spdsobit, Ze
dbjde k nevratnému poskodeniu rdmu a toto poskodenie nie je kryté zarukou na rdm bicykla.

« kazdy tyzden

Stav kolies — skontrolujte, Ci nie je uvolneny vyplet kolesa alebo prasknutd Spica. Ak no, treba ju dotiahnut, popripade vymenit.
Ak ste tuto ¢innost nikdy nevykonavali, je vhodné ponechat ju odbornému servisu.

Stav tlaku v odpruzenej vidlici (ak je vzduchova) — tlak sa dopliia $pecidlnou pumpickou, ktora sa nedodava sticasne s bicyklom.

« kazdy mesiac

Stav retaze — retaz bicykla je najviac namahanou castou, ktord vykazuje aj najvacsie opotrebovanie. Retaz treba premerat Specidlnou
mierkou, ktord véas rozhodne o tom, ¢i je nutné ju vymenit.

Ak sledujete prejdené kilometre, je vhodné v zavislosti od terénu a spésobu pouZitia bicykla retaz prvykrat premerat po cca 500 —
800 km.

A potom vzdy po kazdych dalich 200 — 300 km. Predidete tym pred¢asnému opotrebovaniu ozubenia jednotlivych komponentov.
Stav opotrebovania ovlddacich laniek menicov prevodov a bfzd — pri prasknutom prameni lanka sa nespoliehajte na to, Ze lanko,,vy-
drzi”, a vymenu vykonajte ihned. Ak kilometre nesledujete, potom je dobré retaz kontrolovat 2- az 3-krét pocas sezény; ide o tkon,
ktory v servise zvladnu cca za 20 sekdnd.

Dotiahnutie vietkych skrutiek bicykla — predstavec, riadidld, brzdové paky, kosik na flasu, skrutka sedlovej rirky, skrutky brzdovych
Celusti, skrutka objimky preSmykovaca, skrutky prehadzovaca — nikdy neprekracujte odporticané utahovacie momenty uvddzané
priamo na jednotlivych komponentoch. Predovietkym v pripade karbdnovych komponentov a dielov méze dojst k ich nevratnému
poskodeniu. Praskliny vzniknuté na kemponentoch z ich zjavného nadmerného utiahnutia nie su kryté zarukou.

Namazat'sedlovku. V pripade hlinikovych materidlov (rdm, sedlovka) dbajte na to, aby cast sedlovky, ktord je zasunutd v rime, bola
vzdy dobre premazana.

V pripade karbénovych komponentov nikdy neaplikujte mazivo priamo na sedlovku alebo sedlovd rirku. Styéné plochy musia byt
Gplne suché. Mazivo preniké do povrchovej vrstvy karbénovych komponentov, znizuje koeficient trenia a vyrazne tak znizuje pevnost
spoja danych komponentov. Namiesto maziva aplikujte na stycné plochy sedlovky a ramu Specidinu montaznu pastu uréend na
montdz karbdnovych komponentov.

Stav stredového zloZenia — plnost a dotiahnutie jednotlivych skrutiek prevodnika. Hlavne skrutky, ktord drzi kluku na osi. Ak

sa uvolni kluka na osi, je nutné poruchu IHNED odstranit, lebo aj kratka jazda s ,volnou” kfukou méze byt pricinou nendvratného
znehodnotenia klik. Rovnakym spdsobom treba kontrolovat aj dotiahnutie pedalov v kfuke.

Stav bovdenov bizd a radenia — opét'sa netreba spoliehat na to, Ze bovden ,vydrzi“, ked'je mechanicky poskodeny.

Prehliadka rdmu bicykla — tyka sa najmd zvarov, kde sa moze v ojedinelych pripadoch objavit prasklina.

« kaZdy rok
Bicykel pred sezénou ¢i po nej zverte autorizovanému servisu, ktory ho prezrie. Nie v3etky chyby, predovsetkym tie skryté, st laickym
pohladom viditelné. Ddverujte svojmu servisu — predajcovi.

Presnd podobu servisného planu a planu udrzby svojho bicykla konzultujte so svojim predajcom, ktory ho navrhne v zvislosti od
modelu vasho bicykla a spdsobu jeho pouZivania. Vy33ie uvedené intervaly st odporticané maximélne intervaly pravidelnej ddrzby
bicykla, t. j. nie je mozné ich v 7iadnom pripade predfZit. V pripadoch intenzivnejsieho pouzivania bicykla alebo na zéklade in3trukcif
predajcu odportcame skratit'ich a rozsirit rozsah vykondvanych tkonov. Napr. v pripadoch, ked'sa bicykel prevédzkuje v zhordenych
klimatickych podmienkach, tazkom teréne alebo ked'je bicykel vybaveny Specifickymi komponentmi, pre ktoré vyrobca urcil iny
interval a rozsah pravidelnej ddrzby (presné in3trukcie k servisu Specifickych komponentov poskytne vas predajca).
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SLOVENSKY

ZARUKA - VSEOBECNE ZASADY

1) Firma BIKE FUN INTERNATIONAL s.r.o. poskytuje na svoje vyrobky zéruku v rozsahu uvedenom v zaru¢nom liste.

2) Firma BIKE FUN INTERNATIONAL s.r.o. opravi na svoje néklady vetky chyby spdsobené chybnym materidlom, spracovanim,
konstrukciou a montdzou, ktoré sa vyskytnt pocas zarucnej lehoty. Zaruka sa nevztahuje na poskodenia zapricinené havériou,
pretazovanim ramu alebo bicykla extrémnou zétazou, nespravnym pouzivanim, obsluhou alebo ddrzbou vykondvanou inak,
ako je stanovené vyrohcom v tomto ndvode, nesprévnym uskladnenim alebo neodborne vykonanou opravou.

3) Vyrobok odovzdava predajca spotrebitelovi v bezchybnom stave, bicykel je pripraveny na jazdu.

4) Zdruka musi byt uplatnend bezodkladne. Zaru¢nti opravu vykonajd opravovne najneskdr do 30 dni. Zaruéné lehota sa predlzuje
0 ¢as vykondvania zarucnej opravy. Vyrobca bicykla nezodpoveda za Skodu zapricinen chybou, ktord neexistovala v Case, ked
vyrobca uviedol vyrobok na trh, alebo ak vznikla neskor a zaroveri nezodpoveda za Skodu, ktord spsobil svojim konanim alebo
nedbanlivostou poskodeny alebo osoba, za ktord je poskodeny zodpovedny. Za takéto konanie ¢i nedbanlivost sa povazuje
hlavne nedodrZovanie zasad uvedenych v tomto ndvode na obsluhu.

Vyrobca bicykla nezodpoveda za Skodu zapricinenii chybou, ktora neexistovala v case, ked'vyrobca uviedol
vyrobok na trh, alebo ak vznikla neskor a zaroveri nezodpoveda za skodu, ktoru spasobil svojim konanim alebo
nedbanlivostou poskodeny alebo osoba, za ktorii je poskodeny zodpovedny. Za takéto konanie i nedbanlivost sa
povaZuje hlavne nedodrZovanie zasad uvedenych v tomto navode na obsluhu.

zadnd koticové brzda  lankad na ovlddanie riadenia ovladanie riadenia

lanka na ovladanie bfzd

odpruzena vidlica

prehadzoval prednd kotticova brzda

POSKYTNUTIE ZARUKY V JEDNOTLIVYCH KONKRETNYCH PRiPADOCH

Ram a predna pevna vidlica — zaruka sa vztahuje na chybu materialu, jeho spoje a prehrdzavenie. Zaruka sa neda uplatnit
na poskodenia sposobené havariou alebo neodbornou opravou. Deformdcie ramien
a koncoviek smerom vpred, vzad alebo do strany st vzdy sposobené pretazovanim alebo
havériou.
Riadenie — zaruka savztahuje na chyby materidlu. Neuznéva sa deformécia stlpika predstavca pri vysunuti nad znacku.
Stredové zloZenie — zdruka sa vztahuje na chyby materidlu a jeho tepelné spracovanie. Bezné nastavovanie vole nie je
predmetom garancnych oprév. Rovnako sa neuzndvaju zdeformované alebo vytrhnuté zavity sucasti
a poskodeny Stvorhran klidk.
Peddle — zdruka savztahuje na chybu materidlu. Na prasknuty rdm, ohnutd os pedéla alebo na pedal vytrhnuty z kluky neméze
byt uplatnend zéruka.
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Pneumatiky - zérukasa poskytuje na vyrobné chyby (krivy plasta pod.). Na pldst predraty od brzdovych qumiciek, jeho

opotrebovanie jazdou alebo prebrzdenim sa zaruka nevztahuije.

Kolesa — zdruka sa vztahuje na chyby materidlu (prasknuty réfik, naboj, ozubené koliesko, os, Spica — do 30 dni) vrétane

chyb povrchovej ipravy.

Brzdy, prehadzovac a preSmykovac — zdruka sa vztahuje na chyby materidlu. Na nastavenie sa zaruka nevztahuje.
Skladovanim, manipuldciou a jazdou sa nastavenie ¢iasto¢ne meni a jeho doladovanie
patri k beznej tdrzbe.

Sedadlo, sedlovka — uzndva sa chyba materidlu, posudzuje sa z hladiska funk¢nosti. Ryhy spdsobené posunom sedlovky

v sedlovej rdrke sa reklamovat nedaju.

Retaz — predmetom zaruky je chyba materidlu alebo pretrhnutie. Na bezné opotrebovanie alebo oslabenie funkcie vplyvom

zanedbania Gdrzby sa zaruka nevztahuje.

Odrazky — odlomené alebo rozhité odrazky nie si predmetom zéruky.

Celoodpruzeny ram — zaruka sa vztahuje na material, zvary a na jednotlivé pohyblivé sicasti. Zésadne ju nemozno uplatnit

na poskodenia sposobené:

havériou

pretekarskou ¢innostou

pretazovanim v extrémnych podmienkach (zjazd po naro¢nom teréne,
jazdou vo vode a snehu)

vystavenim poveternostnym podmienkam (dazd; sinko, uskladnenie
vo vihkom prostredi)

neodbornou opravou

jazdou dvoch ludi naraz

nasilnym poskodenim

skokmi pri jazde

nedostatocnou uidrzbou

Zéruka sa vsak nevztahuje na pohyblivé sticasti mechanizmu, ak tieto sicasti neboli dostatocne dotiahnuté a napriek tomu doslo
k poufitiu bicykla. Tieto sicasti sa pouzivanim opotrebovévaju, a preto je potrebnd ich pravidelnd ddrzba.

Upozornenie: Ak nemate skiisenosti s opravami celoodpruzenych rdmov, zverte servis kvalifikovanému mechanikovi.

Kazdy pad méze ohrozit Vas Zivot ¢i zdravie alebo spdsobit Skodu na Vasom bicykli i tretim osobam. Pri jazde na bicykli by sa
na toto varovanie nemalo nikdy zabudat.

DOLEZITE UPOZORNENIE
Reklamacie sa nevztahuju na beznu tidrzbu bicykla:

1. Volné kluky na stredovej osi (nedotiahnutd stredova skrutka).

2. Vola v hlavovom zlozeni (nedotiahnuté poistné matice hlavového zlozenia).

3. Nespravna funkcia bfzd (spdsobena pouzivanim a néslednym opotrebovanim brzdovych obloZeni, predizenim brzdovych
laniek).

4. Padanie retaze (spdsobené nespravnym zaradenim prevodovych pomerov, ndsledného krizenia retaze a spadnutia alebo dretia
0iné ozubené kolieska).

5. Nesprévny chod prehadzovaca alebo preSmykovaca (vytiahnutie radiacich laniek a ndslednd nedostatocnd ddrzba).

6. Vola v prednom a zadnom ndboji (nedotiahnuté kdnusy v nabojoch).
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ZARUCNY LIST
ZARUKA NA RAM A KOMPONENTY - 24 mesiacov na rim - 24 mesiacov na komponenty

VSEOBECNE ZASADY

Firma BIKE FUN International s.r.o. potvrdzuje, Ze bicykel uvedeného typu a vyrobného €isla zodpovedd $tatnym normém

a technickym predpisom. Na tento bicykel poskytuje zaruku odo diia predaja konecnému spotrebitelovi. Zarucnd lehota sa predlZuje
0 ¢as vykondvania zérucnej opravy. Firma opravi na svoje naklady vetky chyby, ktoré sa vyskytnd v tejto lehote, ak boli spdsobené
chybnym materialom, spracovanim, kon3trukciou a montazou. Zaruénd opravu vykond firma v lehote stanovenej prisluSnymi
predpismi.

PODMIENKY ZARUKY
- vyrobok musi byt pouzivany vyhradne na ticel, na ktory bol vyrobeny
- vyrobok musi byt riadne skladovany a udrZovany podla navodu
- pri uplatneni zdruky musi byt predlozeny riadne vypIneny zérucny list, bicykel musi byt kompletny a vycisteny
- zdruka musi byt bezodkladne uplatnend v obchodnej organizacii, kde bol vyrobok zakipeny

NAROK NA ZARUKU ZANIKA
- aksazistilo, Ze k poskodeniu vyrobku nedoslo vinou vyrobcu, ale pouzivatela (havariou, neodbornou opravou,
nespravnym uskladnenim a pod.)
- neuplatnenim ndroku na zaruku v zdru¢nej lehote
- ak vyrobok nebol riadne pouZivany a udrZovany podla ndvodu
- ak nebol pri uplatneni néroku na zéruku predlozeny riadne vyplneny zérucny list
- nabezné opotrebovanie jednotlivych sicasti sa zaruka nevztahuje
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Dear Customer,

BIKE FUN INTERNATIONAL company thanks you for purchasing its product — a bike
that is fitted with high-quality components from reputable companies. The mountain
bike is adapted for cross-country riding and if it is not equipped with mudguards

and a light, it is not designated for standard operation on roads. Mountain bikes and
trekking bikes (city bikes) that are equipped with mudguards and a light are intended
for riding on roads. Bikes may be used only for the purpose for which they have been
produced. When using the bikes on public roads it is necessary to follow the relevant
national regulations (e.g. governing lights and reflectors).

This Instruction Manual, which should be helpful for you when carrying out
maintenance of your bike also contains a letter of guarantee and guarantee
conditions.

BIKE FUN INTERNATIONAL, the manufacturer of your new bike wishes you many
beautiful and safe kilometres.

BIKE FUN INTERNATIONAL s.r.0.
Aredl Tatry 1445/2

742 21 Kopfivnice

Czech Republic

tel.: +420 591 003 630

fax: +420 591 003 600
info@bikefunint.com
www.bikefunint.com

General warning

Cyding may be hazardous even when using maximum caution. For that reason, thorough maintenance
is critical as it reduces the risk of injury. This manual contains many warnings and cautions with respect
to the consequences of neglected maintenance or irregular technical inspections of your bike. Many of
these warnings and cautions say: “You may lose control and fall". As serious injury or even death may
result from each such fall, this warning should never be omitted. We recommend wearing a protective
helmet of an approved type when riding a bike.
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INDIVIDUAL CATEGORIES OF BIKES AND THEIR USES:

Children’s bikes 150 4210-2: All children’s bikes up to the wheel size 20" are intended for use in playgrounds and enclosed areas
and only under the supervision of parents or a responsible person. Recommended load of the wheel size 20" up to 30 kg; wheel
size 24" up to 45 kg.

MTB bikes 150 4210-2: they are designed for sporty driving on the open ground. Recommended load up to 100 kg.
Road bicydles 150 4210-2: are constructed solely for roads with a smooth surface. Recommended load: up to 100 kg.

Trekking and city bikes 150 4210-2: they are designed to operate on public roads and mild terrain, with a focus on recreation
and tourism. Recommended load up to 120 kg

E-bikes: Electronically Power Assisted Cycles (EPAC, also e-bikes or pedelec) that are subject to the same conditions valid for
regular bicycles. No license plate, MOT certificate, IVA or damage liability is necessary. When riding an e-bike, you do not need
adriving license, and if you are older than 18 years of age, you are not required to wear a helmet. Recommended load: up to
120 kg. E-bikes are machines that are legally classified among bicycles in most countries. Get information on the particular
regional regulations and categorisations valid in your country.

Each of our bicycles is constructed so as to be capable of bearing a maximum total load (the total weight of the bicycle itself, its
rider and load).

Kid's Bicycles: up to size 20" - 45 kg, up to size 24" - 60 kg

Road and MTB: 115 kg

Trekking and City Bikes: 140 kg

E-bikes: 145 kg

CATEGORY OF BIKES:

(= High-Performance Road
' +TYPE 1 CONDITIONS: A bicycle intended for riding on hard surfaces where tyres never lose contact with the
‘ ground.
« SUITABLE: for riding on hard surfaces only.
1 « UNSUITABLE: for terrain, cyclo-cross or bike tour riding with panniers or baskets.
+ COMPARISON: The use of materials is optimised in order to provide low weight and specific performance.

tyres do not necessarily need to be in contact with the surface. Maximum height of jumps and drops does not

'—. Category 2 bicycles are intended to be used on maintained gravel or dirt roads with modest gradients, where
- exceed 15 cm (6).

2

—_—

BIKE CATEGORY
Mountain bikes are equipped with a rear suspension with short travel and are constructed for “standard’, “racing’, “cross-country”
or“singletrack-trail” rides assuming adherence to the type-3 operating conditions.

Type-3 operating conditions.
Riding on trails, crossing small obstacles and technical courses of medium difficulty as well as stretches where
the tyres do not make contact with the ground for a short period of time; jumps and drops not exceeding 61 cm
(24").

« UNSUITABLE: for“Hardcore Freeriding’, “Extreme Downhill’, “Dirt Jumping’, “Slopestyle” styles or very
aggressive or extreme riding. Unsuitable for jumping, hard landings and use on obstacles.
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All Mountain
« TYPE 4 CONDITIONS: Bicycles suitable for riding in type 1, 2, and 3 conditions in addition to riding on natural,
more technically challenging surfaces with medium-sized obstacles and small humps.
« SUITABLE: for uphill trail riding. All-mountain bicycles allow riding in more difficult terrain, crossing larger
obstacles and medium-sized humps (jumps and drops not exceeding 122 cm (48”)
« UNSUITABLE: for extreme jumps / riding “Hardcore Freeriding’, “Freeriding’, “Downhill’, “North Shore”, “Dirt
Jumping’, “Hucking”

Gravity, Freeride a Downhill

«TYPE 5 CONDITIONS: Bicycles suitable for jumping, hucking, high speeds or aggressive riding on bumpy surfaces,
or for landing on flat surfaces. However, this kind of riding is extremely dangerous and places unpredictable
strains on the bicycle, which may overload the bike frame, fork, or individual parts. If you wish to ride in terrain
that fulfils type-5 conditions, it is necessary that you perform the necessary precaution measures, such as more
frequent bike checks and replacing equipment. In addition to these measures, you should use complex safety
equipment, such as full face helmets, elbow and shin guards, and back protectors.

« SUITABLE: for riding in the most challenging terrain, where only the most experienced cyclists should venture.
Terms, such as “Gravity’, “Freeride”, and “Downhill", describe riding in the following style: hardcore mountain,
north shore, slopestyle. These styles are deemed to be extreme riding, and the terms used to describe them are
constantly changing.

+ UNSUITABLE: these bikes are not to be used as an excuse to attempt anything.

Kid's Bicycles

Bicycles intended for children. Constant adult supervision is necessary. Avoid areas with car traffic, obstacles or any
other dangers, including inclines, kerbs, stairs, or sewer hatches; additionally, avoid uneven surfaces and places
located near pools.

It the weight of the rider and the load is higher, contact your dealer who will carry out adjustments and tuning up, if necessary. If
the bike is used for any other purpose than is stated within the individual categories, not only may the bike wear down early, but
important components can be damaged, or the user can be seriously injured. Neither the manufacturer nor the dealer shall be
responsible should any of these issues occur. Incorrect use may also result in the warranty becoming void.

LUGGAGE

There are various ways of transporting luggage on the bike. Your choice will primarily depend on the weight and volume of the
luggage and on the bicycle you intend to use. Mountain bikers and racing cyclists usually wear backpacks. The suitability of carriers
for your bicycle must be consulted with your bike dealer. If possible, entrust the qualified personnel of the store with the installation.

ASSEMBLY AND USE OF BICYCLE ACCESSORIES

Before you buy any accessories for your bike (bike computer, bell, torch, panniers, bags, child bike seat, stand, etc.), always consult
the bike dealer whether the particular accessories are suitable for your type of bike. Follow the instruction manuals provided by
the accessory manufacturer or supplier during installation. Accessories that have been installed incorrectly, are unsuitable or not
approved can impair the function of your bicycle and cause a loss of control, including crashes.

When replacing cranks or tyres, or when adding mud catchers to your bicycle, we recommend that you pay attention
to possible decreases in the distance between the tip of your shoe and the tyre.

TRANSPORT OF CHILDREN

The child seat i attached to the bicycle frame. Mounting solutions are often intended for occasional use and a child seat can thus be
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attached to almost any bicycle, which is equipped with the necessary accessories.

A child bike seat can be installed only on the condition that the bicycle is equipped with a protective element consisting of saddle
springs. To prevent your child from getting their fingers pinched in the springs, do not install the child bike seat on a bicycle without
unprotected springs.

Inform yourself about the regulations for transporting children in your country. If you have any questions, please contact your bike
dealer. It is generally forbidden to attach children’s bike trailers behind the bike.

BEFORE EVERY USE

Check the general condition of the bicycle before every use:

- if any connecting material is duly tightened, and if the parts have not been deformed, scratched or have not suffered any other
mechanical damage,

- become thoroughly familiar with the bike controls, especially with the brakes, shifting and pedals,

- check the condition of your bike thoroughly - see the chapter “Basic Instructions”.

THE FIRST 150 KM

The first 150 km can be defined as a warm-up round in which the life of a cyclist is filled with emotions and eventful experiences
from a new sport, on the other hand, the operational reliability and service life of the bike is being tested.

Always ride carefully on public roads and comply with traffic regulations so as not to endanger yourself or anyone else.

These regulations may vary in different regions and countries.

WHY A STARTING PERIOD AND WHY JUST FOR 150 km?

Alittle theory hurts nobody. Everything, during use, follows a certain law as to the number of defects depending upon the

length of its use. Mechanisms behave more or less obediently in accordance with the appropriately titled “bathtub-shaped curve”
of the occurrence of defects that consists in three quite different operational periods. The numbers of defects drop relatively steeply
at the beginning, a long section with a uniformly low occurrence of defects follows and in the end, defects will start to appear more
and more frequently.

The starting period represents the first stage; the second stage can be considered to be an optimum period of operation. Long-term
operation with a minimum number of defects is then a reward for your care and maintenance. An operational period with increased
supervision expressed as the distance of 150 km should be considered to be a period suitable for execution of the first guarantee
inspection specified on the basis of service experience. It is also based on the assumption that more expensive and more frequently
used bikes will be monitored more carefully by their owners. However, don't assume the date of the first guarantee repair to be the
day of the first inspection of your bike by anybody. That is to say, the service person could replace certain components, such as cranks
or shifters, replace them with new ones — and at your expense. It is necessary to state that neglected maintenance is not covered
even by a lifelong guarantee.

WHAT TO MONITOR DURING THE STARTING PERIOD

Even if your bike is adjusted correctly before operation, the production technology of components and their assembly requires some
time for the stabilization of correct operation. Generally, everything that moves and turns needs to find and smooth its path and
everything connected mechanically should settle mutually and create the required contact areas. Backlashes of rotational or sliding
assemblies are created by smoothing the roughness of contact surfaces while fixed connections are slackened.

What does this mean? The pedals may operate stiffly from the beginning but they can have considerable play after some time.

The same applies to the seatpost, with which adjustment of the saddle height was difficult. In the case of expensive components
with polished paths, this problem can mostly be eliminated by a single additional adjustment. Conversely, components with pressed,
often non-circular and small, hard surfaces for balls are difficult to adjust and achieving the status of an optimum setting for a long
period is practically impossible. Individual intensively monitored places, the neglected maintenance of which can have serious
consequences from the viewpoint of safe operation:

Recommendation: If parts or components of a bike become damaged as a result of use, replace them immediately!!! Use only
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original spare parts purchased from authorized dealers!!! We recommend having your bike inspected by authorized service shops
atregular intervals, at least once a year! In case of an accident, we strongly recommend having the bike inspected professionally
in an authorized service shop.
1. Connection of cranks with the axle
Check the connection of the cranks with the axle by tightening the crank bolt/nut in the axle with a spanner before each
ride from the beginning and occasionally later, however, always when regular noise can be heard from the bottom bracket
assembly or there is suspicion of creating a backlash. No claim for compensation or replacement applies to backlash created by
insufficient tightening the crank bolt (deformation of the crank square).

2. Tightening the pedals in the cranks

- Itis advisable to check using Spanner No. 15 whether the faces of axles fit sufficiently on the crank surfaces after the first ride
and at regular intervals thereafter. No claim for compensation or replacement applies to insufficiently tightened pedals in
cranks and the consequent pushing out (damage) of the thread in the cranks.

3. Quill assembly

- Before each ride, make sure that the locking nut has been tightened properly and test by tapping with the front wheel to
ensure that no backlash has been created in the assembly that could progressively destroy the pans of the assembly completely.
No claim for compensation or replacement applies to insufficient tightening and consequent destruction of the quill assembly.

Integrated quill assembly

- Before each ride, make sure that the Allen head screw positioned on top of the quill assembly has been tightened properly
and test by tapping with the front wheel to ensure that no play in the assembly has been created that could progressively
destroy the pans of the assembly completely. No claim for compensation or replacement applies to insufficient tightening and
consequent destruction of the quill assembly.

4, Stem bolts
- Itis advisable to tighten the stem spindle and, in particular, the sleeve bolt from time to time — turning handlebars are very
dangerous for riding.

5. Brakes
- Before each ride, squeeze the brake levers and check visually to ensure that both the front and rear brake shoes are adjusted
correctly with respect to the rims — see the Basic Instructions below.

HOW DO I RIDE A BIKE DURING THE STARTING PERIOD?

More sensitively and perceptively than with a used bike. Ride more slowly and avoid extreme downbill rides in heavy terrain right
from the beginning. You can afford these rides after you overcome your uncertainty and obtain skills in riding your new bike.

It will certainly pay to gain experience, monitor the bike and then adjust and retighten everything that becomes loose during the
first kilometres. So always take tools, common sense and, in particular, instinct with you!

Quiet operation can be restored by tuning the adjustment screw of the rear derailleur, mostly by half a turn to a complete turn.

In the case of the front derailleur, carry out adjustment using the setting screw on the shifter but a shift cable that is stretched
either too much or too little can make it necessary to adjust the pull. It also can happen that an unsuitable position of the guide
causes dragging of the chain or even reduces the ability to change gears. The front derailleur should be parallel to the chainrings
and adjusted at the correct height. Adjustment is a necessary condition for proper operation but not a sufficient one. If the chain is
not in the proper condition, the drivetrain also cannot operate correctly. A rigid link means the reduction of the ability of the chain
to pass through the guide, incorrect entry to the cog claws which is reflected in popping or skipping, in particular on the smallest
cogs. Similarly, a dry chain makes riding more difficult with its mechanical resistance and considerably slows the gear-changing
process. For lubrication, it is best to use thin oils with Teflon and high ability to rise inside (such as GT 85) or special lubricants

for chains (Castrol). Standard machine oils are substantially cheaper, however, they should be completely penetrated with oil,
excessive oil should be wiped off the surface and in spite of this measure, it is practically impossible to avoid the creation of black
dirt. It is advisable to pay attention to the chain from the beginning until the end of its technical service life. That is to sy, if you
miss the right time for replacement, it is almost certain that you will also need to replace the cassette and probably the chainrings
as well (however, this will not be certain to happen during the first 150 km).

And remember — if you disconnect the chain for any reason, do not put it on the black pins. The black connecting pins have

a larger diameter than the others and by pushing them out, the hole in the link will be widened so that consequent pin insertion
has no chance for reliable operation and it is very probable that the chain will become disconnected again. Use the black pins
principally for connecting; avoid them when disconnecting.
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TOOLS YOU CANNOT DO WITHOUT

« Allen wrenches 8,6, 5,4, 3,2 - Side spanners 15,10 (2),9, 8
« Side open end spanners 17, 14, 13 « Spanners for quill assembly 40, 36, 34
(2 according to the required dimensions)
« Fine and larger Phillips screwdrivers - Tube repair kit
«Tyre levers « Inflation pump
Extra tools
+ HG chain riveting device « Pullers or special cassette spanners
« Crank puller (with corresponding side spanner)  « Ring nut spanner 14 (15) mm
« Fixture for cog loosening, 2 (lashes) « Centring fork
« Centring spanner « Gauges for chain and cog wear testing

Many service operations and repairs require professional knowledge and tools. Never start any modifications of your bike if you
are in any doubt about your ability to complete the repair. Insufficient service may endanger your life or health or cause damage
to your bike or harm to third parties.

BASICINSTRUCTIONS

Warning: There are many moving components on a bicycle (wheel sets, converter, chain, ...), the use of which bears the risk of
capturing limbs, hair or parts of clothing. For this reason, exercise extreme caution not only during everyday use, but also during
the maintenance of the bicycle.

The bike and its components have their own life expectancy, and the used materials may fatigue over time. If the lifespan of

a component ends, it can suddenly fail and cause serious injury or death to the rider. Upon the occurrence of any sign indicating
the end of life of a particular component, such component must be immediately replaced.

Accidents can prematurely terminate the lifespan of individual components of the bike. These can then suddenly fail and cause loss
of steering control and endanger your life or health or cause damage to your bicycle or third parties. Bent parts, especially those
made of aluminium, can break without warning. They also cannot be corrected, respectively straightened, as there is still a risk of
breakage. This specifically applies to forks, handlebars, stems, cranks and pedals. If in doubt, it is safer to replace such parts. Please
contact your bike dealer.

If the bicycle is exposed to direct sunlight for a long time, its fluorescent and neon colours can fade or change their tonality. We
therefore do not recommend exposing the bicycle to or keeping it in direct sunlight.

If your bike is fitted with carbon components, it is imperative to have your bicycle professionally inspected by your bike dealer after
an accident. Carbon is an extremely strong and durable material with low weight. Due to these characteristics it is suitable for the
production of high quality components.

Carbon is also brittle, and in case of accident it tends to break at the point of the bend. If a carbon component is subjected to any
strong impact or stress, the damage may not be outwardly manifested. But this does not mean that it remained intact. Damage to
the inner carbon fibres may not be reflected on the surface of the material.

The use of carbon parts after they were exposed to a strong impact or stress is thus very dangerous. Damaged carbon components
can suddenly break and cause serious injury to the rider.

If the carbon frame, forks or other components of your bike start to emit clicking sounds or display a burst, deformation,
discoloration, scratch or groove, do not use the bike until the defective component is replaced! Contact and consult the situation
with your bike dealer immediately.

Carbon components must never come into contact with high temperatures that are required, for example, for powder coating or
firing paint. Such temperatures could damage the components. Also avoid storage of bicycles in vehicles when exposed to strong
sunlight. Similarly, don't store your bike in the vicinity of heat sources.

Front fork:
A bent or damaged fork should be replaced; never repair it.

Front wheel:

The wheel should be fitted in the front fork and tightened properly with locking nuts. The hub is sealed against the penetration

of moisture and dirt; however, it should be inspected regularly, in particular after riding over rough terrain (dusty or muddy ground
or ground containing potholes etc. is regarded as rough terrain throughout this Manual). The wheel should revolve freely when
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turned by hand, with very low friction and backlash.

Riding with incorrectly adjusted quick-release mechanisms may result in the wheel shaking or loosening, which may result

in damage to the bike and serious injury or death; which may endanger your life or health or cause damage to your bike or to third
parties.

For this reason, it is necessary:

1) Toask your dealer to assist you in precise procedures for installing and removing the wheel safely.

2) Tounderstand and apply the correct methods of wheel clamping with the quick-release mechanisms.

3)  To check before each ride that the wheel is mounted safely. Removal or damage of the quick-release mechanism is very
dangerous and may result in cancellation of the guarantee and lead to serious injury or even death. Incorrect adjustment
of the quick-release mechanism may result in the wheel shaking or loosening, which may result in serious injury or death.

4)  To check before each ride to ensure that the rims are not worn excessively; this may endanger your life or health or cause
damage to your bike or to third parties.

Rear wheel:

The wheel should be fitted in the rear fork and tightened properly with locking nuts. The hub is sealed against the penetration
of moisture and dirt; however, it should be inspected reqularly, in particular after riding over rough terrain. The wheel should
revolve when turned by hand freely, with very low friction and backlash. Riding with incorrectly adjusted quick-release
mechanisms may result in the wheel swinging or loosening, which may result in damage to the bike and serious injury or death;
which may endanger your life or health or cause damage to your bike or to third parties.

For that reason, it is necessary:

1) Toask your dealer to assist you in precise procedures and demonstrations for installing and removing the wheel safely.
2) Tounderstand and apply correct methods of wheel clamping with the quick-release mechanisms.

3)  To check before each ride that the wheel is mounted safely.

Removal or damage of the quick-release mechanism may cause the wheel to swing or loosen, which may endanger your life
or health or cause damage to your bike or to third parties.

Rim:
Keep the rims undamaged and centred correctly.
Check their condition and level of wear regularly.

Level of wear

a) Safety system — rim wear is indicated by the depth of the longitudinal line in the braking area. If it reaches the minimum
depth, do not use the rim and ask your dealer for a replacement.

b)  RDA system — wear or damage of the rim is indicated by a coloured liquid leaking from the rim cavities. If this is the case,
do not use the rim and ask your dealer for a replacement.

Bottom bracket assembly:

Inspect the bottom bracket assembly regularly and always after riding over rough terrain. The axle should turn smoothly without

side backlash. The locking ring should be tightened and the bearings well lubricated.

Handlebars:

Adapt them to your own comfort as much as possible and tighten all bolts of the stem sufficiently where the handlebars pass
through it.

The mark of maximum extension may not be visible above the quill assembly. Damage to the handlebar grips may result in loss
of control and falling. A loose handlebar grip may endanger your life or health or cause damage to your bike or to third parties.
We recommend tightening the handlebar mounting bolts with a torque of 7 Nm. If your handlebar is fitted with handlebar-ends
(horns), we recommend tightening them with a torque of 7 Nm.

Aero bars or any other accessory mounted to the handlebar can have a adverse effect on a cyclist’s ability to react while braking
and cornering.
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Rear derailleur and front derailleur:

Keep them adjusted correctly. Change gears only if you are pedalling and try to alleviate the pressure of your legs when riding
uphill (in order to reduce chain tension); you will avoid impact on the rear derailleur in this way.

If your rear or front derailleur is adjusted incorrectly, never change gears to the smallest or the largest cog. Chain blocking with
a consequent loss of control and falling may occur.

Chain:

+ Measure the stretching regularly and carry out a replacement if necessary (after covering approximately 1,000 km).

« Lubricate and clean it frequently with thin oil; wipe off excessive lubricant with a cloth.

« The service life of the chain may vary according to the type of chain and operating conditions.

We recommend having the chain replaced by a specialized service shop.

In case of single-gear bikes, it is necessary to keep the chain stretched sufficiently. If slackening occurs, it is necessary to re-tension
it. Tension the chain by loosening the nut of the rear wheel and pulling the wheel back. Finally, retighten the nut of the rear wheel.

City bikes are usually equipped with full chain cover. This cover protects the rider from mud, rainwater and also from grease on the
chain. Inspect the chain tension regularly. Open the chain cover and inspect the tension. If you press on the chain (between the
front and rear chain gear) and the chain moves up or down by approximately 10 mm, then the tension is ok. If the chain moves
more than 10 mm the tension is too low and must be adjusted. Loosen the rear bolts and slide the rear wheel backwards. When
done, tighten the bolts again.

Trekking bikes are usually equipped with an open chain cover, which protect the rider from the grease on the chain.

Tyres:

Tyres are to be kept inflated at the correct pressure, i.e. to a pressure that is lower than the maximum pressure readings stated on
the rim or tyre. Use a hand- or leg-operated tyre inflator. Check the correct position of tyres in the rim.

Never overinflate the tyres. Excessive pressure can damage the tyre or the rim and cause damage to the wheel, injury to the rider,
passers-by or onlookers. Never use air hoses at gas stations for inflating your tyres.

Cranks and pedals:

Lubricate the pedals occasionally, in particular after riding over rough terrain. Do not attempt to straighten potentially bent cranks
or chainrings. Retighten the crank bolts and check the chainring bolts and pedal axles after the first ride. Never continue riding if
a crank (crank square) on the central axle or a pedal in the crank becomes loose. No claim for compensation or replacement applies
to play in the cranks and pedals created by insufficient maintenance.

The use of toe-clips requires a considerable level of skills. If you do not master it automatically, a considerable level of
concentration is required, which may reduce your vigilance when riding and cause loss of control and falling. Train in the use of
toe-clips only outside hazardous and busy roads. Do not tighten the toe-clips until you are sure of their use. Clipless pedals may be
used only in combination with specially designed cycling shoes that fit firmly in the pedals. Riding requires a perfect knowledge
of the use of clipless pedals; if this is not the case your vigilance when riding is reduced, which may lead to a loss of control and
falling. Train in use of clipless pedals only outside hazardous and busy roads.

Brakes:

DISC BRAKES:

Similar to bicycle rim brakes, disc brakes are also activated by pressing levers installed on the handlebar. These brakes are
characterised by their excellent braking power and very good resistance to unfavourable weather conditions. In comparison to rim
brakes, disc brakes work much faster in wet conditions, and reach their maximum braking power nearly immediately. Before new
brake pads reach their optimum braking performance, they need to be runin. In order to run them in, speed up to approx.

30 km/h for 30 to 50 times, always breaking until the bike comes to a complete stop. Before your first ride, carefully read the
enclosed instructions manual issued by the brake manufacturer, or made public on their website.

Disc brakes heat up when in use. It is therefore not advisable to touch neither the disc nor the brake caliper, especially when you
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have just stopped after a long ride downhill.

Do not use water or any other liquids to cool the brakes down.

Check the wear of the brake pads regularly. Visually inspect possible occurrences of any leakage in the hose / caliper / lever joints
by regularly pressing the brake lever. If a brake fluid leakage appears, immediately contact the dealer where you bought your
bicycle, as the leakage could cause your brakes to fail.

Brake pads and discs should be cleaned with alcohol or special cleaning agents only. Manufacturers of hydraulic and mechanical
disc brakes include detailed instructions in the product packaging. These instructions must be read carefully before carrying out
any adjustments.

Have the brakes regularly checked and adjusted by your dealer.

Warning: In the case of bike models with V — brakes or other brakes of a rim type, wearing occurs in the braking area of the
rim. For that reason, it is necessary to pay attention to the wear of the rim and brake pads. You can find two types of rim wear
indication on our models.

Rim reinforced wall Rm —©°

Rim wall M

pad

Recommended wear of the braking area: 0.35 mm 2-4mm

Keep the brake pads adjusted in a distance of 2—4 mm from the rim with a slight gradient as indicated in the figure. Check their
wear and replace them if necessary. Clean oil or dirt accumulated on the rim and brake shoes.

Precise setting of the brakes is very important with respect to the range of movement of the brake lever so that the full braking
force within this range can be utilized. If the maximum braking effect within the range of movement of the brake lever is not
reached, you may lose control, which may lead to endangering your life or health or causing damage to your bike or to third
parties.

Caution: Riding on a wet surface is much more difficult than in dry conditions. The efficiency of the brakes is
reduced in this case and that is why the cyclist should behave more cautiously.

A braking power modulator can be used with a rim brake (V-brake), mechanical disc brake and roller brake (Shimano Inter-M).
Depending on its design, a mechanical brake may be equipped with a braking power modulator. This modulator measures out the
power of the brake lever, thus preventing the front wheel from blocking. The modulator is located between the brake lever and the
rim brake.

The Shimano Inter-M brake may make noises during braking. This is caused by the braking power modulator being in operation,
and the noise is not a sign of any malfunction.

Control cables:

Stretch the cables correctly. Check them regularly, do not let them become slack and in case of excessive wear, carry out

a replacement. Do not make loops on the cable under any circumstances. Use the aluminium terminals for protection against
fraying of the cable end.

Saddle adaptation:

Adapt the height and angle for your own comfort. Do not pull the seatpost above the mark of the minimum insertion into the bike
frame. If the saddle turns in the frame, tighten it using the seat bolt.

If the seatpost is pulled above the mark of minimum insertion, breakage with a consequent loss of control

and falling may occur. Whenever you work with the saddle, make sure that you have tightened it properly before
riding; if this is not the case, destruction of the saddle or loss of control and falling may occur. Carry out checks
regularly and make sure that the saddle is mounted properly. Riding with an improperly tightened seatpost may
allow turning or movement of the saddle, which may result in loss of control and falling.
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For this reason, it is necessary:

1) Toask your dealer to assist you in the precise procedures and methods of correct installation of the seatpost.
2) Tounderstand and apply the correct methods of saddle mounting with the quick-release lever.

3) To check safe seatpost mounting before each ride.

Lights and reflector glass:

Reflectors and reflector glass should be installed on the front fork, on the back sides of the pedals and on the wheel spokes.
They should be replaced immediately in case of damage.

Riding in dark conditions, during the night and during periods of reduced visibility without suitable lights and
reflectors is hazardous and may lead to serious injury or death.

Frame:

Carry out repeated checks for damage of the paint around the tube connections. Bending or breakage of the frame can be
indicated in this way.

Replace any bent or broken frames immediately as excessive stress on the other parts of the frame occurs, which
creates a considerable risk of injury.

Adjusting the Suspension:
In case your bicycle is equipped with a suspension element that can be adjusted, it is necessary that you get familiarised
thoroughly with its instruction manual and recommendations provided by the suspension manufacturer.
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Quill assembly:

Pay attention to proper tightening of the locking nut; the fork should rotate smoothly. Retighten the nuts and bolts regularly as
required. Check regularly whether any components have not been damaged and pay attention to the correct installation of all
components at quill unit re-assembly.

Unsuitable modification of the quill assembly may affect riding ability and result in loss of control and falling. Take
your bike to your dealer and have your quill assembly modified by a professional.

INSTALLATION INSTRUCTIONS

Tightening torques for bike components

All tightening torques are expressed in Newton metres [Nm].
In case of any uncertainty, please contact your dealer.

Component Torque [Nm]
— Spokes, hub, cassette —

(assette 30-45

Tightening of the nuts on hub axle to frame (not applicable to quick-clamping types) 29-40

Idle gear 34-45

- Quill assembly, handlebar, saddle, seatpost —

Stem bolt for threaded quill assembly 19-30

Stem fixation bolt (for “ahead” threadless quill assembly) 6-9

Stem — handlebar tightening with four bolts 9-12

MTB — handlebar ends 6-12

Saddle tightening in seatpost 2 bolts, 17-19
1bolt, 24-30
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Component Torque [Nm]
Seatpost — tightening in the frame. CAUTION: The seatpost requires only minimum tightening 5-7
to prevent it from slipping into the frame and turning. Excessive tightening may damage both
the seatpost and the frame.
- Cranks, bottom bracket assembly, pedal -
Pedal in crank 35-40
Shimano® Octalink XTR crank tightening with bolt (M15 thread) (NOT!! Hollowtech II) 40-49
Shimano® Hollowtech |1 bottom bracket assembly pans (2004 XTR, XT, Dura-Ace) 34-50
Shimano® Hollowtech Il bottom bracket assembly pans (2004 XTR, Dura-Ace, XT) 10-15
Shimano® Hollowtech Il left-hand side, adjusting bolt 0,5-0,7
Crank tightening on axle (including square axles, ilSYS-type) 34-45
Encased bottom bracket assembly 40-50
- Rear derailleur, front derailleur, gear changing system —
STl shifter on handlebar 55-8
Rotary shifter/shifter in handlebar grip “Revo” shifter 5,6-7,9
FD sleeve (front derailleur) 5,0-6,8
FD sleeve (front derailleur) Carbon frames 1,2-2
FD cable tightening 4,5-6,8
RD tightening on frame (rear derailleur) 8-10
RD cable tightening 34
RD roller tightening 3,4-4
— Brakes -
Brake jaws (road type) 7,9-10
MTB brake jaws 5,6-6,8
Brake pads — threaded 5,6—6,8
Brake pads — without thread 7,9-9
MTB brake jaws, cable tightening 56-7,9
Road brake jaws, cable tightening 56-7,9
Brake levers — MTB type 56-79
Brake levers — STI, ERGO 5,6-7,9
- Disc brakes -
Disc rotor on hub Hayes® 5,6
Hydraulic brake jaws / frame 5,6-7,9
Hydraulic hose / lever / jaws 4,5-6,8
Conversions to different units:
in-Ib. = ft-Ib. x 12 in-Ib. = Nm x 8.851 in-Ib. = kgf-cm / 1.15
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ADJUSTING THE BIKE ACCORDING TO THE BIKER'S NEEDS

Your height is a decisive factor when choosing the right frame size for you. Make sure you have enough space under your crotch —
you will need it to prevent injury when jumping off the bike unexpectedly.

The seating position you are going to take on your bike largely influences the selection of a specific model. By replacing certain
components you can adjust the bike to the specific proportions of your body. This applies namely to the seatpost, stem and brake
levers.

All the operations described in this chapter require experience, suitable tools, manual skills and qualification. Just set the seat
position and leave the other operations to qualified personnel. If you are not satisfied with the adjustment of your bike, seating
position or a component, please contact your seller.

CAUTION: Pay particular attention to tightening of bolt connections. Follow the prescribed torque moments,
because too loose or too tight bolts can result in a damaged seatpost. Use a torque wrench and never exceed the
maximum torque moment.

FRONT WHEEL INSTALLATION

- Open the quick-release lever (nuts).

- Insert the wheel into the fork ends.

« Set the quick-release lever at the position of 90 degrees from the wheel axis and tighten the wing nut carefully.

+ Close the quick-release level in the locked position (this should be done by using your thumb).

« CAUTION: Check whether the wheel is locked using the quick-release mechanism or firmly tightened with nuts.

HANDLEBAR INSTALLATION

Loosen the screw in the stem until the cone is loosened. Insert it into the front fork tube so that the mark of minimum insertion
isn‘t visible!

« The handlebar should be perpendicular with respect to the front wheel.

- Before tightening, read carefully the specified tightening torques for the installation of carbon handlebars in the stem.

« Check to ensure that the tightening is correct by holding the front wheel between your legs and trying to turn the handlebar.

INSTALLATION OF THE THREADED STEM IN THE FORK

« Loosen the screw in the stem until the cone is loose. Stem bolt
Insert it in the front fork tube.

« Insert it so that the mark of minimum insertion isn't

visible! Quill assembl

The handlebar should be perpendicular with respect to

the front wheel.

- Tighten the bolt in the stem firmly.

« (Check to ensure that the tightening is correct by holding

the front wheel between your legs and trying to turn

the handlebar.

CAUTION: Never move the stem above the maximum or stop mark.
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INSTALLATION OF THE AHEAD STEM ON THE FORK

« Loosen the face and side bolts in the stem and the quill
assembly bolt. Put it on the front fork tube. 1. Loosen

« The handlebar should be perpendicular with respect 4.Tighten

to the front wheel.

Tighten the quill assembly bolt in the stem and all stem bolts

firmly.

3. Tighten (until play is limited)

2. Loosen
« (Check to ensure that the tightening is correct by holding 5.Tighten
the front wheel between your legs and trying to turn
the handlebar.

CAUTION: We recommend tightening the stem bolts
with a torque of 7 Nm. Pay close attention so that you don’t exceed the torque. Excessive tightening could result
in stem damage.

SADDLE INSTALLATION

« Lubricate the seatpost and insert it into the frame. Do not exceed the line of minimum insertion. Mount it using the

quick-release mechanism or bolt. Before tightening, read the specified tightening torques carefully.

« Adjust the saddle angle so that it is levelled horizontally. Tighten the saddle lock.

« Try to turn the saddle in order to check the tightening.

NOTE: The saddle can be adjusted in the close or distant position with respect to the handlebars. This adjustment
can be done by shifting the saddle in two coulisses and locking the saddle seatpost lock or by proper
tightening the nut.

CAUTION: Never move the stem above the maximum or stop mark.

Quick-release

Saddle support
mechanism

Saddle lock

Seatpost
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ADJUSTING SADDLE POSITION AND ANGLE

Your seating position and the related comfort and force on the pedals are partially connected with the distance between the

saddle and the handlebars. This distance can be to some extent adjusted using the skids in the saddle support.

« For correct pedalling the saddle must be adjusted to a horizontal position. If you tilt it forward, you will move the centre of
gravity towards the handlebars, and your weight will rest on your arms. You will also tend to slip down the saddle.

With new types of seatposts their supports determine both the angle and vertical position, tightened by a central Allen head

screw.

Some seatposts have two screws for a more accurate angle setting. Other types use a so-called saddle tightening bolt, usually with

two nuts mounted on one banjo bolt.

« Loosen one or both the bolts in the upper part of the seatpost. Make a maximum of two or three turns to the left, otherwise the
bolts can fall out. Move the saddle forward or backward as needed. You can hit it lightly to move it.

- Before you tighten the bolts make sure the saddle is horizontal.

Make sure you have fixed the seatpost well - take the saddle on both ends in your hands and try to turn it. If this is not possible,

everything is alright.

NOTE: Don't forget the bolt connections must be tightened according to the prescribed torque. If you do not respect

those values, the seatpost may move in the frame, or be damaged. You can find the prescribed values directly on

the saddle, or in respective manuals. Fix the skids into the bolts only in the straight section to prevent the saddle

from loosening!

SETTING THE CORRECT SEAT HEIGHT

The correct seat height is where you achieve maximum efficiency and comfort of pedalling. You should not be able to stretch your

leg completely in the lowest point when pedalling, otherwise the movement will be clumsy. You can adjust the seat height simply

as follows: If possible use shoes with flat soles.

« Mount the bike and place one heel on the pedal in the lowest position. Your leg should be straight and hips should not be tilted
to either side.

« Toadjust the seat height loosen the tightening bolt or seatpost quick-release mechanism (but first read the ,Quick-release
mechanism” chapter). To loosen the bolt use proper tools; first make two or three turns counterclockwise.

NOTE: With some MTB models a lower seat position allows better control of the bike. It is also advisable to lower

the MTB seat position on steep slopes. However, longer rides with a lower seat position can result in pain in the

knee ligaments.

Now you can set the seat to the required height.

« Be careful not to pull the seatpost up too high. The stop mark on the seatpost must always be inside the frame. The
minimum length of insertion of the seatpost in the frame is 2.5 times its diameter, e.g. a seatpost with diameter 30 mm must be
inserted at least 75 mm into the frame.

As regards aluminium materials (frame, seatpost), make sure the part of the seatpost inserted in the frame is always well
lubricated.

In the case of carbon components never apply the lubricant directly on the seatpost or frame. The contact surfaces should
always be completely dry. Lubricant penetrates the surface layers of carbon components, reduces the friction coefficient and
considerably reduces the strength of the connection. Where necessary apply special carbon assembly paste.

If you cannot move the seatpost in the frame, do not use excessive force, ask your seller for advice instead. Adjust the saddle
parallel to the frame.

Fix the seatpost safely by tightening the sleeve. You will not need too much strength to tighten the seat sufficiently. If you do, it
means the seatpost size does not match the frame.

NOTE: Never ride your b ike with the seatpost pulled above the stop, maximum or mark. The seatpost can break or
cause serious damage to the frame.
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Did you adjust the saddle height according to the procedure above? If yes, the position should perfectly meet your

needs now.

« Check whether you can balance on the bike safely - mount the bike and stretch your legs to the ground. If you can’t do that
lower the saddle and make sure you can touch the ground at least with the tips of your feet. Seat adjustment is a very individual
matter. If you fail to find the correct position, contact your seller.

NOTE: If you experience problems sitting on the bike, such as a numb crotch, the reason may be saddle type. Our

seller offers a wide range of saddles and will be happy to help you.

CARBON SEATPOST INSTALLATION

« Never lubricate the seatpost with lubricating grease.
« Use only special FSA paste (dynamic assembly paste) for installation.

INSTALLATION OF BREAK LINES — FOR MOUNTAIN AND DIRT BIKES

Front brake cable:

« Insert the cable barrel into a clamp in the left-hand brake lever.

« Pull the cable through the bowden and cable guide and then tighten the brake arm bolt.

« Push the jaws towards each other so that a play of 2-4 mm will remain between the brake pads and the rim.
« Then tighten the screw of the brake arm holding the cable.

« (ut the excessive cable away so that free end will have a length of about 40 mm.

« Puta protective cap on the cable end and squeeze it with pliers.

« Depress the protective cable cap with a torque of 20 mm.

Rear brake cable:

« The procedure is identical to the installation of the front brake cable. The right-hand brake lever is used for the rear brake.

BRAKE ADJUSTMENT (V-BRAKES)

- Rim brakes require occasional adjustment as the cables become « ina cabl
stretched and the brake pads become worn. The brake pads should be onnecting cape
) - ) (Bowden guide
ata distance of 2-4 mm from the rim. The rear brake lever is usually with cable)
installed on the right-hand side of the handlebars while the front
brake !ever ison the Ieft-h.and side. . . Brake arm
- To achieve better brake adjustment, loosen the adjustable barrel with screw
a locking nut. In order to bring the rubber pads closer to the rim, turn
the adjustable barrel outward. If the rubber pads rub against the rim,
turn the adjustable barrel inward. Check the brake adjustment. Brake jaw
« The rubber pads may never touch the tyre. This prevents the pad from
rubbing through the tyre.

Caution: The left-hand lever is the front brake and the right-hand lever is the rear brake. If the rear brake in the rear hub is of
a counteracting type, the front brake lever is positioned on the left-hand side.

Pay attention to the brake lever; squeezing up to the grip (handle) may not occur; the brakes become ineffective in
this case. Adjustment using the brake cables is then necessary.
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DISCBRAKE Screw No.2
« Screws Nos. Tand 2 hold the segment in the lock (fork) Saew No.5
- Screw No. 3 is used for holding the brake cable Screw No.6
« Screws Nos. 4 and 5 are adjusting screws for brake segment Screw No3
settings with respect to the disc
« Screw No. 6 is used for adjustment of the distance between Screw No.4
the brake pad and the disk
) . . . Screw No.1
Caution: The brake efficiency can also be adjusted using
the setting screw on the brake lever!
Rear disc brake .
Adjustment of AdJust.mr.er']t saew
tilt of brake yoke forlimiting plg y
; < between brake disc T
with respect to and brake pad 7}
brake disc -
O
=2
L
Front brake disk
Adjustment (setting) screw Adjustment of tilt
for limiting play between of brake yoke with
brake disc and brake pad respect to brake disc
brake line
ROLL BRAKE bowden

Roll brakes are used for city bikes. These
brakes require almost no adjustment. If the
brake needs adjusting, use the adjustment
screw and adjust the length of the steel brake
line. To loosen the brake, turn the screw
counterclockwise. To tighten the line, turn the
screw clockwise. Make sure that the wheel
turns freely (when the brake is not engaged).
If the wheel is not turning freely, slightly
loosen (extend) the brake line by turning the
screw clockwise.

BRAKE LEVERS

brake
cooling disk\ /
roll brake/ \ adjustment

body screw

hub centrenut —
™~ brake steel line

line mount

Brake levers allow you to control your brakes. Trekking or city bikes are usually equipped with two brake levers, installed on handle
bars. Position of brake levers should allow the rider to use the brakes without excessive effort. Brake levers should be installed
within your reach. The position of the brake levers may be adjusted in vertical and horizontal direction.
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IMPORTANT: Correct function of your brakes is very important. Make sure that you know your brake system well before your

first ride. Before each ride inspect your brakes carefully. Keep in mind that on trekking and city bikes the FRONT brake is usually
controlled by the RIGHT lever and the REAR brake is usually controlled by the LEFT lever (mountain and dirt bikes brakes are usually
designed the other way around).

PEDAL INSTALLATION

« The pedals are identified with the letters“R” and “L”
on the bolt face side. Crank
Lubricate the pedal bolts. — Screw the pedal marked
with an“R”by turning it clockwise (the side with the
chainrings). Screw the pedal identified with “L” into 15 mm spanner
the left-hand crank by turning it anti-clockwise.
« Tighten both the pedals firmly using Spanner No. 15.
« After covering a distance of approximately 50 km,

retighten both pedals.

Bolt

OPERATION OF THE REAR AND FRONT DERAILLEURS

The gear changing system of your bike changes the
gear ratio by shifting the chain from one cog onto
another. You can change gears only while pedalling
forwards. The smoothest movements are performed

while pedalling is easy. The gear changing system s Adjustment screw
equipped with two shifters installed on the handlebar. Chain guide
The right-hand shifter controls the chain movement Cable dlamp

on the 6—7-8 or 9 rear cogs. The chain is shifted from

the smallest cog (the hardest gear) to each larger cog

(easier gear) by moving the shifter forward. The left-hand

shifter controls the chain movement on three front chainrings. The chain is shifted from the smaller chainring to a larger one by
moving the left-hand shifter forward. You will learn soon what positions should be used for different riding conditions. You will
learn it through training only. Do not try to change gears while applying heavy pressure on the pedals. Never pedal backward
when changing gears. This could result in the chain slipping down.

Recommendation: Do not use combinations of gears at which excessive chain crossing occurs. The complete gear-changing
mechanism suffers from it.

FRONT DERAILLEUR

« The chain guide should be aligned in line with the chainrings and should be 1-3 mm above the teeth of the largest chainring.
« Ifthe front derailleur shifter (the left-hand one) is in the back position, check to ensure that the gear changing cable is not
slackened excessively. The play can be eliminated by
loosening the screw with the cable anchor, pulling the
cable with pliers and retightening the screw.
« If the chain slips down from the largest chainring
towards the right-hand crank, tighten the top
adjustment front derailleur screw with one or two

turns. Test the gear changing and adjust again, if Front derailleur shifter Rear derailleur shifter
necessary.
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REAR DERAILLEUR

« Lift the back wheel. While turning the crank, pull the right-hand shifter back. The chain should be positioned on the smallest

cog. If this is not the case, continue turning the crank and loosen the top adjustment screw of therear derailleur until the chain is

on the smallest cog.

While turning the crank, pull the shifter forwards completely until the chain is shifted to the second smallest cog. Pull the

right-hand shifter back, the chain should be shifted smoothly on the smallest cog. - While turning the crank, pull the shifter

forwards completely. The chain should be positioned on the largest rear cog. If this is not the case, continue turning the crank

and turn the bottom adjustment screw of the rear derailleur until the chain is on the largest cog.

« While turning the crank, pull the shifter back slightly until the chain is on the second largest cog. Pull the shifter fully forward,
the chain should be shifted smoothly to the largest cog.

CAUTION: For bikes provided with the index gear changing system, see the adjustment procedure recommended

by the manufacturer.

CABLE ADJUSTMENT

Top screw for rear
- (able stretching may appear and derailleur adjustment
cause incorrect gear changing. Bottom screw for rear

Cable stretching appearsifacable ~ derailleur adjustment
is slackened (when the shifters are

pulled fully back). You can eliminate

slackening if you loosen the cable

locking screw, pull the cable out (able locking screw
firmly and retighten the locking

SCrew.

=
]
o
O
4
w

Guiding rollers

ADJUSTMENT OF THE BEARINGS

Locking nut
Your mountain bike is provided with four sets of bearings that
require adjustment and lubrication. Spring washer
1) Quill assembly Adjustable pan
2) Bottom bracket assembly
3)  Wheel hub bearings Ball ring
4)  Pedal bearings
Inspect the bearings frequently, in particular after riding over Stationary cone
rough terrain. The service interval depends on the number of Fixed pan
kilometres covered and the riding conditions. Even if the bearings
are sealed effectively, the sealings used on the bike are not fully Ball ring
resistant to water. You should be able to lubricate and adjust the
bearings by yourself with some skills and the appropriate tools. Cone with channel
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QUILL ASSEMBLY

Remove the front wheel to inspect the adjustment. The fork should allow free rotation; however without backlash.

If the bearings require adjustment, loosen the locking nut with two side spanners. Tighten or loosen the adjustable ring. Install
the locking nut and perform a check.

Disassemble the handlebar for lubrication of the bearing. Remove the locking nut and the adjustable ring. Pull the fork out of
the frame and remove the two ball cages. Clean the lubricant off all the components and inspect the bearing paths for wear and
the presence of rust. Lubricate all the components again, in particular cover the ring sealing sufficiently. Install one ball cage

on the fork. Insert the fork back into the frame and make sure that the ring has fitted back on the bottom of the stationary ring.
Install the other ball cage on the stationary cone. Screw down the adjustable ring until a play exists. Screw in the locking nut.

3.Tigh il play is limited
AHEAD QUILL ASSEMBLY TIGHTENING ohten (untl play i fmited)

« Loosen the bolts in the stem and the quill assembly bolt. 1 #Z]o;g:]
« The handlebar is perpendicular with respect to the front wheel.
« Tighten the quill assembly bolt in the stem and all stem bolts
firmly.
« Check to ensure that the tightening is correct by holding the 2. Loosen
5.Tighten

front wheel between your legs and trying to turn the handlebar.

HUBS

Remove the quick-release mechanism.

Unscrew the axle locking nut, spring washer and the cone from one side of the axle. Pull the axle freely out of the hub core and
remove the ball bearings.

Check to ensure that the ball paths are not damaged or corroded (replace them if necessary).

Lubricate the hub box and insert the bearings.

Put back the axle. Screw the cone in until it touches the ball bearings. Put back the spring washer and locking nut.

Try to turn the axle. It should rotate without backlash or dragging. Readjust if necessary and tighten the locking nut.

Re-install the quick-release mechanism.

QUICK-RELEASE MECHANISMS

Even though the quick-release mechanisms are rather simple, their incorrect use has repeatedly been the cause of many accidents.
Make sure the tightening levers of both the quick-release mechanisms are oriented towards the opposite side from the chain.

Safe tightening of components:

Open the quick-release mechanism lever. You should be able to see the word“Open” on the lever. If you want to close the
mechanism, pull the lever back. You should be able to see the word “Close” on the lever. At the beginning of the tightening
process, approximately halfway through, the lever should be moving freely, e.g. without gripping the wheel.

The force necessary to move the lever can increase considerably in the second half of the process.

At the end it can be quite tight to move the lever, so use your thumb for pushing and other fingers to catch on some immovable
part, such as the fork or rear - not the brake disc or spokes. In its final position the lever should be parallel with the wheel, not
protruding to the side. The lever should be pushed close to the frame to prevent accidental opening.

To check whether the lever is tight enough try to move it around when closed.

Push the end of the lever as if you wanted to move it around. If you are able to move it, the wheel is not tightened safely. Open
the lever again and half-turn the nut to increase the pull.

Close the lever and check the wheel. If you are not able to turn the lever anymore, it means the wheel is tightened correctly.
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- Finally lift the bike so that both wheels are a couple of centimetres above the ground, and hit the tyre gently from above. If the
wheel is installed properly, it will remain fixed in the fork.

Note: Incorrectly closed quick-release mechanisms can lead to loosening of the tightening components and

consequently to an accident.

If your bike is equipped with a fixed axle, do not forget to carefully read the relevant materials supplied by the

manufacturer of the fork and wheels. Your seller will also provide the necessary information.

BOTTOM BRACKET ASSEMBLY Maintenance-free encased

o . central axle
Your bike is fitted with an encased bracket assembly;

itis only necessary to try whether backlash has been
created occasionally.

This type of bottom bracket assembly is
maintenance-free.

Caution: The fixed pan is provided with screw thread.

PEDALS

Turn each pedal and check it for dragging or strange noises. The pedal bearings require maintenance only seldom, however, if
necessary, read below.

Unscrew the pedal from the crank, remove the protective lid, locking nut and sealing. Unscrew the cone and pull the bolt from
the pedal core. Clean the lubricant off all the components and check for wear.

Lubricate the bearing rings and put back the same number of balls on both sides. Install the cone back on the screw, turn the
screw to bring the cone close to the balls. Put back the sealing and locking nut. Check for backlash and dragging. Modify the
cone, tighten the locking nut and install the pedals on the cranks.

CHILDREN'S BIKES

Children’s bikes are produced in accordance with European Correct adjustment
standard EN IS0 8098 that applies to bicycles with

amaximum saddle height higher than 435 mm and lower

than 635 mm.

Children’s bikes are intended for use in playgrounds and
enclosed areas and solely under the supervision of the
parents or childminder. If you allow a child to ride a bike
without supervision, an injury or even fatality may occur.
NEVER LET CHILDREN RIDE WITHOUT SUPERVISION!

We strongly recommend using a helmet of an approved type. The recommended load of a children’s bike is up to 25 kg, including
bags. Please pay attention to correct adjustment of your new bike before the first ride.

Adjust the height of the saddle so that the child can reach the handlebars comfortably without being excessively upright or, on
the contrary, “lying” on the bike. Never pull the handlebars above the marked line (grooving and STOP or MAX sign). Explain to the
child thoroughly that the bike is provided with a counter-acting rear brake. The brake lever for the front brake is positioned on the
right-hand side of the handlebars. Never use only the front brake for braking.
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SPECIAL EQUIPMENT OF CHILDREN'S BIKES

A children’s bike is provided with stabilization (balance) wheels
from the manufacturer. These stabilization wheels are used

to allow your child to ride more easily. They stabilize the lack

of balance of a young cyclist and help him/her to learn to
control the bike better and more easily. The young cyclist can
concentrate rather on controlling the bike and learning how to
brake on a bike. It is necessary to check the stabilization wheels
for loosening of the screws mounting the supports to the bike
and for sufficient mounting of the wheels to the supports.
Insufficiently tightened screws may cause incorrect operation of
the stabilization wheels. Loosening and consequent falling of the
wheels resulting in injury or even death may occur.

Tighten with
14/15 spanner

The wheel is provided with a counter-acting rear brake in order to allow the young cyclist to brake more easily and efficiently.
Teaching a child how to brake is necessary for future use of the bike. For that reason, please devote sufficient time for learning so
that you can be sure that the child is able to stop the bike safely. The bike is put in motion forward by the movement of the legs
and the front derailleur cranks clockwise. In order to stop it, you need to depress a front derailleur crank in the opposite direction,
i.e. anti-clockwise. Slow blocking of the ride up to a complete stop of the hike will occur.

SPRING-LOADED FORK

If you wish to maintain perfect operation of the spring-loaded fork, regular maintenance, in particular of the friction surfaces
between the inner and outer tubes, is necessary. The dust cover, preventing the access of dirt to the friction surfaces may not be
damaged and should protect the entire friction area. When washing the fork, it is advisable to use a fine brush and warm, soapy
water.

Caution: Water may not penetrate between the inner and outer tubes of the fork during washing. Just dirt and water have
unfavourable effects on the components inside the fork.

FORK LUBRICATION

There is a spring assembly with a layer of lubricant in the new spring-loaded fork. This layer of lubricant should be maintained
continuously. Lubricate the fork always after riding in a wet environment (mud, wet sand, rain). If you do not have experience with
the maintenance and repairs of forks, leave service to qualified specialists.

COMPLETELY SPRING-LOADED FRAME

Maintenance: after riding in muddy terrain, it is necessary to clean all movable frame components; by doing this, you will
extend their service life. If some components become worn, carry out replacement in order to avoid damage to the frame itself.
Remember to check tightening of bolts of individual parts and to lubricate the sliding bearings of the springing unit.

BICYCLE MAINTENANCE
The purpose of this section is not to explain individual technical techniques of bike maintenance and adjustment, but to keep your
bicycle in good functional shape. The adjustment of individual parts is provided by specialised service points.

FREQUENCY OF CHECKS OR MAINTENANCE INTERVALS FOR INDIVIDUAL PARTS

+ Before every use:

Air pressure in tyres — the recommended pressure is stated on the side of each tyre. Check the function and wear of the brakes.
Check the wear of the brake pads. Visually inspect possible occurrences of any leakage in the hose / caliper / lever joints by
regularly pressing the brake lever. If a brake fluid leakage appears, immediately contact the dealer where you bought your
bicycle. A leakage could cause your brakes to fail. Inspection of V-brake pads — removing dirt and impurities, especially gravel
and metal shavings. If gravel or small stones get between the V-brake pad and the side of the rim, and the stones rub the rim, it is
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advisable that you remove the gravel or stone immediately. Thus you will prevent wear from occurring on the rim and its premature
replacement. Front suspension condition — the fork should be wiped with a damp cloth after each ride. The visible movable part
should be greased with a suitable silicone lubricant. Condition of the rear stay and bearings of full-suspension bikes — full-
suspension bikes require complex care of the rear stay, and it is highly recommended that you leave this process exclusively to service
experts. If you have a full-suspension bike, it is advisable that you monitor if your shocks are working correctly (and if they have the
correct pressure corresponding to the rider’s weight), and especially if any play (clearance) has not appeared in the bearings and
pivots of the rear stay. If you notice any play in the rear stay of a full-suspension bike, contact the dealer where you purchased your
bicycle. The use of the bike with a jammed bearing can cause irreversible damage to the frame; please note that such damage is not
covered by the bike frame warranty.

- every week
Condition of wheels — check if the spokes in the wheel are tightened and that no spokes are cracked. If yes, it is necessary to tighten

or replace the spoke. If you have no experience with this task, it is advisable that you leave it to experts. Pressure level in the fork /if
air is the suspension medium/ — the air is filled by a special pump that is not included with your bike.

« every month
Condition of the chain — the chain of a bicycle undergoes the most strain and also displays the greatest wear. The chain must be

measured with a special tool that will tell you if the chain needs replacing. If you monitor how many kilometres you ride, depending
on the terrain and the way you use your bicycle it is good to measure your chain for the first time after you have ridden approx. 500
- 800 kilometres. And then, the measurement should be taken after every subsequent 200 - 300 kilometres. Thus you will prevent
early wear to the toothing of individual components. The degree of wear of the inner brake and gear cables — should a strand of

a cable break, do not rely on the cable “keeping’, and replace it immediately. If you do not monitor how many kilometres you ride, it
is good to check the length of your chain 2 or 3 times per season. It is a task that servicemen carry out in less then 20 seconds.
Tightening all the bolts in your bicycle — stem, handlebar, brake levers, bottle cage, seatpost holt, brake caliper bolts, front derailleur
bolts and the front derailleur, rear derailleur bolts — never exceed the suggested torque stated on the individual components.
Components and parts made of carbon in particular can be damaged irreversibly. Cracks in the components caused by obvious
excessive tightening are not covered by the warranty. Lubricate the seatpost. When dealing with aluminium (frame, seatpost),
always make sure that the part of the seatpost that is inserted into the frame is well lubricated.

In the case of carbon components, lubricants should never be applied directly onto the seatpost or seat tube. Contact surfaces must
be absolutely dry. Lubrication penetrates the surface layer of carbon components, decreases the friction factor and thus greatly
decreases the stability of the interlock of the components. Instead of a lubricant, a special paste for the installation of carbon
components should be applied on the contact surfaces of the seatpost and the frame.

Condition of the crankset — completeness and tightening the individual bolts in the chainring. In particular, this applies to the bolt
that holds the crank on the axle. If the crank get loose on the axle, it is necessary to do away with the problem IMMEDIATELY, as even
a short ride with a“loose” crank can cause irreversible degradation to the cranks. The same technique should be used to check the
tightening of pedals in the crank, too. Brake and gear cables — again, do not rely on the fact that the cable “will keep” even when
damaged mechanically. Bike frame inspection — this relates especially to welds where a crack may appear in isolated cases.

- every year
Have the bike checked at an authorised service point before each cycling season. Not all defects and flaws, especially hidden ones,
are obvious to casual riders. Trust your service place — dealer.

Consult your dealer about the exact service plan and maintenance schedule of your bicycle. The dealer shall propose the schedule
depending on the model of your bicycle and the way you use it. The intervals stated above are the recommended maximum intervals
for reqular bicycle maintenance, i.e. they cannot be extended under any circumstance. If you ride your bicycle more intensely, or if
your dealer advises you, we recommend that you shorten the intervals and extend the scope of tasks carried out. For example, if you
ride your bicycle in adverse climatic conditions, on hard terrain or you have equipped your bicycle with specific components with

a different service interval and scope of regular maintenance stated by the manufacturer (exact instructions regarding the service of
particular components will be provided by your dealer).
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ENGLISH

GUARANTEE — GENERAL PRINCIPLES

1) BIKE FUN INTERNATIONAL, s.r.o., provides a guarantee for its products within the scope specified in the letter of guarantee.

2) BIKE FUN INTERNATIONAL, s.r.o., will repair, at its own expense, all defects resulting from defective material, processing,
construction and assembly that appear within the guarantee period. The guarantee does not apply to damage resulting from
an accident, frame or overstressing the bike with an extreme load, incorrect use, operation or maintenance different from
the procedure specified by the manufacturer in the manual, poor storage or unprofessionally performed repair.

3) The product has been submitted to the customer in perfect condition and ready for riding.

4) The guarantee should be claimed without undue delay. Repair shops will carry out repairs within 30 days. The guarantee
period will be extended by the period during which a guarantee repair is carried out. The manufacturer of the bike bears
no liability for damage resulting from a defect that did not exist when the manufacturer launched the product in the market
or occurred later and the manufacturer also bears no liability for any damage caused by the injured party by its behaviour
or neglect by such a party or a person for whom the injured party is responsible. In particular, failure to observe the principles
mentioned in this Operation Manual is considered to be such behaviour or neglect.

The manufacturer of the bike bears no liability for damage resulting from a defect that did not exist when the
manufacturer launched the product in the market or occurred later and the manufacturer also bears no liability
for any damage caused by the injured party by its behaviour or neglect by such a party or a person for whom the
injured party is responsible. In particular, failure to observe the principles mentioned in this Operation Manual is
considered to be such behaviour or neglect.

Rear disc brake Gear changing cables Shifter

Brake control cables

Spring-loaded fork

Rear derailleur braké Front disc

PROVISION OF GUARANTEE IN INDIVIDUAL SPECIFIC CASES

Frame and front fixed fork — the guarantee applies to defects of the material, its connections and perforation by rusting.
A quarantee cannot be claimed in cases caused by accident or unprofessional repair.
Deformations of the arms and ends forward, backward or to the side are always caused
by overloading or accident.
Gear changing system — the guarantee applies to material defects. Deformation of the stem in case of pulling past the mark
is not accepted.
Bottom bracket assembly — the guarantee covers defects of material and its thermal processing. Standard adjustment for
backlash is not a subject of guarantee repairs; deformed or torn out threads of components and
a damaged crank square will also not be accepted.
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Pedals — the guarantee applies to material defects. The guarantee cannot be claimed in case of a broken pedal frame, bent

pedal axle or pedal torn from the crank.

Tyres — the guarantee is provided for production defects (deformed tyre etc.). The guarantee does not apply to a tyre rubbed

through by the brake pads, tyres worn by riding or braking action.

Wheels — the standard guarantee covers material defects (broken rim, hub, cog, axle, spoke — within 30 days) including surface

finish defects.

Brakes, rear derailleur and front derailleur — the guarantee covers material defects. The quarantee does not apply to
adjustments. Setting changes partially due to storage, handling and riding
and tuning belongs to standard maintenance.

Saddle, seatpost — material defects are accepted, they are considered from the viewpoint of fulfilling its function. Grooves

resulting from the seatpost moving in the saddle tube cannot be claimed.

Chain — amaterial defect or breakage is a subject of the guarantee. The guarantee does not apply to standard wear and tear or

reduction of function as a result of neglecting maintenance.

Reflectors — broken reflectors are not a subject of the guarantee.

Completely spring-loaded frame — the guarantee applies to material, welds and individual movable components.

In principle, it cannot be claimed in case of damage caused by:

accident

sport competition activity

overloading in extreme conditions (difficult downhill ride,

riding in water and snow)

exposure to weather effects (rain, sunshine, storage in a wet environment)
unprofessional repair

by two persons riding on one bicycde

violent damage

jumps when riding

insufficient maintenance

The guarantee does not apply to the movable parts of a mechanism if these components were not tightened properly and the bike
was used in spite of this fact. These components become worn by usage and for that reason, regular maintenance is necessary.

Caution: If you do not have experience in the repair of completely spring-loaded frames, leave service to a qualified mechanic.

Each fall may result in a risk to your life or health or cause damage to your bike or to third parties. This warning should never be
forgotten when riding a bicycle.

IMPORTANT CAUTION
Claims do not apply to standard maintenance of the bike:

1. Loosened cranks on the central axle (insufficiently tightened central bolt)

2. Backlash in the quill assembly (insufficiently tightened locking nuts of the quill assembly)

3. Incorrect operation of the brakes (resulting from the use and consequent wear of the brake shoes, stretching of the brake
cables)

4. Chain slipping down (resulting from incorrect gear changing and consequent chain crossing and slipping or dragging against
other cogs)

5. Incorrect rear or front derailleur operation (tearing out of the control cables and consequent insufficient maintenance)

6. Backlash in the front and rear hubs (insufficiently tightened cones in the hubs)
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LETTER OF GUARANTEE

GUARANTEE FOR THE FRAME AND COMPONENTS - 24 months for the frame - 24 months for the components

GENERAL PRINCIPLES

BIKE FUN INTERNATIONAL, s.r.0. confirms herewith that the bicycle of the mentioned type and serial number complies with the
national standards and technical regulations. The company provides a guarantee for this bicycle from the date of its sale to the final
customer. The guarantee period will be extended by the period of execution of a potential guarantee repair. The company will repair,
atits own expense, all defects occurring during that period resulting from defective material, processing, construction and assembly.

GUARANTEE CONDITIONS

- The product must be used solely for the purpose for which it has been produced

- The product must be stored properly and maintained in accordance with the manual

- When claiming a guarantee, it is necessary to submit a properly completed letter of guarantee; the bike must be complete
and cleaned

- The guarantee must be applied without undue delay from the business organization from which the product has been
purchased

CLAIMS RESULTING FROM THE GUARANTEE WILL BECOME VOID

- Ifitis ascertained that the user bears the fault for product damage (resulting from an accident, unprofessional repair, poor storage
etc.) and not the manufacturer

- Byfailing to assert a claim resulting from guarantee within the guarantee period

- Ifthe product has not been used properly and maintained in accordance with the manual

- Ifa properly completed Letter of Guarantee has not been submitted when asserting a claim following from the guarantee

- The guarantee does not cover the standard wear and tear of individual components
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Sehr geehrter Kunde,

die Firma BIKE FUN INTERNATIONAL s.r.o. dankt IThnen fur den Kauf ihres Produkts,
eines Fahrrades, das mit hochwertigen Komponenten renommierter Hersteller
ausgestattet ist. Das Mountainbike ist zur Geldndefahrt angepasst, und falls es nicht
mit Schutzblechen und Beleuchtung ausgestattet ist, ist es nicht zum gewdhnlichen
StraBenverkehr bestimmt. Mountainbikes und Trekking-Fahrrader (City-Bikes),

die mit Schutzblechen und Beleuchtung ausgestattet sind, eignen sich fiir den
StraBenverkehr. Das Rad darf nur bestimmungsgemaf’ verwendet werden.

Flr eine weitere Instandhaltung des Fahrrades wird diese Bedienungsanleitung
dienen, die ebenfalls den Garantieschein und die Garantiebedingungen enthalt.
Die Firma BIKE FUN INTERNATIONAL s.r.o. wiinscht lhnen als Hersteller Ihres neuen
Fahrrades viele, schéne und sichere Kilometer.

BIKE FUN INTERNATIONAL s.r.o.
Aredl Tatry 1445/2

742 21 Kopfivnice

tel.: +420 591 003 630

fax: +420 591 003 600
info@bikefunint.com
www.bikefunint.com
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Aligemeine Warnung

Der Radsport kann selbst bei hochster Vorsicht risikobehaftet sein. Daher ist eine griindliche
Instandhaltung des Fahrrades, die das Verletzungsrisiko reduziert, unentbehrlich. Dieses Handbuch
enthdlt viele Warnungen und Hinweise, die die Folgen einer unterlassenen Instandhaltung oder
unregelmiBig technischen Kontrolle ihres Fahrrades betreffen. Viele von diesen Warnungen und
Hinweisen sagen:,Du kannst die Kontrolle verlieren und abstiirzen.” Da schwere Verletzungen oder sogar
ein Todesunfall die Folge eines solchen Absturzes sein konnen, sollte diese Warnung nie vernachlassigt
werden. Wir empfehlen einen zugelassenen Schutzhelm beim Radfahren zu verwenden.
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DIE EINZELNEN FAHRRADKATEGORIEN UND DEREN ANWENDUNG:

Kinderfahrrader 1S0 4210-2: sémtliche Kinderfahrréder bis GroBe 20" sind fiir den Einsatz auf Spielpldtzen und abgetrennten
Flachen bestimmt und das lediglich unter der Aufsicht von Eltern oder anderen verantwortlichen Personen. Die empfohlene
Belastung der Fahrrader 20" bis 30 kg; der Fahrrader 24” bis 45 kg.

Die MTB Fahrrader 150 4210-2: sind fiir sportliche Querfeldeinfahrt gedacht. Empfohlene Belastung bis 100 kg.

StraBenfahrrader 150 4210-2: sind ausschlieBlich fiir StraBen und Wege mit glatter Oberflache konzipiert. Empfohlene
Gewichtsbelastung liegt bei hdchstens 100 kg.

Die Trekking- und Stadtfahrrader IS0 4210-2: sind fiir den Einsatz auf StraBen und im einfachen Gelande mit dem
Schwerpunkt auf Touristik und Freizeit bestimmt. Empfohlene Belastung des Rades: Raddurchmesser 26“/28" bis 120 kg.

E-Bikes: Fahrrader mit elektrischem Hilfsantrieb - E PAC (durch Elektroantrieb unterstiitzte Fahrrdder, sonst auch als E-Bike

oder Pedelec bezeichnet), die denselben Bedingungen unterliegen, wie normale Fahrréder. E-Bike benétigt kein Kennzeichen,
Zulassungsschein, TUV oder Haftpflichtversicherung. Fiir das Fahren mit dem E-Bike braucht man keinen Fiihrerschein und ab
dem 18. Lebensjahr auch keinen Helm. Empfohlene Gewichtsbelastung liegt bei hdchstens 120 kg. E-Bikes zahlen in den meisten
Landern zu normalen Fahrradern. Bitte informieren Sie sich iiber spezifische Bestimmungen und Vorschriften in Ihrem Land.

Alle unsere Fahrréder werden fiir eine maximale Gewichtshelastung konstruiert (Gewichtssumme aus Fahrrad, Fahrer und Last).
Kinderfahrrader: bis zur GréBe 20" und 45 kg sowie bis zur GréRe 24" und 60 kg

StraBBen- und MTB Fahrrader: 115 kg

Trekking- und Stadtfahrrader: 140 kg

E-Bikes: 145 kg

FAHRRADKATEGORIEN:

() High-Performance Road
' « BETRIEBSBEDINGUNGEN TYP 1: Fahrrader fiir feste Oberfldchen mit Bodenhaftung der Reifen.
l « GEEIGNET nur fiir Fahrten auf fester Oberflache.
« NICHT GEEIGNET fiir Geldndefahrten, Cyclocross oder Touristik mit Gepacktrager oder Korb.
1 « VERGLEICH: Um die spezifische Leistung bei niedrigem Gewicht zu gewahrleisten, wurden die verwendeten
Werkstoffe optimiert.

standige Bodenhaftung der Reifen nicht notwendig ist. Die maximale Hohe der Spriinge und Drops ist kleiner als

'—. Fahrréder der Kategorie 2 sind konzipiert fiir schwach abschiissige gepflegte Schotter- oder erdige Wege, wo eine
Q| 506

2

FAHRRADKATEGORIE

Mountainbike verfiigt iiber eine hintere Federung mit kurzem Hub. Unter der Voraussetzung der Einhaltung der
Betriebshedingungen von Typ 3 wurde es fiir Standardfahrten” sowie fiir Rennen, Cross-Country, oder Singletrack-trail
konstruiert.

Betriebsbedingungen Typ 3.

Zum Fahren auf schmalen Wegen, Passieren von kleinen Hindernissen in mittelschwerem Gelénde sowie Befahren
der Abschnitte mit kurzzeitigem Verlust der Bodenhaftung der Reifen; Spriinge und Drops kleiner als 61cm (24”).
« NICHT GEEIGNET fiir den Fahrstil “Hardcore Freeriding”, “Extrem Downhill”, “Dirt Jumping", “Slopestyle” oder fiir
aggressives, extremes Fahren. Nicht geeignet fiir Spriinge mit harter Landung und StoBe an Hindernissen.
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DEUTSCH

All Mountain

« BETRIEBSBEDINGUNGEN TYP 4: Fahrrdder fiir den Einsatz unter den Bedingungen des Typs 1,2 und 3 auf
nicht praparierten fahrtechnisch anspruchsvolleren Oberflachen mit mittelgroen Hindernissen und kleinen
Buckeln.

« GEEIGNET zum Fahren auf schmalen Wegen bergaufwarts. All-Mountain-Bikes sind fiir den Einsatz im
schwierigeren Gelande mit groBeren Hindernisse und mittelgroBen Buckeln geeignet (Spriinge und Drops
kleiner als 122cm (48")

« NICHT GEEIGNET fiir extremes Springen wie Hardcore”, , Freeriding”, ,Downhill", ,North Shore”, ,Dirt Jumping®,
4Hucking”

Gravity, Freeride a Downhill

« BETRIEBSBEDINGUNGEN TYP 5: Zum Springen, fiir Hucking, groBe Geschwindigkeiten, aggressives Fahren
im buckligen Gelande oder fiir hartes Landen auf ebenen Wegen geeignete Fahrrader. Bei dieser extrem
gefahrlichen Fahrweise wird das Fahrrad stark beansprucht, was zu einer Uberbelastung des Rahmens, der
Gabel sowie einzelner Bauteile fiihren kann. Beim Fahren im Gelande unter den Bedingungen des Typs 5 sind
erforderliche SicherheitsmaBnahmen wie Fahrradkontrollen oder Ausstattungswechsel zu ergreifen. Nutzen Sie
eine komplexe Sicherheitsausstattung wie Integralhelm, Schienbein- Ellenbogen- oder Wirbelsaulenschutz.

« GEEIGNET zum Fahren in schwerstem Gelande, nur fiir die erfahrensten Radfahrer.

« NICHT GEEIGNET zum Ausprobieren waghalsiger Fahrtexperimente.

Kinderfahrrader

Fiir Kinder geeignete Fahrrader. Eine stéandige Aufsicht durch Erwachsene ist erforderlich. Meiden Sie Orte
mit Autoverkehr, Hindernissen oder anderen Gefahrenquellen wie abschiissige Fldchen, Bordsteine, Treppen,
Kanalisationsdeckel; unebenes Gelande sowie Stellen in der Ndhe der Schwimmbecken.

Bei Uberschreitung des zulissigen Gesamtgewichts einschl. Fahrer und Gepiick ist der Handler zu versténdigen, welcher

bei Bedarf die notwendigen Anpassungen und Einstellungen durchfiihrt. Falls die Nutzungshedingungen fiir einzelne
Fahrradkategorien nicht eingehalten werden, kann es zu vorzeitigem Verschleil, Beschadigung einzelner Komponenten oder gar
zu einem ernsthaften Unfall kommen. Weder der Hersteller noch der Handler tragen in diesen Féllen die Verantwortung. Eine
unsachgeméBe Verwendung kann zum Erldschen der Garantieanspriiche fiihren.

GEPACKSTUCKE

Es existieren verschiedene Maglichkeiten der Gepackbefdrderung auf dem Fahrrad. Ihre Wahl wird in erster Linie vom Gewicht
und vom Volumen des Gepécks sowie von jenem Fahrrad abhéngig sein, das Sie benutzen wollen. Mountainbiker und Rennfahrer
verwenden in der Regel einen Rucksack. Die Eignung eines Gepdcktrégers fiir Ihr Rad sollten Sie mit lhrem Fahrradhéndler
besprechen.

Sofern méglich, vertrauen Sie bei einer Montage dem qualifizierten Personal des Fachhandels.

MONTAGE UND NUTZUNG DES FAHRRADZUBEHORS

Vor dem Kauf samtlicher Zusatzgerate oder des Fahrradzubehdrs (Geschwindigkeitsmesser, Klingel, Leuchte, Gepécktréger, Tasche,
Kindersitz, Stéander usw.) fragen Sie immer den Handler, ob das Zubehdr zu lhrem Fahrradtyp passt. Bei der Montage ist nach der
Gebrauchsanweisung des Herstellers oder Zubehdrlieferanten vorzugehen. Ein unsachgemaB montiertes oder nicht genehmigtes
Zubehdr kann die Fahrradeigenschaften beeintrachtigen und dadurch zu Kontrollverlust und Sturz fiihren.

Beim Austausch der Hebel und Reifen sowie bei der Montage der Kotfliigel ist auf den richtigen Abstand zwischen
der Schuhspitze und dem Reifen zu achten.

KINDERTRANSPORT

Der Kindersitz wird am Rahmen des Fahrrades befestigt. Die Befestigungen sind haufig fiir die gelegentliche Benutzung

98



konstruiert, sodass der Kindersitz fast an jedem mit dem erforderlichen Zubehdr ausgeriisteten Fahrrad montiert werden kann.
Informieren Einen Kindersitz darf nur dann montiert werden, wenn das Fahrrad mit einem Federschutz ausgestattet ist. Um
Fingerquetschungen beim Kind zu vermeiden, darf der Kindersitz nicht auf Fahrrader ohne Federschutz montiert werden. Sie sich
iiber die in lhrem Land giiltigen Vorschriften fiir den Transport von Kindern im Kindersitz. Bei eventuellen Fragen wenden Sie sich
bitte an lhren Fahrradhandler. Das Ankoppeln von Kinderwagen hinter dem Rad ist allgemein verboten.

Fahren Sie auf dffentlichen Verkehrswegen stets vorsichtig und halten Sie die Verkehrsvorschriften ein, um weder sich selbst noch
andere Personen zu gefahrden. Diese Vorschriften kdnnen sich in verschiedenen Regionen und Staaten unterscheiden.

VOR JEDER VERWENDUNG

Vor jeder Fahrt ist der Gesamtzustand des Fahrrads zu iiberpriifen:

- {iberpriifen, ob samtliches Befestigungsmaterial ordentlich festgezogen ist, einzelne Bauteile nicht deformiert, zerkratzt oder
anders beschddigt sind,

- machen Sie sich mit den Bedienungselementen des Fahrrads griindlich vertraut, besonders mit Bremsen, Schaltwerk und
Pedalen,

- (iberpriifen Sie sorgfdltig den Fahrradzustand - siehe Kapitel ,Grundlegende Hinweise”.

DIE ERSTEN 150 KM

Die ersten 150 Kilometer konnen als Aufwarmrunde definiert werden, in der das Leben das Radfahrers mit Emotionen und bunten
Erlebnissen aus dem neuen Sport gefiillt wird, andererseits werden auch die Betriebszuverldssigkeit und die Lebensdauer des
Fahrrades getestet.

WARUM EIN EINFAHREN UND WARUM 150 KM?

Etwas Theorie kann niemandem schaden. Jede Sache unterliegt wahrend ihres Betriebs einem bestimmten Gesetz, das die
Fehleranzahl in Abhdngigkeit von der Nutzungsdauer betrifft. Mechanismen verhalten sich mehr oder weniger gehorsam

nach einer Kurve, die passend als,Wannenkurve des Fehlerauftritts” bezeichnet wird. Diese Kurve weist drei grundstzlich
unterschiedliche Betriebszeiten auf. Am Anfang nimmt der Fehlerauftritt ziemlich steil ab, dann kommt ein langer Abschnitt

mit einem gleichméRig niedrigen Auftritt und zum Schluss werden Fehler wieder immer hdufiger auftreten. Die erste Etappe

ist das Einfahren, die zweite kann als optimale Betriebszeit bezeichnet werden. Eine lange Betriehsdauer mit minimalen
Stérungen ist dann die Entlohnung fiir ihre Sorgfalt und Pflege. Die erste Betriebszeit der erhdhten Aufsicht, die durch die Zahl
150 km ausgedriickt ist, ist als einer zur Ausfiihrung der ersten Garantieinspektion geeignete Zeit anzusehen, die anhand der
Serviceerfahrungen festgelegt wurde. Diese Zahl geht auch von der Voraussetzung aus, dass teurere, mehr betrieblich belastete
Fahrrader durch ihre Besitzer griindlicher gepflegt werden. Sie sollten sich den Termin der ersten Garantieinspektion nicht als den
Tag auslegen, an dem sich |hr Fahrrad jemand das erste Mal anschaut. Er kdnnte lhnen namlich einige Teile, z.B. die Pedale bzw.
Kurbeln oder die Lenkung gleich gegen neue auswechseln — und zwar auf Ihre Rechnung. Eine unterlassene Instandhaltung wird
namlich selbst durch eine lebenslange Garantie nicht abgedeckt.

WAS SOLLTE ALSO WAHREND DES EINFAHRENS BEACHTET WERDEN

Selbst wenn das Fahrrad vor der Inbetriebnahme richtig eingestellt wurde, erfordern die Produktionstechnologien von Teilen

wie auch deren Montage eine bestimmte Betriebszeit zur Stabilisierung der richtigen Funktion. Andersrum ausgedriickt — alles,
was sich bewegt und dreht, muss seinen Weg finden und glatten, und alles, was mechanisch fest verbunden ist, muss sich
gegenseitig setzen und notwendige Stiitzfléchen bilden. Durch die Glattung der Stiitzfldchenrauheit entsteht Spiel bei Dreh - oder
Gleitlagerungen, feste Verbindungen lockern sich. Was bedeutet das? Pedale kdnnen anfangs etwas schwergéngig sein, aber mit
der Zeit bekommen sie ein bemerkbares Spiel. Genauso wie die Sattelstiitze, mit der sich die Sattelhdhe nur schwer einstellen lieB.
Bei teuren Teilen mit geschliffenen Bahnen wird dieses Problem meistens einmalig durch Nachstellung geldst. Im Gegenteil, Teile
mit gepressten, oft nicht kreisformigen und wenig harten Oberfldchen fiir Kugeln, lassen sich schwierig einstellen und oft ist es bei
ihnen praktisch unmdglich, langfristig eine optimale Einstellung zu erreichen. Einzelne scharf verfolgte Stellen, deren unterlassene
Instandhaltung sich ebenfalls auf die Betriebssicherheit markant auswirken kann:
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Empfehlung: falls Teile oder Komponenten des Fahrrads durch den Betrieb beschédigt werden, sind diese unverziiglich
auszuwechseln!!! Verwenden Sie ausschlieBlich Original-Ersatzteile, die Sie bei autorisierten Handlern beziehen!!! Wir empfehlen,
Ihr Fahrrad in regelmdBigen Abstdnden, mindestens jedoch einmal jahrlich durch autorisierte Kundendienstwerkstdtten priifen zu
lassen! Nach einem Unfall empfehlen wir nachdriicklich das Fahrrad durch eine autorisierte Fachwerkstatt priifen zu lassen.
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-

. Verbindung der Kurbelarme mit dem Innenlager

- durch Nachziehen der Schraube/Mutter in der Achse mit einem Schliissel ist die Verbindung der Kurbeln mit dem Innenlager
anfangs vor jeder Fahrt zu priifen, spater zeitweise, jedoch immer, wenn aus dem Innenlager regelmaBige Gerdusche zu hdren
sind oder Verdacht auf Spiel besteht. Auf den durch ein ungeniigendes Nachziehen der Kurbelschraube verursachten Spiel (es
kommt zur Verformung des Kurbel-Vierkants) in dem Innenlager bezieht sich kein Reklamations- oder Austauschanspruch

2. Nachziehen der Pedale in Pedalarmen
- eslohntsich sicherlich nicht nur nach der ersten Fahrt, mit dem Schliissel Nr. 15 zu priifen, ob die Pedalachsen fest mit der
Kurbel verbunden sind Auf Beschddigung der Gewinde in Pedalachsen besteht kein Reklamations- oder Austauschanspruch.

3. Steuersatz

- iiberzeugen Sie sich vor jeder Fahrt, ob die Sicherungsmutter des Steuersatzes am Steuerkopf angezogen ist, und priifen
Sie durch Anklopfen des Vorderrades, ob kein Spiel in der Lagerung entstand, der die Lenkungsschalen nach und nach
ganz entwerten kdnnte Auf ungeniigendes Nachziehen und nachfolgende Beschédigung des Lenkkopfs bezieht sich kein
Reklamations- oder Austauschanspruch.

Integrierter Steuersatz

- {iberzeugen Sie sich vor jeder Fahrt, ob die Innensechskantschraube oben am Steuerkopfrohr angezogen ist, und vergewissern
Sie sich durch Anklopfen des Vorderrades, dass kein Spiel in der Lagerung entstand, der die Lenkungsschalen nach und nach
ganz entwerten kdnnte. Auf ungeniigendes Nachziehen und nachfolgende Beschédigung des Steuerkopfs bezieht sich kein
Reklamations- oder Austauschanspruch.

4. Vorbauschrauben
- esistsinnvoll, die Vorbauspindel und vor allem die Schellenschraube von Zeit zu Zeit nachzuziehen — ein sich drehender Lenker
ist wahrend der Fahrt sehr gefahrlich.

5. Bremsen
- betdtigen Sie vor jeder Fahrt beide Bremshebel und priifen Sie optisch, ob die vorderen und hinteren Bremssockel richtig
gegeniiber der Felge eingestellt sind — weiter siehe Grundbegriffe.

WIE SOLL EIN FAHRRAD WAHREND DES EINFAHRENS GEFAHREN WERDEN?

Sensibler und aufmerksamer, als mit einem bereits eingefahrenen Fahrrad. Fahren Sie anfangs langsamer, vermeiden Sie extreme
Abfahrten im anspruchsvollen Geldnde. Diese kdnnen Sie sich erst leisten, wenn sie Unsicherheit iiberwunden und Routine bei
der Lenkung lhres neuen Fahrrades gewonnen haben. Es lohnt sich auf jeden Fall, Erfahrungen wéhrend der ersten Kilometer zu
sammeln, das Fahrrad zu beobachten, und nachfolgend alles so einzustellen und nachzuziehen, welches sich lgst. Also, Werkzeug
immer mit dabei haben, Sinne zusammennehmen und vor allem — mit Gefiihl fahren!

Durch die Nachstellung der Schaltwerkschraube, meistens um eine halbe bis eine Umdrehung wird leiser Lauf wieder hergestellt.
Beim Umwerfer erfolgt die Einstellung durch die Stellschraube an der Schaltung, aber manchmal ist der Seilzug mal zu stark, ein
anderes mal wieder zu wenig gespannt, und dann ist der Zug nachzustellen. Es kommt ebenfalls vor, dass eine unpassende Lage
der Fiihrung an der Kette streift oder sogar die Schaltung erschwert. Der Umwerfer muss parallel zu Kettenblattern verlaufen

und sich in einer richtigen Hohe befinden. Die Einstellung ist eine notwendige, aber nicht hinreichende Bedingung der Funktion.
Falls die Kette nicht in Ordnung ist, kann auch der Antrieb nicht gut laufen. Ein starres Glied bedeutet einen verschlechterten
Kettendurchlauf durch die Fiihrung, einen schlechten Kettenlauf auf die Zahnradzahne und insbesondere bei den kleinsten
Zahnridern macht es sich durch,SchieBen” oder Uberspringen bemerkbar. Ebenso erschwert eine trockene Kette durch ihren
mechanischen Widerstand die Fahrtund verlangsamt betrdchtlich den Schaltvorgang. Zum Schmieren sind vorzugsweise diinne
Kriechdle mit Teflon (z.B. GT 85) oder spezielle Kettenschmiermittel (Castrol) zu verwenden. Klassische Maschinendle sind zwar
wesentlich billiger, aber die Kette muss mit ihnen buchstéblich durchgegossen werden, danach ist das iiberschiissige Ol ist von
der Oberfldche abzustreichen, und trotzdem ist es praktisch unmdglich Schmierentstehung zu vermeiden. Es lohnt sich, der Kette
von Anfang an bis zum Ende ihres technischen Lebens eine hohe Aufmerksamkeit zu widmen. Wenn Sie namlich die Zeit zu ihrer
Auswechslung verpassen, ist es fast sicher, dass sie auch die Cassette und vielleicht auch die Kettenbldtter wechseln werden. (dies
geschieht aber bestimmt nicht wahrend der ersten 150 km). Und bitte nicht vergessen — falls Sie aus welchem Grund auch immer
die Kette 6ffnen werden, ist jeder anderer als der schwarze Bolzen dafiir geeignet. Schwarze Verbindungsholzen haben namlich
einen groReren Querschnitt und wenn Sie nach AuBen gepresst werden, vergroBert sich die Offnung insofern, dass hier der Bolzen
nach wiederholtem Einschlagen nicht mehr zuverldssig funktionieren kann — die Wahrscheinlichkeit, dass die Kette sich hier
wieder trennen wird, ist sehr hoch. Schwarze Bolzen sind also grundsétzlich zum Verbinden zu verwenden, beim Trennen sind sie
zu vermeiden.
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WIR EMPFEHLEN FOLGENDES WERKZEUG:

« Innensechskantschliissel 8, 6, 5, 4, 3,2 - Gabelschlissel 15,10 (2x), 9, 8
« diinne Gabelschliissel 17, 14, 13 - Gabelschliissel fiir Lenkkopf 40, 36, 34
(2x entsprechend der notwendigen Abmessung)
« Kreuzschlitz-Schraubendreher fein und groBer « Luftschlauch-Reparatursatz
« Montagehebel « Luftpumpe
Erweiterte Mehrausstattung
« HG-Kettennieter « Abzieher oder Spezialschliissel fiir Cassetten

« Pedalkurbel-Abzieher (mit entsprechendem Gabelschliissel) - geschlossener Mutterschliissel 14 (15) mm
«Vorrichtung zur Losung des Zahnradkranzes 2x (Peitschen) - Zentrierungsgabel
« Zentrierungsschliissel « Ketten- und Zahnradkranz-Abnutzungslehren

Viele Servicearbeiten und Reparaturen erfordern Fachkenntnisse und Werkzeug. Beginnen Sie niemals eine Reparaturma8nahme
am Fahrrad, falls Sie selbst die geringsten Zwesifel an Ihren Féhigkeiten betreffs der Fertigstellung der Reparatur haben. Ein nicht
griindlich durchgefiihrter Service kann Ihr Leben oder Ihre Gesundheit gefahrden oder einen Schaden an Ihrem Fahrrad oder
Dritten verursachen.

GRUNDHINWEISE

Hinweis: Am Fahrrad befinden sich viele bewegliche Komponenten (Fahrradspeichen, Kettenblatt, Kette,. . .), bei deren
Verwendung das Risiko des Erfassens der Extremitéten, des Haars oder der Bekleidungsteile droht. Lassen Sie daher nicht nur bei
der iiblichen Benutzung, sondern auch bei der Wartung des Fahrrades erhdhte Vorschicht walten.

Das Rad und seine Komponenten haben ihre Lebensdauer und zeigen mit der Zeit Ermiidungserscheinungen. Sofern die
Lebensdauer einer bestimmten Komponente endet, kann diese unverhofft versagen und ernsthafte oder sogar todliche
Verletzungen des Fahrers verursachen. Bei jedweden Anzeichen, dass die Lebensdauer einer bestimmten Komponente ablduft, ist
sie unverziiglich auszuwechseln.

Ein Unfall kann die Lebensdauer einzelner Komponenten des Fahrrades vorzeitig beenden. Diese kdnnen dann plétzlich versagen,
den Verlust der Kontrolle iiber die Lenkung verursachen und Ihr Leben bzw. lhre Gesundheit in Gefahr bringen oder einen Schaden
an Ihrem Rad bewirken, ggf. dritten Personen zufiigen. Verbogene, vor allem aus Aluminium hergestellte Teile kdnnen ohne
Vorwarnung brechen. Eine Instandsetzung bzw. ein Richten (Geradebiegen) ist ausgeschlossen, da immer noch das Risiko ihres
Brechens droht. Dies betrifft inshesondere die Gabeln, Lenker, Vorbauten, Kurbeln und Pedale. Sollten Sie Zweifel haben, ist es
sicherer, diese Teile auszuwechseln. Wenden Sie sich bitte an lhren Fahrradhéndler.

Bei lang anhaltender direkter Einwirkung der Sonnenstrahlen kann es zum Verbleichen bzw. Veranderung der Fluoreszenz-

und Neonfarben kommen. Es wird nicht empfohlen das Fahrrad der direkten Sonnenstrahlung auszusetzen oder bei direkter
Sonnenstrahlung zu lagern.

Sofern Ihr Fahrrad mit Carbon-Komponenten bestiickt ist, ist es unbedingt erforderlich, das Rad nach einem Unfall einer
fachgerechten Durchsicht bei Ihrem Fahrradh@ndler zu unterziehen. Carbon ist ein extrem starkes und bestandiges Material,

das sich durch ein geringes Gewicht auszeichnet. Aufgrund dieser Eigenschaften eignet es sich fiir die Herstellung hochwertiger
Komponenten.

Carbon ist allerdings auch zerbrechlich und hat im Falle eines Unfalls die Tendenz, an der verbogenen Stelle zu brechen. Sofern
die Carbon-Komponente einem heftigen Stof oder iibermaBiger Belastung ausgesetzt wird, muss ihre Beschadigung nach auBen
nicht in Erscheinung treten. Das bedeutet jedoch nicht, dass sie unbeschadigt geblieben ist. Die Beschddigung der inneren Carbon-
Fasern muss ndmlich nicht durch Veranderungen an der Oberfléche des Werkstoffes zum Tragen kommen.

Die Verwendung einer Carbon-Komponente nach einem heftigen StoB oder nach iiberméBiger Belastung ist daher duferst
gefahrlich.

Beschadigte Carbon-Komponenten kdnnen unverhofft reien und eine ernsthafte Verletzung des Radlers bewirken.

Sofern der Carbon-Rahmen, die Gabel oder eine andere Komponente Ihres Rades zunehmend klappernde bzw. Klickende
Gerdusche abgeben oder sich hieran jedwede Dellen, Verformungen, Farbdnderungen, Kratzer oder Riefen zeigen, diirfen Sie das
Fahrrad in keinem Falle benutzen, solange die beschadigte Komponente nicht ausgetauscht ist. Setzen Sie sich sofort mit lhrem
Fahrradhéndler in Verbindungen und besprechen Sie die Situation mit ihm.

Carbon-Komponenten diirfen nie mit hohen Temperaturen in Beriihrung kommen, die beispielsweise beim thermischen Spritzen
oder beim Brennen des Lackes erforderlich sind. Eine solche Temperatur konnte die Komponente beschadigen. Vermeiden Sie auch
die Aufbewahrung des Rades im Auto, sofern dieses einer starken Sonnenstrahlung ausgesetzt ist. Ebenso sollen Sie das Rad nicht
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DEUTSCH

in der Nahe von Warmequellen abstellen.

Vorderradgabel:
Verbogene oder beschadigte Gabeln sollten ausgewechselt werden — niemals reparieren!

Vorderrad:

Das Rad sollte durch das Nachziehen der Muttern in der Vorderradgabel zentriert werden. Schrauben miissen ordentlich
nachgezogen sein. Die Nabe ist gegen Feuchtigkeit und Schmutz abgedichtet, aber sie sollte regelmaBig untersucht werden, vor
allem nach der Fahrt im anspruchsvollen Gelande. Das Rad muss, wenn es von Hand gedreht wird, mit einer sehr geringen Reibung
oder Spiel frei drehen. Die Fahrt mit falsch eingestellten Schnellspannern kann zum Wackeln oder Losen des Rades fiihren,

was eine Beschddigung des Fahrrades verursachen oder schwere Verletzungen oder den Tod herbeifiihren kann. Dies kann Ihre
Gesundheit beschadigen oder einen Schaden an lhrem Fahrrad oder Dritten verursachen.

Daher ist Folgendes erforderlich:

1) Ersuchen Sie ihren Handler, dass er Sie beziiglich des genauen Vorgangs zu einer sicheren Befestigung und Demontage des
Rades berit.

2) Sie miissen die richtige Technik zum Einspannen der Rader mit Schnellspannern verstehen und anwenden.

3)  Vorjeder Fahrt ist zu iiberpriifen, dass das Rad sicher befestigt ist. Das Entfernen oder eine Beschédigung des
Schnellspann-Mechanismus ist sehr gefahrlich und kann zum Garantieverlust und zu schweren Verletzungen oder zum Tod
fiihren. Eine falsche Einstellung des Schnellspann-Mechanismus kann zum Wackeln oder zum Losen des Rades fiihren, was
schwere Verletzungen oder den Tod als Folge haben kann.

4)  Vor jeder Fahrt ist zu Giberpriifen, ob die Felge nicht zu stark abgenutzt ist. Dies konnte Ihr Leben oder Ihre Gesundheit
gefdhrden oder an lhrem Fahrrad oder Dritten einen Schaden verursachen.

Hinterrad:

Das Rad muss in der hinteren Gabel positioniert und durch Sicherungsmuttern richtig angezogen sein. Die Nabe ist gegen
Feuchtigkeit und Schmutz abgedichtet, vergessen Sie jedoch nicht, diese wiederholt zu priifen, inshesondere nach der Fahrtin
einem anspruchsvollen Geldnde. Das Rad muss, wenn es von Hand gedreht wird, mit einer sehr geringen Reibung oder Spiel frei
drehen. Die Fahrt mit falsch eingestellten Schnellspannern (nicht richtig festgezogenen) kann zum Wackeln oder Ldsen des Rads
fiihren, was lhr Leben oder Ihre Gesundheit geféhrden oder an Ihrem Fahrrad oder Dritten einen Schaden verursachen konnte.

Daher ist Folgendes erforderlich:

1) Ersuchen Sie ihren Handler, dass er Sie beziiglich des genauen Vorgangs zu einer sicheren Befestigung und Demontage des
Rades berit.

2) Sie missen die richtige Technik zum Einspannen der Rader mit Schnellspannern verstehen und anwenden.

3)  Vorjeder Fahrt ist zu iiberpriifen, dass das Rad sicher befestigt ist.

Ein entfernter oder beschddigter Schnellspannmechanismus kann die Ursache von Wackeln oder Lésen des Rades sein, was lhr
Leben oder Ihre Gesundheit gefahrden oder an lhrem Fahrrad oder Dritten einen Schaden verursachen kann.

Felge:
Felgen miissen unbeschddigt und richtig zentriert sein. Priifen Sie regelmaBig deren Zustand und Abnutzung.

Abnutzungsstand

a) Safety-System — der Abnutzungsgrad der Felge wird durch die Tiefe der Langslinie auf der Bremsflache angezeigt. Falls die
Tiefe dieser Linie minimal ist, sollte die Felge nicht mehr verwendet und von ihrem Handler ausgewechselt werden.

b)  SRDA-System — der Abnutzungsgrad oder eine Beschadigung der Felge ist durch eine aus dem Felgen-Innenraum
herausflieBende farbliche Fliissigkeit erkennbar. In diesem Fall darf die Felge nicht mehr verwendet werden und sollte von
ihrem Héndler ausgewechselt werden.

Innenlager:
Das Innenlager ist regelmaBig zu priifen, und zwar immer nach der Fahrt in einem anspruchsvollen Gelande. Die Welle muss sich
ohne Seitenspiel frei bewegen. Der Sicherungsring muss angezogen und die Lager richtig geschmiert sein.

Lenkerbiigel:
Passen Sie den Lenkerbiigel maximal an Ihren Komfort an und ziehen Sie alle Vorbauschrauben im Bereich des
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Lenkerbiigeldurchgangs durch den Vorbau an.

Die Markierung des minimalen Einsschubs darf nicht iiber dem Lenkkopf nicht sichtbar sein. Eine Beschédigung der
Lenkerbiigelgriffe kann zum Verlust der Kontrolle und einem Absturz fiihren. Ein ausgefallener Lenkerbiigelgriff kann Ihr Leben
oder lhre Gesundheit gefahrden oder an lhrem Fahrrad oder Dritten einen Schaden verursachen. Wir empfehlen die Lenkerbiigel-
Befestigungsschrauben mit einem Drehmoment von 7 Nm nachzuziehen. Falls Ihr Lenkerbiigel mit Lenkerzusétzen (Barends)
versehen ist, empfehlen wir diese mit einem Drehmoment von 7 Nm nachzuziehen.

Das Anbringen einer aerodynamischen Verlangerung oder ahnlichen Zusatzes bei der Lenkstange kann die Reaktionsfahigkeit des
Fahrers beim Bremsen oder in Kurven beeintrachtigen.

Schaltwerk und Umwerfer:

Halten Sie das Schaltwerk und den Umwerfer richtig eingestellt. Schalten Sie nur wenn Sie dabei gleichzeitig treten. Bei
Bergauffahrt sollten Sie versuchen, Ihre Beine beim Schalten zu entlasten (um die Spannung in der Kette zu verringern). Vermeiden
Sie jeglichen Aufprall auf das Schaltwerk.

Falls Ihr Schaltwerk nicht richtig eingestellt ist, schalten Sie nie auf das kleinste oder das grdBte Zahnrad. Die Kette kann dabei
blockiert werden, was zum Verlust der Kontrolle und zum Absturz fithren kann.

Kette:

+ Messen Sie wiederholt ihre Dehnung und wechseln Sie die Kette, wenn nétig (ungefdhr alle 1000 km).

« Schmieren und Reinigen Sie die Kette haufig mit diinnem 0I, iiberschiissigen Schmierstoff mit Putzlappen entfernen.

« Die Lebensdauer der Kette kann abhdngig von der Kettenmarke und den Betriebshedingungen stark unterschiedlich sein.

Wir empfehlen die Kette in spezialisierten Werkstatten wechseln zu lassen. Bei Fahrrddern mit einem Gang ist auf eine ausreichende
Kettenspannung zu achten. Falls die Kette sich ldst, muss sie wieder gespannt werden: Dazu ist die Mutter des Hinterrades zu losen
und die Kette durch Zug am Rad nach Hinten zu spannen. Danach ist die Mutter des Hinterrades wieder nachzuziehen.

Cityrader sind in der Regel mit vollstandiger Kettenabdeckung ausgestattet. Diese Abdeckung schiitzt die Kette vor Matsch

und Regenwasser und den Fahrer vor Verschmutzungen. Uberpriifen Sie regelmaBig die Kettenspannung. Offnen Sie die
Kettenabdeckung und iiberpriifen die Spannung. Wenn die Kette beim Draufdriicken (zwischen dem vorderen und hinteren
Kettenrad) um ca. 10 mm (nach oben oder nach unten) verrutscht, ist die Spannung optimal. Wenn sich die Kette um mehr als
10 mm verschiebt, ist die Spannung zu klein und die Kette muss stérker gespannt werden. Ldsen Sie die hinteren Schrauben und
schieben das Rad nach hinten. Nach der Einstellung ziehen Sie die Schrauben wieder fest.

Trekkingréder verfiigen meist Giber eine offene Kettenabdeckung, die den Fahrer vor Verschmutzungen schiitzt.
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Reifen:

Halten Sie die Reifen unter dem vorgeschriebenen Druck; wahlen Sie dafiir den niedrigeren Wert der auf der Felge oder auf dem
Reifen angegebenen maximalen Druckwerte. Nutzen Sie dazu eine Hand- oder FuBpumpe. Priifen Sie, ob die Reifen in den Felgen
richtig eingelegt sind.

Pumpen Sie die Reifen nie iiber den empfohlenen Druckwert auf. Ein zu hoher Druck kann Reifen, Felge oder gar das ganze Fahrrad
beschddigen und dadurch sogar zu Verletzungen des Fahrers oder der FuBganger sowie Zuschauer fiihren. Zum Aufpumpen des
Reifens nutzen Sie nie den Luftdruckschlauch an Tankstellen.

Kurbeln und Pedale:

Die Pedale sind gelegentlich zu schmieren, vor allem nach der Fahrt in einem anspruchsvollen Gelande. Versuchen Sie nie eventuell
verbogene Kurbeln oder Kettenblatter geradezurichten. Nach der ersten Fahrt sind Kurbelschrauben, Kettenblattschrauben und
Pedalachsen nachzuziehen. Setzen Sie niemals die Fahrt fort, falls die Kurbeln (Kurbel-Vierkant) auf der Achse des Innenlagers oder
das Pedal in der Kurbel sich ldst. Auf das durch eine ungeniigende Wartung entstandene Spiel in Kurbeln und Pedale bezieht

sich kein Reklamationsanspruch.

Die Verwendung von Pedalhaken erfordert viel Geschicklichkeit. Falls Sie dies nicht automatisch beherrschen,

wird ein hohes MaB an Konzentration gefordert, die lhre Aufmerksamkeit beim Lenken beeintrachtigen und

den Verlust der Kontrolle und einen Absturz verursachen kann. Uben Sie die Verwendung von Pedalhaken nur
auBBerhalb gefahrlicher und verkehrsreicher StraBen. Ziehen Sie die Hakenriemen nicht fest, solange Sie sich bei der
Verwendung nicht ganz sicher fiihlen. Klickpedale sind nur in Kombination mit speziellen Schuhen verwendbar, die
in das Pedal fest einrasten. Die Fahrt erfordert eine vollkommene Kenntnis der Verwendung von Klickpedalen, sonst
wird die Aufmerksamkeit abgelenkt, was den Verlust der Kontrolle und einen Absturz verursachen kann. iiben Sie die
Verwendung von Klickpedale nur auBerhalb gefahrlicher und verkehrsreicher Straen.
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Bremsen:

SCHEIBENBREMSEN:

Scheibenbremsen sowie Felgenbremsen werden durch Hebel auf der Lenkstange betétigt. Scheibenbremsen zeichnen sich durch
ausgezeichnete Bremsleistung sowie gute Widerstandsfahigkeit gegen Wettereinfliisse aus. Im Vergleich zu Felgenbremsen
reagieren sie bei Feuchtigkeit viel schneller und erreichen die maximale Bremswirkung fast ohne Verzdgerung. Neue Bremshelage
miissen zuerst eingefahren werden, bevor sie ihre optimale Bremsleistung erreichen konnen. Zu diesem Zweck beschleunigen Sie die
Fahrt 30 bis 50 auf ungeféhr 30 km/h und bremsen Sie jedes mal bis zum Anhalten. Lesen Sie aufmerksam vor der ersten Fahrt
die vom Hersteller beigelegte Bedienungsanleitung oder das Handbuch auf seiner Webseite.

Bei der Verwendung werden die Bremsscheiben erhitzt. Fassen Sie daher weder die Scheiben noch den Biigel an, besonders nach
einer langen Fahrt bergab.

Zu ihrer Kiihlung verwenden Sie weder Wasser noch andere Fliissigkeiten.

Priifen Sie regelmdBig den Verschleif der Bremsheldge. Durch das Betétigen des Bremshebels priifen Sie regelmaBig visuell, ob beim
Schlauch/Biigel/Hebel kein Ol durchsickert. Falls Bremsfliissigkeit durchsickert, wenden Sie sich sofort an Ihren Handler. Ein Leck in
der Bremsanlage kdnnte zum Bremsversagen fiihren.

Bremsbeldge und Scheiben reinigen Sie nur mit Alkohol oder speziellen Reinigungsmitteln. Die Hersteller der hydraulischen oder
mechanischen Scheibenbremsen liefern ihre Produkte mit ausfiihrlicher Anweisungen. Diese sind vor allen Arbeiten an der Bremse
aufmerksam zu lesen.

Lassen Sie die Bremsen bei Ihrem Handler regelmaBig kontrollieren und einstellen.

Warnung: Bei Fahrradmodellen mit V-Brake-Bremsen oder anderen Felgenbremsen kommt es zum Durchschleifen der
Felgenbremsfldche. Daher ist dem Verschleil3 der Felgen und der Bremskldtze Aufmerksamkeit zu widmen. Bei unseren Modellen
finden Sie zweierlei Arten der FelgenverschleiB-Indikation.

Verstérkte Felgenflanke Felge o

Felgenflanke W

Empfohlener BremsflichenverschleiR 0,35 mm. _2-4mm

Halten Sie die Bremsklotze 2—4 mm von der Felge eingestellt. Priifen Sie den VerschleiB der Bremskldtze und wechseln Sie diese

bei Bedarf. Reinigen Sie Ol oder Schmutz auf Felgen und Bremssockeln. Sehr wichtig ist eine genaue Finstellung der Bremsen
hinsichtlich des Bremshebel-Bewegungsbereichs, um die volle Bremskraft im Rahmen dieses Bereichs zu nutzen.

Falls im Rahmen des Bewegungsumfangs nicht die maximale Bremswirkung des Bremshebels erricht wird, kénnen Sie die Kontrolle
verlieren, wodurch |hr Leben oder Ihre Gesundheit gefahrdet oder ein Schaden an Ihrem Fahrrad oder Dritten verursacht werden
kann.

Hinweis: die Fahrt bei Nasse ist viel anspruchsvoller, als im Trockenen. In diesem Falle ist die Wirksamkeit der
Bremsen reduziert, daher sollte sich der Radfahrer umsichtiger verhalten.

Der Bremskraftverstarker kann bei der Felgenbremse (V-Bremse) sowie bei mechanischer Scheiben- und Rollenbremse (Shimano
Inter-M) eingesetzt werden.

In Abhéngigkeit von der Ausfiihrung ist die mechanische Bremse mit einem Bremskraftverstarker ausgestattet. Der
Bremskraftverstarker steuert die Kraft des Bremshebels und verhindert dadurch eine Blockierung des Vorderrads. Der
Bremskraftverstdrker ist zwischen dem Bremshebel und der Felgenbremse eingebaut.

Bei der Verwendung der Shimano Inter-M Bremse konnen wahrend des Betriebs des Bremskraftverstarkers Gerdusche auftreten, die
allerdings keine Stérung am Fahrrad signalisieren.

Seilziige:

Die Seilziige sind richtig zu spannen. Priifen Sie die Seilziige regelméRig, lassen Sie sie nicht locker und wechseln Sie
sie bei Verschleil3. Auf keinen Fall diirfen Schleifen auf Seilziigen gebildet werden. Gegen Zerfranzen der Seilenden sind
Aluminium-Endkappen zu verwenden.

Sattel anpassen:
Die Hohe und der Winkel sind an hren Komfort anzupassen. Die Sattelstiitze darf nicht hoher gestellt werden, als bis zur Marke des
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minimalen Einschubs in den Fahrradrahmen. Falls sich der Sattel im Rahmen dreht, ist dieser durch die Sattel-Schnellspannschraube
festzuziehen.

Falls die Sattelstiitze hoher als bis zur Mindesteinschub-Marke ausgezogen ist, kann die Sattelstiitze brechen,
wodurch Sie die Kontrolle verlieren und abstiirzen kannen. Uberzeugen Sie sich nach jeder Manipulation mit dem
Sattel, dass Sie ihn vor der Fahrt ordnungsgemaB befestigt haben, sonst kann der Sattel beschadigt werden, oder
Sie konnen die Kontrolle verlieren und abstiirzen. Fiihren Sie die Kontrolle durchlaufend durch und vergewissern Sie
sich, dass der Sattel richtig befestigt ist. Bei der Fahrt mit einer falsch angezogenen Sattelstiitze kann sich der Sattel
drehen oder bewegen, wodurch Sie Kontrolle verlieren und abstiirzen konnen.

Deshalb:

1) Ersuchen Sie ihren Handler, dass er Sie beziiglich des genauen Vorgangs und der Technik einer richtigen
Befestigung der Sattelstiitze berat.

2) Verstehen Sie die richtige Technik der Schnellspannung der Sattelstiitze und wenden Sie diese an.

3) Priifen Sie vor jeder Fahrt erst die sichere Befestigung der Sattelstiitze.

Reflektoren und Riickstrahler:

Reflektoren und Riickstrahler finden Sie je nach Fahrradmodell an Vorderradgabel; Gepacktréger; Schutzblechen; Laufrédern
(Speichenreflektoren); Pedale; Scheinwerfer; Riicklicht. Bei Beschadigung sollten sie sofort ausgewechselt werden.

Die Fahrt bei Dammerung und bei verminderter Sicht ohne geeignete Leuchten und Riickstrahler ist gefahrlich und
kann zu ernsthaften Verletzungen oder zum Tod fiihren.

Rahmen:

Der Lack in der Umgebung der Rohrverbindungen ist regelmaBig auf eventuelle Beschddigungen zu priifen. Auf diese Weise kann
sich eine Verbiegung oder ein Bruch des Rahmens bemerkbar machen.

Ein gebogener oder gebrochener Rahmen ist sofort auszuwechseln, da weitere Rahmenteile iibermaBig belastet
werden, wodurch eine groBe Unfallgefahr entsteht.

Einstellung der Federung:
Falls Ihr Fahrrad iiber eine einstellbare Federung verfiigt, lesen Sie sorgfaltig die Bedienungsanleitung und Herstellerempfehlung der
Federung durch.
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Vorbau:

Achten Sie auf das Festziehen der Sicherungsmutter, die Gabel soll frei drehen kdnnen. Muttern und Schrauben sind regelméRig
nach Bedarf zu Priifen. Komponenten, Gabelbaugruppe und Positionierung aller Teile ist wiederholt auf Beschadigung zu priifen.
Eine unpassende Modifizierung des Lenkkopfs kann die Lenkfahigkeit beeintrachtigen und zum Verlust der Kontrolle
und einem Absturz fiihren. Fahren Sie Ihr Fahrrad zum Handler und lassen Sie den Vorbau durch einen Fachmann
anpassen.

MONTAGEHINWEISE

Anzugsmomente der Fahrradkomponenten

Alle Anzugsmomente sind in Newtonmeter [Nm] aufgefiihrt. Bei jeglichen Unklarheiten wenden Sie sich an lhren Handler

Komponente Anzugsmoment [Nm]

—Verspannung, Nabe, Kassette —

Kassette 3045
Festziehen der Muttern auf der Nabenachse am Rahmen (gilt nicht fiir Schnellspanner) 29-40
Freilaufrad 34-45
—Vorbau, Lenkerbiigel, Sattel, Sattelstiitze —

Vorbauschraube fiir Gewinde-Lenkkopf 19-30
Vorbau-Fixierungsschraube (fiir gewindelosen ,Ahead”-Lenkkopf) 6—9
Vorbau — Festziehen des Lenkerbiigels mit 4 Schrauben 9-12
MTB-Barends 6—12
Festziehen des Sattels in der Sattelstiitze 2 Schrauben 17-19

1 Schraube 24-30
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Komponente Anzugsmoment [Nm]
Sattelstiitze — Festziehen im Rahmen. ACHTUNG: Die Sattelstiitze bendtig nur ein minimales 5-7
Festziehen, um nicht in den Rahmen zu rutschen oder im Rahmen zu drehen. Ein zu starkes
Festziehen kann die Sattelstiitze wie auch den Rahmen beschadigen.
- Pedalarme, Innenlager, Pedale -
Pedale in die Kurbel 35-40
Shimano® Octalink XTR Nachziehen der Kurbel (M15 thread) (NICHT!! Hollowtech I1) 40-49
Shimano® Hollowtech |l Innenlager-Schalen (2004 XTR, XT, Dura-Ace) 34-50
Shimano® Hollowtech Il Innenlager-Schalen (2004 XTR, Dura-Ace, XT) 10-15
Shimano® Hollowtech Il linke Seite Einstellungsschraube 0,5-0,7
Klinke zum Festziehen an die Achse (einschlieBlich der Vierkant-Achsen, i ISIS-Typ) 34-45
Mittenachsnabe gekapselt 40-50
- Schaltwerk, Umwerfer, Schaltung —
STI-Schaltung zum Lenkerbiigel 55-8
Drehgriffschaltung ,Revo” shifter 5,6-7,9
FD-Fassung (vorderer Umwerfer) 5,0-6,8
FD Kleme, Carbon Rahmen 1,2-2
FD Nachziehen des Seilzugs 4,5-6,8
RD Festziehen am Rahmen (Schaltwerk hinten) 8-10
RD Nachziehen des Seilzugs 34
RD Nachziehen der Schaltwerkrader 3,4-4
- Bremsen -
Bremsbacken (StraBenfahrrad) 7,9-10
Bremshacken MTB 5,6-6,8
Bremskldtze — mit Gewinde 5,6—6,8
Bremsklotze — ohne Gewinde 7,9-9
Bremsbacken MTB — Seilzugaufnahme 56-79
Bremshacken StraBenfahrrad — Seilzugaufnahme 56-7,9
Bremshebel — MTB-Typ 5,6-7,9
Bremshebel — STI, ERGO 5,6-7,9
- Scheibenbremsen -
DiscRotor zur Nabe Hayes® 5,6
Hydraulik-Bremsbacken / Rahmen 5,6-7,9
Hydraulikschlauch / Hebel / Backen 4,5-6,8
Umrechnungen auf andere Ma3e:
in-Ib. = ft-Ib. x 12 in-Ib. = Nm x 8.851 in-Ib. = kgf-cm / 1.15
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EINSTELLUNG DES FAHRRADES JE NACH BEDARF DES FAHRERS

Ihre Kérperhdhe ist der ausschlaggebende MaBstab bei der Bestimmung der richtigen GroBBe des Rahmens, den Sie brauchen.
Achten Sie vor allem auf geniigend Platz unter dem Schritt, um eine Verletzung bei einem schnellen Abspringen vom Rad zu
vermeiden.

Die Auswahl des konkreten Modells pradestiniert bereits bis zu einem gewissen Mafe die Sitzhaltung, in der Sie auf dem Rad
fahren. Durch den Austausch einiger Komponenten kénnen Sie das Fahrrad den Proportionen Ihres Kérpers anpassen. Dies betrifft
vor allem die Sattelstiitze, den Vorbau und die Bremshebel.

Alle in diesem Kapitel beschriebenen MaBnahmen verlangen Erfahrung, das entsprechende Werkzeug, manuelle Geschicklichkeit
und die entsprechende Qualifikation. Beschranken Sie sich auf das Einstellen der Position des Sattels, indem Sie die sonstigen
Eingriffe einem qualifizierten Personal iiberlassen sollten. Sollten Sie mit der Einstellung Ihres Rades oder mit einer Komponente
nicht zufrieden sein, wenden Sie sich an lhren Handler.

HINWEIS: Widmen Sie dem Nachziehen der Schraubverbindungen besondere Aufmerksamkeit. Halten Sie die
vorgeschriebenen Anziehmomente ein, da zu lockere oder zu fest angezogene Schrauben die Beschadigung der
Sattelstiitze zur Folge haben konnen. Verwenden Sie einen Drehmomentschliissel und iiberschreiten Sie nie das
zuldssige Anziehmoment.

INSTALLATION DES VORDERRADES

« Schnellspanner (Mutter) ldsen.

« Radin das Ausfallende der Gabel einlegen.

« Schnellspann-Hebel um 90 Grad von der Radachse drehen und mit der Fliigelmutter sanft nachziehen.

« Schnellspanner in geschlossene Position umklappen (der Hebel sollte mit dem Daumen gepresst werden).

- HINWEIS: Vergewissern Sie sich, dass das Fahrrad im Schnellspannmechanismus verriegelt oder durch Muttern
fest angezogen ist
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INSTALLATION DES LENKERBUGELS

« Schraube im Vorbau ldsen, bis der Konus sich Iost. Konus in das Vorderradgabelrohr bis zur Mindesteinschub-Marke einlegen.

« Der Lenkerbiigel steht waagerecht zum Vorderrad.

« Vor dem Nachziehen sind die Anzugsmomente zur Installation eines Carbon-Lenkerbiigels im Vorbau aufmerksam nachzulesen.
« Priifen Sie das Nachziehen, indem Sie das Vorderrad zwischen Ihren Beinen halten und versuchen den Lenkerbiigel zu drehen.

INSTALLATION EINES VORBAUS IN EINER GABEL MIT GEWINDESCHAFT

« Schraube im Vorbau losen, bis der Konus sich 6st. Konus
in das Gabelschaftrohr einsetzen.

« Mindestens bis zur Mindesteinschub-Marke!

« DerVorbau steht senkrecht zum Vorderrad. Vorbau

Schraube im Vorbau festziehen.

« Priifen Sie das Nachziehen, indem Sie das Vorderrad

zwischen Ihren Beinen halten und versuchen den

Lenkerbiigel zu drehen.

ACHTUNG: Niemals Vorbau-Schaft iiber die Max.-

oder Stop- Marke herausziehen

Vorbauschraube
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INSTALLATION EINES VORBAUS IN EINER GABEL OHNE GEWINDESCHAFT

- Stim- und Seitenschrauben im Vorbau und die
Steuerkopf-Schraube l6sen. Auf den Gabelschaft schieben.
« DerVorbau steht senkrecht zum Vorderrad
Schraube im Steuerkopf und alle Vorbauschrauben festziehen
Priifen Sie das Nachziehen, indem Sie das Vorderrad zwischen
Ihren Beinen halten und versuchen den Lenkerbiigel
zu drehen.
« HINWEIS: Wir empfehlen, die Vorbau-Schrauben
mit einem Drehmoment von 7 Nm festzuziehen.
Vorsicht, Schrauben nicht iiberziehen.
Der Vorbau kénnte beschadigt werden.

INSTALLATION DES SATTELS

3. festziehen (bis zur Spieleinstellung)

1. losen
4. festziehen

2. losen
5. festziehen

- Sattelstiitze schmieren und in das Rahmensitzrohr einfiihren. Mindestens jedoch bis zur Mindesteinschub-Marke. Mit dem
Schnellspannmechanismus oder der Schraube festziehen. Vor dem Nachziehen sind die Anzugsmomente zur Installation eines

Sattels/Sattelstiitze aufmerksam nachzulesen.

« DerWinkel des Sattels ist waagrecht zur Unterlage einzustellen. Sattelkloben festziehen.

« Versuchen Sie den Sattel zu drehen, um das Nachziehen zu priifen.

ANMERKUNG: Der Sattel kann in eine nahe oder entfernte Position vom Lenkerbiigel eingestellt werden. Dies
kann durch das Verschieben des Sattels auf dem Sattelgestell und Sicherung durch den Sattelkloben oder eine fest

angezogene Mutter erreicht werden.

Achtung: Sattelstiitze niemals iiber die Max.- oder Stop-Marke herausziehen.

Sattelgestell

Schnellspannmechanismus

Sattelkloben

Sattelstiitze
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EINSTELLUNG DER SATTELPOSITION UND NEIGUNG

Ihre Sitzhaltung auf dem Rad und der hiermit in Zusammenhang stehende Fahrkomfort sowie die Kraft, mit der Sie in die Pedale
treten, sind zum Teil durch den Abstand des Sattels zum Lenker bestimmt. Dieser Abstand kann teilweise durch die Verschiebung
des Sattelgestells in der Klemme der Sattelstiitze gedndert werden.

« Fiir das richtige Treten brauchen Sie einen in horizontaler Lage eingestellten Sattel. Sofern Sie ihn nach vorn neigen, verlagern
Sie den Schwerpunkt mehr iiber den Lenker, sodass Ihr Gewicht mehr auf den Handen ruht. Ebenso miissen Sie damit rechnen,
dass Sie die Tendenz haben, vom Sattel herunterzurutschen.

Bei neuen Sattelstiitzentypen bestimmen die Kloben sowohl die Neigung als auch die vertikale Lage des Sattels, wobei sie mittels

einer zentralen Sechskantschraube gesichert sind.

Einige Sattelstiitzen haben zwei Schrauben zwecks genauerer Einstellung der Neigung. Andere Typen haben eine sog.

Sattelspannschraube, die gewdhnlich zwei, auf die einzige durchgehende Schraube aufgeschraubte Muttern hat.

+ Losen Sie eine oder beide Schrauben im oberen Bereich der Sattelstiitze. Drehen Sie die Schrauben maximal um zwei bis drei
Umdrehungen nach links, andernfalls kann sie herausfallen. Schieben Sie den Sattel je nach Bedarf nach vorn oder nach hinten.
Sie kdnnen leicht auf ihn klopfen, damit er sich verschiebt.

« bevor Sie die Schrauben anziehen, vergewissern Sie sich, dass der Sattel waagerecht ist.

Kontrollieren Sie, ob Sie die Sattelstiitze korrekt eingespannt haben — ergreifen Sie den Sattel an beiden Enden mit den Handen
und versuchen Sie, ihn zu drehen. Wenn dies nicht gelingt, ist alles in Ordnung.

HINWEIS: Vergessen Sie nicht, dass Schraubverbindungen auf das gegebene Anziehmoment angezogen sein

miissen. Die Nichteinhaltung dieser Werte kann zu einem unerwiinschten Verschieben der Sattelstiitze oder zu

ihrer Beschadigung fiihren. Die vorgeschriebenen Werte finden Sie direkt am Sattel oder in den entsprechenden

Handbiichern. Die Schienen befestigen Sie in den Sattelklemmen nur in ihrem geraden Teil, um das Lockern des

Sattels zu verhindern!

EINSTELLUNG DER RICHTIGEN SATTELHOHE

Die richtige Hohe des Sattels ist jene Hohe, die Ihnen maximale Wirksamkeit und grotmdglichen Komfort beim Treten bietet.

Beim Treten sollten Sie nicht in der Lage sein, das Bein im niedrigsten Punkt vollsténdig zu strecken, andernfalls wird Ihr Treten

etwas linkisch sein. Die Hohe des Sattels konnen Sie in folgender einfacher Weise einstellen: Das beste Ergebnis erzielen Sie mit

Schuhen mit flacher Sohle.

« Setzen Sie sich auf den Sattel und geben Sie eine Ferse auf das Pedal in niedrigster Position. In dieser Position sollte das Bein
vollig gestreckt sein, wobei die Hiiften zu keiner Seite neigen diirfen.

- Fiir das Einstellen der Hohe des Sattels lockern Sie die Anzugsschraube oder den Hebel des Schnellspanners der Sattelstiitze
(vorher lesen Sie jedoch das Kapitel ,Schnellspanner”). Zum Losen der Schrauben verwenden Sie das entsprechende Werkzeug,
drehen Sie zundchst zwei oder drei Umdrehungen entgegen dem Uhrzeigersinn.

HINWEIS: Bei einigen Mountainbike-Modellen ermaglicht die abgesenkte Lage des Sattels eine bessere

Beherrschbarkeit des Rades. Die Verringerung der Hohe des Sattels ist auch bei stark abschiissigen Abfahrten auf

dem Mountainbike wiinschenswert. Das Absolvieren langerer Touren mit einem Sattel in abgesenkter Position

kann jedoch schmerzhafte Kniebeschwerden bewirken.
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Nun konnen Sie den Sattel in der gewiinschten Hohe einstellen.

« Seien Sie vorsichtig und ziehen Sie die Sattelstiitze nicht zu sehr heraus. Die Markierung an der Sattelstiitze muss stets
im Sattelrohr verbleiben. Die Mindestlange, in welcher die Sattelschiitze in das Sattelrohr geschoben sein muss, betragt das
2,5-fache ihres Durchmessers, z. B. muss eine Sattelstiitze eines Durchmessers von 30 mm mindestens 75 mm in das Sattelrohr
geschoben sein.

Bei Alumaterialien (Rahmen, Sattelstiitze) achten Sie darauf, dass der in den Rahmen eingeschobene Teil der Sattelstiitze stets
gut geschmiert ist.

Im Falle von Carbon-Komponenten tragen Sie nie Schmierstoff direkt auf die Sattelstiitze oder auf das Sattelrohr auf. Die
Beriihrungsflachen miissen vdllig trocken sein. Der Schmierstoff dringt in die Oberfldche der Carbon-Komponenten ein,
verringert den Reibungskoeffizienten und mindert somit die Festigkeit der Verbindung der jeweiligen Komponenten. Im Falle
der Notwendigkeit wenden Sie fiir solche Stellen eine spezielle Carbon-Montagepaste an.

Sofern die Sattelstiitze im Sattelrohr nicht bewegt werden kann, wenden Sie keine Gewalt an, sondern ersuchen Sie lhren
Héandler um einen Rat. Richten Sie den Sattel parallel zum oberen Rahmenrohr aus.

Durch das Festziehen der Halterung der Sattelstiitze spannen Sie die Sattelstiitze wieder fest ein. Fiir das Nachziehen werden
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Sie keine groBe Kraft bendtigen. Und wenn doch, dann bedeutet dies, dass die GroBe der Sattelstiitze nicht den Parametern des
Rahmens entspricht.

HINWEIS: Fahren Sie nie auf einem Rad mit iiber den Anschlag, iiber das Maximum oder iiber die angefiihrte
Markierung hinaus ausgezogener Sattelstiitze. Die Sattelstiitze kann brechen oder eine ernsthafte Beschadigung
des Rahmens hervorrufen.

Haben Sie die Hohe des Sattels gemaB dem beschriebenen Verfahren eingestelit? Wenn ja, diirfte die Lage des

Sattels lhren Bediirfnissen voll entsprechen.

« Versuchen Sie, ob Sie in der Lage sind, das Fahrrad sicher auszubalancieren - setzen Sie sich in den Sattel und strecken Sie die
Beine zur Erde. Sofern Ihnen dies nicht gelingt, senken Sie den Sattel ab, damit zumindest die FuBspitzen den Boden beriihren.
Die Einstellung des Sattels ist eine ziemlich individuelle Angelegenheit. Falls es Ihnen nicht gelingt, die optimale Einstellung zu
finden, setzen Sie sich mit Ihrem Handler in Verbindung.

HINWEIS: Sofern lhnen das Sitzen Probleme bereitet, z. B. ,eingeschlafener” Schritt, kann der Satteltyp die Ursache

sein. lhr Handler hat ein vielfaltiges Sortiment von Sétteln zur Verfiigung und berit Sie gern mit der Auswahl.

INSTALLATION EINER CARBON-SATTELSTUTZE

« Sattelstiitze nie mit Schmierfett schmieren.
« Fiir eine richtige Montage ist nur eine spezielle FSA-Montagepaste (dynamic assembely paste) zu verwenden.

INSTALLATION DER BREMSSEILE FUR MOUNTAINBIKES UND CROSSRADER.
Vorderes Bremsseil:

« Bremsseil-Nippel in die Aufnahme im linken Bremshebel einlegen.

Seil durch den Seilzug und die Seilfiihrung durchziehen, danach die Schraube des Bremsarms nachziehen

Beide Bremshacken so zusammendriicken, dass ein Spiel von 2 - 4 mm zwischen den Bremskldtzen und der Felge bleibt
« danach ist die das Seil befestigende Schraube des Bremsarms festzuziehen

restliches Seil so abtrennen, dass ca. 40 mm {ibrig bleiben

Schutzkappe auf das Seilende setzen und mit einer Zange zusammendriicken

« Seil-Schutzkappe mit einem Moment von 20 Nm zusammendriicken.

Hinteres Bremsseil:

- DerVorgang ist hnlich wie bei der Montage des vorderen Bremsseils. Fiir die hintere Bremse dient der rechte Bremshebel.

EINSTELLUNG V-BRAKE BREMSEN

Felgenbremsen erfordern eine gelegentliche Einstellung, da sich

die Seile strecken und die Bremsgummis abniitzen. Bremsklgtze Verbindungsseil
sollten in einem Abstand von 2—4 mm von der Felge eingestellt (Seilzugfiihrung
werden. Gewdhnlich wird die Hinterradbremse auf die rechte und die mit Seil)
Vorderradbremse auf die linke Lenkerbiigelseite montiert.

« Zueiner besseren Bremseinstellung ist der Einstellzylinder mit Bremsarmschraube

Sicherungsmutter zu lsen. Um die Bremsklotze der Felge néher zu
stellen, ist der Einstellzylinder nach auBen zu drehen. Falls sich die
Bremsgummis an der Felge scheuern, ist der Einstellzylinder nach innen
zu drehen. Priifen Sie die Bremseinstellung.

Bremskldtze diirfen nie den Reifen beriihren. Dadurch wird sein
Durchscheuern vermieden.

Bremsbacke

Hinweis: der linke Bremshebel ist fiir die Vorderradbremse und der rechte Bremshebel ist fiir die Hinterradbremse bestimmt. Falls
die Hinterradbremse als Riicktrittbremse ausgefiihrt ist, ist der Bremshebel der Vorderradbremse auf der linken Seite positioniert.

Auf die Bremshebel achten - diese diirfen sich nicht bis zum Lenkergriff driicken lassen, da sie in diesem Falle
unwirksam werden. Dann ist deren Nachstellung mittels der Bremsseile erforderlich.
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SCHEIBENBREMSE

« Die Schrauben Nr. 1 und 2 halten das Segment im Schloss (Gabel)

« Die Schraube Nr. 3 dient der Befestigung des Bremsseils

« Die Schrauben Nr. 4 und 5 sind Einstellungsschrauben zur
Arretierung des Bremssegments gegeniiber der Scheibe

« Die Schraube Nr. 6 dient der Abstandseinstellung des

Bremsklotzes von der Scheibe

Hinweis: Die Wirksamkeit der Bremsen ldsst sich ebenfalls mit der

Stellschraube am Bremshebel einstellen!

Scheibenbremse

hinten

Scheibenbremse

vorne
Stellschraube zur
Spieleinstellung
zwischen der
Bremsscheibe und
dem Bremsbelag

ROLLENBREMSE

Rollenbremsen werden an City Fahrradern
verbaut. Diese Bremsen bengtigen fast
keine Justierung. Bei Bedarf verwenden

Sie zu der Justierung eine Justierschraube
und verdndern so leicht die Bremsseillénge.
Um die Bremse zu 8sen, drehen Sie die
Justierschraube gegen den Uhrzeigersinn.
Um das Bremsseil zu spannen, drehen

Sie die Justierschraube im Uhrzeigersinn.
Versichern Sie sich, dass das Rad frei drehbar
ist (beim losgelassenen Bremshebel). Wenn
die Drehzahl verlangsamt wird, verlangern
Sie durch Drehen der Justierschraube im
Uhrzeigersinn leicht das Bremsseil.

Schraube Nr. 2
Schraube Nr. 5

Schraube Nr. 6
Schraube Nr. 3

Schraube Nr. 4

Schraube Nr. 1

Stellschraube zur
Spieleinstellung
zwischen der
Bremsscheibe und
dem Bremsbelag

Einstellung der
Neigungdes
Bremssattels zur
Bremsscheibe

Einstellung der Neigung
des Bremssattels
zur Bremsscheibe

Bowdenzug
KiihIscheibe

N

Bremsenkdrper — Justierschraube

Achsmutter ——
~ Bremsseil

Bremsseildse

m
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BREMSHEBEL

Die Bremshebel dienen der Betatigung der Bremsen. Cityrédder oder Trekkingrader verfiigen in der Regel iiber am Lenker montierte
Bremshebel. Sie sollten so angebracht werden, dass sie ohne groBere Anstrengung bedienbar sind. Die Bremshebel sollten fiir lhre
Hénde gut erreichbar sein. Die Bremshebelposition ist sowohl horizontal als auch vertikal einstellbar.

WICHTIG: Die Funktionsfahigkeit Ihrer Bremsen ist sehr wichtig. Deshalb sollten Sie sich mit dem Bremssystem noch vor Ihrer
ersten Fahrt genau auseinander setzen. Vor jeder Fahrt sind die Bremsen sorgfaltig zu iiberpriifen! Bitte beachten Sie, dass bei
City- und Trekkingrédern die VORDERRADBREMSE oft mit dem RECHTEN Bremshebel betatigt wird und die HINTERRADBREMSE mit
dem LINKEN Bremshebel (bei Mountainbikes und Crossradern ist es meist umgekehrt).

INSTALLATION DES PEDALS

« Die Pedale sind an der Achs-Frontseite mit R und L

bezeichnet.
« Pedalschrauben nicht schmieren. - Das mit,,R” Kurbel
bezeichnete Pedal durch Rechtsdrehen einschrauben Schraube

(Kettenbldtter-Seite). - Das mit L bezeichnete Pedal
durch Linksdrehen in den linken Pedalarm einschrauben.
« Jedes Pedal ist mit dem Schliissel Nr. 15 festzuziehen.
« Nach ca. 50 km sind beide Pedale wieder nachzuziehen.

15 mm Schliissel

FUNKTION DES SCHALTWERKS UND DES UMWERFERS

Das Schaltsystem Ihres Fahrrades andert durch die
Kettenbewegung von einem Zahnrad zum anderen das
Ubersetzungsverhaltnis. Gange nur vorwirtstretend
schalten. Die reibungslosesten Bewegungen werden
beim leichten Treten erreicht. Das Schaltsystem ist mit
2wei Schalthebeln auf dem Lenkerbiigel ausgestattet. Der Kettenfiihrung
rechte Hebel steuert die Bewegung der Kette iiber 6-7-8 Seilzugbefestigung
oder 9 hintere Kettenrdder. Bei Vorwdrtsbewegung

des Hebels bewegt sich die Kette vom kleinsten Rad

(schwerste Ubersetzung) zu groBeren Radern (leichtere Ubersetzung). Der linke Hebel steuert die Kettenbewegung iiber drei
Kettenblatter. Durch die Vorwértshewegung des linken Hebels verschiebt sich die Kette vom kleineren Kettenblatt auf ein
groReres. Sie werden bald lernen welche Positionen fiir welche Betriebsbedingungen zu nutzen sind. Nur durch Ubung werden Sie
es gut lernen. Versuchen Sie nicht unter groBem Druck auf Pedale zu schalten. Treten Sie niemals riickwarts, wenn Sie schalten. Die
Kette kénnte fallen.

Empfehlung: Ubersetzungskombinationen, bei welchen es zu einer extremen Kettenkreuzung kommt, sollen nicht verwendet
werden. Der gesamte Ubersetzungsmechanismus leidet darunter.

Einstellschraube

UMWERFER
« Die Kettenfiihrung muss mit Kettenblattern in einer Linie sein und 1-3 mm iiber den Zdhnen des grdten Ketteblatts stehen.
« Priifen Sie, ob das Schaltungsseil nicht zu locker ist, wenn der Umwerferhebel (links) in der Position hinten ist. Durch Lsung der
Schraube mit Seilanker, Einziehen des Seils mit einer
Zange und wiederholtes Festziehen der Schraube
lasst sich eventuelles Spiel eliminieren.
« Falls die Kette vom groBten Kettenblatt zur rechten
Kurbel hin féllt, ist die obere Stellschraube des
Umwerfers mit einer oder zwei Umdrehungen
anzudrehen. Testen Sie die Schaltfunktion und stellen Schaltwerkhebel Umwerferhebel

eventuell wieder nach, falls nétig.
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SCHALTWERK

« Heben Sie das Hinterrad an. Ziehen sie den rechten Hebel zuriick, wéhrend Sie die Kurbel drehen. Die Kette sollte auf
dem kleinsten Rad eingestellt sein. Falls dies nicht erfolge, drehen Sie den Pedalarm weiter und Igsen Sie die obere
Schaltwerk-Stellschraube, bis die Kette auf das kleinste Kettenrad fallt.

- Wahrend Sie die Kurbel drehen, bewegen Sie den Hebel ganz nach vorne, bis die Kette auf das zweitkleinste Kettenrad springt.
Ziehen Sie den rechten Hebel zuriick, die Kette sollte sich auf das kleinste Kettenrad leicht verschieben. - Ziehen sie den Hebel
ganz nach vorne, wahrend Sie die Kurbel drehen. Die Kette sollte auf dem groBten Rad eingestellt sein. Falls dies nicht erfolge,
drehen Sie die Kurbel weiter und drehen an der unteren Schaltwerk-Stellschraube, bis die Kette auf das groRte Kettenrad
springt.

« Wahrend Sie die Kurbel drehen, bewegen Sie den Hebel etwas zuriick, bis die Kette auf das zweitgroBte Kettenrad springt.
Ziehen Sie den Hebel ganz nach vorne, die Kette sollte sich glatt auf das groBte Kettenrad verschieben.

HINWEIS: Fiir Rader mit Index-Schaltsystem — sieche vom Hersteller empfohlene Einstellung.

obere Schaltwerk-
SEILZUGVERSTELLUNG Stllschraube
« Das Seil kann dehnen und zum untere Schaltwerk-

unkorrekten Schalten fiihren. Die  Stellschraube
Seildehnung ist bemerkbar, wenn

das Seil ganz lose ist (wenn die

Schalthebel ganz zuriickgezogen

sind). Die Dehnung wird eliminiert, ~ Seilschraube
indem die Seilsicherungsschraube

geldst, am Seil fest gezogen und

die Seilsicherungsschraube wieder

festgezogen wird. Fiihrungsrader
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LAGEREINSTELLUNG

Ihr Mountainbike hat vier Lagersdtze, die Einstellung und
Schmierung erfordern:

Sicherungsmutter
Federring

1) Steuerkopflager einstellbare Schale
2) Innenlager
3) Radnabenlager Kugelkranz

4)  Pedall
) Pedallager Stationdre Kegelrolle

Lager sind héufig zu priifen, insbesondere nach der Fahrt in einem

anspruchsvollen Gelande. Das Serviceintervall hangt von der feste Schale
Anzahl der gefahrenen Kilometer und den Fahrtbedingungen ab.
Obwohl Lager effektiv abgedichtet sind, sind keine am Fahrrad
verwendeten Lager ganz wasserdicht. Mit etwas Geschicklichkeit
und entsprechendem Werkzeug sollten Sie imstande sein, Lager
selbst zu schmieren und einzustellen.

Kugelkranz

Muldenkegelrolle

STEUERKOPFLAGER

« Vorderrad zur Kontrolle der Einstellung ausbauen. Die Gabel sollte Gabel frei drehen konnen, darf jedoch kein Spiel aufweisen.
- Falls Lager Einstellung erfordern, ist die Sicherungsmutter mit zwei Seitenschliisseln zu Igsen. Einstellbaren Kranz nachziehen

13



DEUTSCH

oder losen. Mit Sicherungsmutter befestigen und priifen.

« Zum Nachschmieren der Lager ist der Lenker zu demontieren. Sicherungsmutter und einstellbaren Kranz abnehmen. Gabel aus
dem Rahmen ziehen und zwei Kugelringe abnehmen. Schmierstoff aus allen Teilen reinigen und Lagerbahnen auf Abnutzung
und Rost priifen. Alle Teile wieder schmieren, vor allem die Ringdichtung ist richtig zu bestreichen. Einen Kugelring auf die
Gabel installieren. Gabel wieder in den Rahmen einlegen. Uberzeugen Sie sich, dass der Ring am Boden des stationaren Kranzes
liegt. Den zweiten Kugelring auf die stationdre Kegelrolle installieren. Schrauben Sie den einstellbaren Kranz ein, solang noch
Spiel vorhanden ist. Sicherungsmutter festschrauben.

NACHZIEHEN DES AHEAD-STEUERKOPFES 3. festziehen (bis zur Spieleinstellung)
« Stirn- und Seitenschrauben im Vorbau und die 1. Iéser!
Lenkkopfschraube Iosen. Auf das Radgabelrohr schieben 4. festziehen

« der Lenkerhiigel steht senkrecht zum Vorderrad

« Schraube im Vorbau-Lenkkopf und alle Vorbauschrauben
festziehen 2.16sen

« priifen Sie das Nachziehen, indem Sie das Vorderrad zwischen 5. festziehen
Ihren Beinen halten und versuchen den Lenkerbiigel zu drehen.

NABEN

« Schnellspannmechanismus abnehmen.

« Achssicherungsmutter, Federring, und Kegel aus einer Achsseite herausschrauben. Achse aus dem Nabenkern frei herausziehen

und Kugellager herausnehmen.

Kugelbahnen auf Beschadigung oder Korrosion kontrollieren (ev. auswechseln).

- Nabengehduse nachschmieren und Lager einlegen.

« Achse zuriick setzen. Kegel aufschrauben, bis er die Kugellager beriihrt. Federring und Sicherungsmutter zuriickgeben. Achse
drehen. Sie sollte sich ohne Spiel oder Scheuern bewegen. Falls erforderlich, wieder einstellen, danach ist die Sicherungsmutter
nachzuziehen. Schnellspannmechanismus montieren.

SCHNELLSPANNVORRICHTUNGEN
Obwohl die Schnellspanner einen sehr einfachen Mechanismus haben, ist ihre unkorrekte Verwendung eine haufige Unfallursache.
Vergewissern Sie sich, dass die Spannhebel beider Schnellspanner auf die der Kette gegeniiberliegende Seite gerichtet sind.

Sicheres Einspannen der Komponenten:

« (ffnen Sie den Hebel des Schnellspanners. Auf dem Hebel sollte die Aufschrift,Open” (Gedffnet) zu lesen sein. Sofern Sie die
Schnellspannvorrichtung schlieBen wollen, ziehen sie den Hebel zuriick. Auf der AuBenseite des Hebels ist die Aufschrift, Close”
(Geschlossen) zu lesen. Zu Beginn bis ungeféhr zur Halfte des Spannprozesses diirfte sich der Hebel leicht bewegen, ohne
Befestigung des Rades.

« Im Verlaufe der zweiten Halfte kann die fiir das Bewegen des Hebels erforderliche Kraft wesentlich ansteigen.

Zum Ende der Hebelbewegung ist bereits ein sehr hoher Widerstand des Hebels zu iiberwinden. Daher verwenden Sie den
Daumen, wahrend Sie sich mit den Fingern an einem der unbeweglichen Teile wie z. B. an der Gabel oder am Hinterbau, jedoch
nicht an an der Bremsscheibe oder an Spitzen, festklammern. In der Endposition sollte der Hebel parallel zum Rad stehen und
seitlich nicht hervorstehen. Der Hebel sollte nahe zum Rahmen angezogen sein, damit er sich zufallsbedingt nicht 6ffnet.

« ZurKontrolle, ob der Hebel sicher angezogen ist, versuchen Sie, ihn in geschlossenem Zustand herumzudrehen.

Driicken Sie auf das Ende des Hebels, als ob sie mit ihm einen Kreis beschreiben wollten. Sofern Sie den Hebel etwas drehen

konnen, ist das Rad nicht sicher eingespannt. Offnen Sie erneut den Hebel und drehen Sie die Anziehmutter um eine halbe

Drehung zur Erhdhung des vorldufigen Zuges.

SchlieBen Sie den Hebel und priifen Sie erneut, ob er hélt. Wenn Sie den Hebel nicht mehr drehen kdnnen, ist das Rad korrekt

eingespannt.

« AbschlieBend heben Sie das Rad so an, dass sich die Rader wenige Zentimeter iiber dem Boden befinden, und stoen Sie leicht
den Reifen an. Sofern das Rad korrekt eingespannt ist, bleibt es in der Gabel fest sitzen.
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HINWEIS: Schnellspanner, die nicht richtig geschlossen sind, kinnen das Lockern der Spannkomponenten und
einen Unfall zur Folge haben.

Falls lhr Fahrrad mit einer festen Achse ausgestattet ist, vergessen Sie nicht, die entsprechenden, seitens des
Herstellers der Gabel und der Rader gelieferten Gebrauchsanleitungen zu lesen. Die erforderlichen Informationen
erhalten Sie auch bei Ihrem Handler.

INNENLAGER :Nartungsfreie gekapselte
nnenlager

Ihr Fahrrad ist mit einem gekapselten Innenlager

versehen; von Zeit zu Zeit ist zu priifen, ob kein Spiel

entstand.

Dieser Innenlager-Typ ist wartungsfrei.

Hinweis: Die feste Schale hat ein Gewinde.

PEDALE

« Jedes Pedal drehen und priifen, ob es nicht scheuert oder Gerdusche macht. Die Pedallager erfordern nur selten Wartung, aber
falls es erforderlich ist, lesen Sie weiter.

« Pedale aus der Kubel herausschrauben, Schutzkappe, Sicherungsmutter und Dichtung abnehmen. Kegel herausschrauben und
Schraube aus dem Pedalkern herausziehen. Schmierstoff aus allen Teilen reinigen und diese auf Beschadigung priifen.

« Lagerkranze schmieren und die gleiche Kugelanzahl auf jede Seite zuriickgeben. Kegel auf die Schraube zuriickschrauben,
Schraube drehen, bis die Kegelrolle auf Kugeln aufl iegt. Schliisseldichtung und Sicherungsmutter zuriickgeben. Auf Spiel und
Scheuern iberpriifen. Kegelrolle anpassen und Sicherungsmutter festziehen, Pedale und Kurbel montieren.

KINDERFAHRRADER

Kinderfahrréder werden entsprechend der europaischen

Norm EN 1S0 8098 fiir Fahrrder produziert, die eine Richtig aufgesetzt
maximale Sitzhhe von mehr als 435 mm und weniger als

635 mm aufweisen.

Kinderfahrrader sind ausschlieBlich zum Einsatz auf
Spielplétzen und geschlossenen Fléchen bestimmt,
und zwar nur unter Aufsicht der Eltern oder eines
Bewahrers. Falls Sie das Kind wahrend des Radfahrens
unbeaufsichtigt lassen, kann es zu einer schweren oder
todlichen Verletzung kommen.

KIND NIE UNBEAUFSICHTIGT LASSEN!!!

Wir empfehlen nachdriicklich immer einen zugelassenen Schutzhelm zu verwenden. Die Empfohlene Belastung des Kinderrades
betragt hdchstens 25 kg einschlieBlich Gepack. Vor der ersten Fahrt ist einer richtigen Einstellung Ihres neuen Fahrrads
Aufmerksamkeit zu widmen.

Die Sitzhdhe ist so einzustellen, dass das Kind den Lenkerbiigel bequem erreicht und nicht zu sehr aufgerichtet ist oder auf dem
Fahrrad wiederum,liegt”. Der Lenkerbiigel darf jedoch nie liber die Strichmarke herausgeschoben sein (Strichmarke und Schriftzug
STOP oder MAX). Dem Kind ist eingehend zu erldutern, dass das Fahrrad eine Riicktrittbremse enthélt. Der Vorderrad-Bremshebel
ist auf der rechten Lenkerseite positioniert. Fahren Sie niemals nur mit der Vorderradbremse.
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SPEZIELLE AUSSTATTUNG VON KINDERFAHRRADERN

Das Kinderfahrrad ist vom Hersteller mit Stabilisierungs- (Ba-
lanz-) Radern ausgestattet. Diese Stabilisierungsrader dienen
einer einfacheren Fahrt Ihres Kindes. Die Réder gleichen das
Ungleichgewicht des jungen Radfahrers aus und helfen ihm das
Fahrrad besser und einfacher zu beherrschen lernen. Der junge
Radfahrer kann sich mehr dem Radfahren widmen und zu brem-
sen lernen. Die Stabilisierungsréder sind auf locker gewordene
Schrauben, die die Stiitzen am Fahrrad befestigen, zu kontrol-
lieren — ob die Rader an den Stiitzen ausreichend befestigt sind.
Nicht festgezogene Schrauben kdnnen eine unrichtige Funktion
der Stabilisierungsrader verursachen. Sie konnen sich losen, was
zum Absturz und einer méglichen Verletzung oder sogar dem Tod
fiihren kann.

mit dem Schliissel
14/15 nachziehen

Das Fahrrad ist wegen einer einfacheren und besseren Bremsung fiir kleine Radfahrer mit einer Riicktrittbremse ausgestattet. Fiir
weitere Nutzung des Fahrrades ist es erforderlich, dem Kind das Bremsen beizubringen. Widmen Sie daher dem Unterricht genii-
gend Zeit — bis Sie sich sicher sein kdnnen, dass Ihr Kind das Fahrrad sicher anhalten kann. Durch die Bewegung der Beine und der
Pedalarme im Uhrzeigersinn wird das Fahrrad in Vorwartsrichtung in Bewegung gebracht. Um anzuhalten, sind die Pedalarme

in umgekehrter Richtung, d.h. entgegen dem Uhrzeigersinn durchzutreten. Dadurch wird die Fahrt allmahlich blockiert und das
gesamte Fahrrad zum Stillstand gebracht.

FEDERGABEL

Falls Sie eine vollkommene Funktion der Federgabel erhalten wollen, ist eine regelmaBige Wartung vor allem der Reibflachen
zwischen dem Innen- und dem AuBenrohr erforderlich. Der den Zutritt von Schmutz zu Reibflachen verhindernde Schutzbalg
darf nicht beschadigt sein und muss die gesamte Reibflache schiitzen. Zum Séubern der Gabel ist eine feine Biirste mit warmem
Seifenwasser zu verwenden. Hinweis: Beim Sdubern darf kein Wasser zwischen das Gabelinnen- und auBenrohr gelangen. Eben
Schmutz und Wasser wirken sich auf die Komponenten im Gabelinneren negativ aus.

GABELSCHMIERUNG

In der neuen Federgabel ist die Federung mit einer Schmierstoffschicht versehen. Diese Schmierstoffschicht ist standig zu erhalten.
Die Gabel ist stets nach Fahrten in feuchter Umgebung (Schlamm, nasser Sand, Regen) zu schmieren. Falls Sie keine Erfahrung mit
der Instandhaltung und Reparaturen von Gabeln haben, beauftragen Sie eine Fachwerkstatt mit dem Service.

GEFEDERTER RAHMEN

Instandhaltung: - nach der Fahrtim schlammigen Gelande sind alle beweglichen Rahmenteile zu reinigen — dadurch wird
deren Lebensdauer verlangert. Alle 150 km sind einzelne Rahmenkomponenten zu priifen. Verschlissene Komponenten sind
auszuwechseln, damit der Rahmen allein nicht beschadigt wird. Vergessen Sie nicht das Nachziehen der Schrauben einzelner
Komponenten zu priifen und Gleitlager der Federbeine zu schmieren.

FAHRRADWARTUNG

Diese Bedienungsanleitung soll keine technische Anleitung zur Fahrradeinstellung, sondern lediglich um Tipps zur
Aufrechterhaltung der Funktionstiichtigkeit des Fahrrads darstellen. Die Einstellung einzelner Bauteile wird in einer spezialisierten
Servicewerkstatt sichergestellt.

WIE OFT SIND TECHNISCHE KONTROLLEN GEGEBENFALLS WARTUNG EINZELNER BAUTEILE ERFORDERLICH

«Vor jeder Fahrt.
Reifendruck priifen — bei jedem Reifen steht der empfohlenen Druck an der Flanke. Funktions- und VerschleiBpriifung der

Bremsen. Verschleil® der Bremskldtze Giberpriifen. Durch das Betétigen des Bremshebels priifen Sie regelmaBig visuell, ob beim
Schlauch/Biigel/Hebel kein Ol durchsickert. Beim Verlust der Bremsfliissigkeit sofort Ihren Handler verstandigen. Ein Leck im
Bremssystem kdnnte zum Bremsversagen fiihren. Bremskldtze iiberpriifen — Schmutz, Steinsplitter und Spane entfernen.
Dringen wéhrend der Fahrt Steinsplitter in die Bremskldtze, reiben sie bei jeder Bremsung an der Felge und sollten daher sofort
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entfernt werden. Somit beugen Sie dem VerschleiB der Felge und ihrem vorzeitigen Austausch vor. Zustand der Gabelfederung
priifen. Wischen Sie die Gabel nach jeder Fahrt mit einem feuchten Tuch ab und schmieren Sie ihren sichtbaren beweglichen Teil mit
geeignetem Silikondl. Zustand des Hinterbaus und Lager bei vollgefederten Fahrrddern — vollgefederte Fahrrader erfordern eine
komplexe Pflege des Hinterbaus, die ausschlieBlich von einer qualifizierten Servicewerkstatt durchzufiihren ist. Bei vollgefederten
Fahrrédern achten Sie auf die richtige Dampferfunktion (und auf den dem Gewicht des Fahrers entsprechenden Reifendruck), vor
allem aber auf das Spiel der Lagerung und Bolzen des Hinterbaus. Wenn Sie im Hinterbau des voll gefederten Fahrrades ein Spiel
feststellen, wenden Sie sich an Ihren Handler. Eine Fahrt mit fest gefressenem Lager kann einen irreparablen Schaden des Rahmens
zur Folge haben. Diese Beschadigung ist durch die Garantie des Rahmens nicht gedeckt.

« wochentlich

Zustand der Rdder priifen. Sitzen die Speichen fest, sind keine Drahte gebrochen? Bei Mangeln festziehen oder auswechseln.

Falls Sie diese Arbeiten nie ausgeiibt haben, sollten Sie diese besser einer qualifizierten Servicewerkstatt iiberlassen. Der Luftdruck
in der Federgabel /falls mit Luft beaufschlagt/ iiberpriifen — der Druck wird mit einer speziellen Pumpe nachgefillt, die im
Lieferumfang des Fahrrades nicht enthalten ist.

+ monatlich

Den Zustand der Kette priifen — die Fahrradkette ist das am meisten beanspruchte Teil des Fahrrades, welcher auch den groB3ten
Verschleil3 aufweist. Die Kette ist mit einer speziellen Lehre zu vermessen, um rechtzeitig den erforderlichen Kettenaustausch
anzuzeigen. Wenn gefahrene Kilometer gemessen werden, sollte die erste Kettenkontrolle, in Abhangigkeit vom befahrenen
Gelénde und Fahrweise, nach etwa 500-800 km erfolgen. Danach immer alle 200-300 km. So beugen Sie vorzeitigem Verschleil3
einzelner Zahnradteile vor. Zustand der Seilziige fiir Bremsen und Gangschaltung priifen — bei einem gerissenen Strang ist der
komplette Seilzug sofort auszuwechseln. Verlassen Sie sich nicht darauf, dass er,schon mal halten wiirde”. Wenn Sie die gefahrenen
Kilometer nicht iiberwachen, sollte die Kette 2-3 Mal im Laufe der Saison iiberpriift werden; eine Servicewerkstatt braucht

dafiir etwa 20 Sekunden. Nachziehen aller Fahrradschrauben — Vorbau, Lenkstange, Bremshebel, Flaschentrdger, Sattelstange,
Bremsschenkel, Schraube der Umwerferschelle, Umwerfer, Schaltwerkschrauben — nie die empfohlenen auf den Bauteilen
angegebenen Anzugmomente iiberschreiten. Vor allem die Carbonbauteile kdnnten dadurch irreparabel beschddigt werden. Risse
in den Bauteilen durch offensichtlich zu groe Anzugmomente sind durch die Garantie nicht gedeckt. Sattelstiitze schmieren. Bei
Aluminiummaterialien (Rahmen, Sattelstiitze) ist immer auf gute Schmierung des im Rahmen eingefiihrten Teils der Sattelstiitze
zu achten. Bei Verwendung der Carbonbauteile darf der Schmierstoff nicht direkt auf die Sattelstiitze oder das Rohr der Sattelstiitze
aufgetragen werden. Die Kontaktfldchen miissen vollkommen trocken sein. Der Schmierstoff dringt durch die oberen Schichten der
Carbonmaterials durch und verringert so den Reibungskoeffizienten und vermindert dadurch wesentlich die Verbindungsfestigkeit
der betroffenen Bauteile. Fiir Kontaktflachen der Carbonbauteile statt Schmierstoff spezielle Montagepaste fiir Carbonbauteile
verwenden. Zustand des Tretlagergehduses auf Vollstandigkeit und festen Sitz der einzelnen Umwerferschrauben priifen. Besonders
ist die Verbindungsschraube zu priifen, welche fiir den Sitz der Kurbel auf der Achse sorgt. Lost sich die Kurbel auf der Achse, ist der
Schaden SOFORT zu beseitigen, da auch eine kurze Fahrt mit geldster Kurbel zu irreparablen Beschadigungen der Kurbel zur Folge
haben kdnnte. Auf die gleiche Art ist auch der feste Sitz der Schraubverbindung zwischen der Kurbel und den Pedalen zu priifen.
Zustand der Bowdenziige und Schaltung priifen — auch hier sollten Sie sich nicht darauf verlassen, dass der mechanisch beschadigte
Bowdenzug,schon mal halten wiirde”. Den Fahrradrahmen priifen — betrifft besonders Schweinéhte, bei welchen in Einzelféllen
Risse auftreten konnen.
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+ alljéhrlich

Das Fahrrad vor der Saison in einer autorisierten Servicewerkstatt priifen lassen. Ein Laie kann nicht alle Schaden, besonders die
versteckten, bei einer Sichtkontrolle entdecken. Vertrauen Sie Ihrer Servicewerkstatt —Ihrem Handler.

Den genauen Service- und Wartungsplan konsultieren Sie mit Ihrem Handler. Er legt ihn je nach Modell und Fahrradbeanspruchung
fest. Die obigen empfohlenen maximalen Wartungsintervalle fiir Ihr Fahrrad diirfen auf keinen Fall verléngert werden. Im Falle der
intensiveren Nutzung des Fahrrads oder auf Empfehlung des Handlers sollten die Wartungsintervalle verkiirzt bzw. der Umfang

der Wartungsarbeiten erweitert werden. Wenn z.B. das Fahrrad unter widrigen klimatischen Bedingungen, im schweren Gelénde
betrieben wird oder wenn es mit speziellen Bauteilen ausgestattet ist, fiir welche vom Hersteller andere Wartungsintervalle sowie
der Umfang der regelmaBigen Wartung vorgegeben werden (genaue Angaben zum Service spezieller Bauteile erhalten sie bei lhrem
Héndler).
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DEUTSCH

GARANTIE — ALLGEMEINE GRUNDSATZE

1) Die Firma BIKE FUN INTERNATIONAL, s.r.o., gewdhrt auf ihre Produkte eine Garantie in dem im Garantieschein
aufgefiihrten Umfang.

2) Die Firma BIKE FUN INTERNATIONAL, s.r.o., wird samtliche auf Material-, Verarbeitungs-, Konstruktions- und
Montagefehler zuriickzufiihrende Fehler, die wahrend der Garantiezeit entstanden sind, auf eigene Kosten reparieren.
Die Garantie bezieht sich nicht auf Beschddigungen, die die Folge von Unféllen, Rahmen- oder Fahrradiiberlastung durch
extreme Belastung, unrichtiger Anwendung, Bedienung oder Instandhaltung im Widerspruch zu den Herstellervorgaben in der
Bedienungsanleitung, falscher Lagerung oder unsachgemaf durchgefiihrter Reparatur sind.

3) Das Produkt wird dem Verbraucher durch den Handler in einem einwandfreien und fahrbereiten Zustand iibergeben.

4) Die Garantie ist unverziiglich geltend zu machen. Die Garantiereparatur wird durch Reparaturwerkstatten in einer Frist von
30Tagen durchgefiihrt. Um die Reparaturausfiihrungszeit wird die Garantiezeit verléngert.

Der Hersteller haftet fiir keinen Schaden, der durch einen Fehler entstand, der in der Zeit der Markteinfiihrung des
Produkts nicht existierte oder spater entstand, und gleichzeitig haftet er fiir keinen Schaden, den der Beschadigte
oder eine Person, fiir die der Beschadigte verantwortlich ist, durch ihre Handlung oder Unterlassung verursachte.
Unter dieser Handlung oder Unterlassung ist vor allem die Nichteinhaltung der in dieser Bedienungsanleitung
aufgefiihrten Grundsitze gemeint.

Scheibenbremse hinten  Seilziige der Schaltwerkbetétigung Schaltwerkbetdtigung

Seilziige der
Bremsbetdtigung

Federgabel

Schaltwerk hinten Scheibenbremse vorne

GEWAHRLEISTUNG IN EINZELNEN KONKRETEN FALLEN

Rahmem und feste Vorderradgabel — die Garantie bezieht sich auf Materialmangel, Materialverbindungen und
Durchrostung. Bei Beschddigungen, die durch einen Unfall oder eine unsachgemdBe
Reparatur verursacht wurden, kann keine Garantie geltend gemacht werden.
Verformungen von Rahmen, vordere und hintere Endteile oder seitlich, sind immer
durch Uberlastung oder einen Unfall verursacht.

Lenkung — Die Garantie bezieht sich auf Materialfehler. Verformung des Vorbau-Schaftes bei Herausschieben iiber die Max.-

Marke hinaus wird nicht anerkannt.

Innenlager — In die Garantie gehen Materialfehler und Fehler der Materialwérmebehandlung ein. Eine gewdhnliche
Spieleinstellung ist nicht Gegenstand der Garantiereparaturen; ebenfalls werden verformte oder ausgerissene
Komponentengewinde und beschadigte Kurbel-Vierkante nicht anerkannt.

Pedale — Die Garantie bezieht sich auf Materialfehler. Auf verbogene Pedalachsen oder ein aus der Kurbel ausgerissenes Pedal

kann keine Garantie geltend gemacht werden.

Reifen — Garantie wird auf Fertigungsfehler (krummer Reifen u.d.) gewahrt. Auf einen durch Bremskldtze durchgescheuerten

Reifen, seine Abnutzung durch Fahrt oder Durchbremsung bezieht sich keine Garantie.

18



Rader — Zur gewdhnlichen Garantie gehdren Materialfehler (gebrochene Felge, Nabe, Ritzel, Achse, Speichen - innerhalb von

30Tagen) einschlieBlich der Fehler der Oberfldchenbehandlung.

Bremsen, Schaltwerk, Umwerfer — In die Garantie gehen Materialfehler ein. Auf die Einstellung bezieht sich keine Garantie.

Durch Lagerung, Manipulation und Fahrt dndert sich die Einstellung teilweise und das
Nachstellen gehort zu der iiblichen Instandhaltung.

Sattel, Sattelstiitze — Materialfehler werden anerkannt, die Beurteilung erfolgt aus der Sicht der Funktionserfiillung. Die
durch die Verschiebung des Sattels in der Sattelstiitze entstandenen Rillen kdnnen nicht beanstandet
werden.

Kette — Gegenstand der Garantie sind Materialfehler oder Kettenriss. Die Garantie erstreckt sich nicht auf den gewdhnlichen

Verschleil oder Funktionsminderung durch unterlassene Instandhaltung.

Riickstrahler — abgebrochene oder zerschlagene Riickstrahler sind nicht Gegenstand der Garantie.

Gefederter Rahmen - die Garantie bezieht sich auf Materialméngel, SchweiBverbindungen und einzelne bewegliche Teile.
Grundsdtzlich kann keine Garantie auf Beschddigungen geltend gemacht werden, die entstanden sind
durch:

einen Unfall

eine sportliche Rennaktivitat

eine Uberlastung unter extremen Bedingungen (anspruchsvolle Gelindeabfahrten,
Fahrt in Wasser und auf Schnee)

Ausstellung den Bewitterungseinfliissen (Regen, Sonne, Lagerung in feuchter
Umgebung)

unsachgeméBe Reparatur

die Fahrt von zwei Personen gleichzeitig

eine gewaltsame Beschadigung

Spriinge im Wasser

ungeniigende Instandhaltung

Die Garantie bezieht sich aber nicht auf bewegliche Teile des Mechanismus, falls diese nicht richtig angezogen waren und
das Fahrrad trotzdem verwendet wurde. Diese Teile verschleiBen durch die Verwendung, und daher ist deren regelmaBige
Instandhaltung erforderlich.
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Hinweis: Falls Sie keine Erfahrung mit der Reparatur von gefederten Rahmen haben, vertrauen Sie den Service einem
qualifizierten Mechaniker an.

Denn jeder Absturz kann Ihr Leben oder Ihre Gesundheit geféhrden oder an Ihrem Fahrrad oder Dritten einen Schaden
verursachen. Diese Warnung sollte wahrend der Fahrt mit dem Fahrrad nie vernachldssigt werden.

WICHTIGER HINWEIS
Beanstandungen beziehen sich nicht auf die gewohnliche Wartung des Fahrrads:

1. Lose Kurbeln auf der Achse des Innenlagers (nicht angezogene Innenlager-Schrauben)

2. Spielim Lenkkopf (nicht angezogene Lenkkopf-Sicherungsmuttern)

3. unrichtige Funktion der Bremsen (in Folge der Benutzung und des nachfolgenden Bremsschuh-VerschleiBes, durch Dehnung
der Bremsseile)

4. fallende Kette (verursacht durch eine fehlerhafte Gangschaltung, nachfolgendes Kreuzen der Kette und Fallen oder Scheuern
an anderen Zahnrédern)

5. unrichtiger Lauf des Schaltwerks oder des Umwerfers (Dehnung der Schaltseile und nachfolgende ungeniigende Wartung)

6. Spiel in vorderer und hinterer Nabe (nicht angezogene Konen in den Naben)
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DEUTSCH

GARANTIESCHEIN
GARANTIE AUF DEN RAHMEN UND KOMPONENTEN - 24 Monate auf den Rahmen - 24 Monate auf Komponenten

ALLGEMEINE GRUNDSATZE

Die Firma BIKE FUN INTERNATIONAL, s.r.0., bestatigt, dass das Fahrrad des aufgefiihrten Typs und der Herstellnummer den
Staatsnormen und technischen Normen entspricht. Auf dieses Fahrrad wird Garantie ab dem Tage des Verkaufs an den
Endverbraucher gewdhrt. Um die Reparaturausfiihrungszeit wird die Garantiezeit verldngert. Die Firma wird in dieser Zeit
samtliche auftretende Fehler auf eigene Kosten reparieren, die auf Material-, Verarbeitungs-, Konstruktions- und Montagefehler
zuriickzufiihren sind. Die Garantiereparatur wird durch die Firma in der durch entsprechende Vorschriften festgelegten Frist
durchgefiihrt.

GEWAHRLEISTUNGSBEDINGUNGEN

- das Produkt darf ausschlieBlich bestimmungsgemdR verwendet werden

- das Produkt muss entsprechend der Bedienungsanleitung ordnungsgemdf gelagert und gewartet werden

- bei Geltendmachung der Garantie muss ein ordnungsgemaR ausgefiillter Garantieschein vorgelegt werden, dass Fahrrad muss
vollsténdig und gereinigt sein

- die Garantie unverziiglich bei dem Handler geltend zu machen, bei dem das Produkt gekauft wurde

DER ANSPRUCH AUS DER GARANTIE ERLISCHT

- falls festgestellt wurde, dass die Beschddigung des Produkts nicht durch einen Fehler des Herstellers, sondern des Benutzers
entstand (Havarie, unsachgemaBe Reparatur, falsche Lagerung u.d.)

- durch nicht Geltendmachung des Garantieanspruchs in der Garantiefrist

- falls das Produkt nicht entsprechend der Bedienungsanleitung ordnungsgemal verwendet und gewartet wurde

falls kein ordnungsgemal ausgefiillter Garantieschein bei der Geltendmachung des Garantieanspruchs vorgelegt wurde

- die Garantie bezieht sich nicht auf den gewdhnlichen VerschleiB einzelner Komponenten
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YBarkaemblln nokynaTenb!

KomnaHus «BIKE FUN INTERNATIONAL» 6narogaput Bac 3a nokynky ee nsgenvs

- Benocunena ROCK MACHINE, KoTopblin OCHaLLeH KOMMOHEHTaMN UMEHUTbIX
KomnaHun. flopHbIV Benocnnes npegHasHavyeH ansa e3gbl BHE fOPOr U He
npegHasHayeH Ans 3KCryaTaumm Ha Joporax obLero nosib30BaHWs, eCiiv OH

He OCHaLleH KpblbAMU 1 OCcBeLleHneM . [OpHble 1 ropoacKme Benocmneabl

(City bike), koTopble OCHalleHbl KpbibAMM 1 OCBELLEHUEM, MPefHa3HaYeHbl ANA
3KCnyaTaumm Ha fjoporax o6uiero nonb3osaHus. Mpu Nonb3oBaHWK BenocMnegamm
Ha 0bL1ecTBEHHbIX TPAHCMOPTHbLIX KOMMYHMKaLUAX Heobxoaumo cobnogaTtb
COOTBETCTBYIOLLME HALMOHasbHbIE Iopuanyeckmne npeanncaHnsa (pernameHTpyioLme,
Hanpumep, NCNOJIb30BaHNE OCBELLEHUA U CTEKMIAHHbIX OTpa)aTtenemn).

Benocnnen MOXXHO MCMOMb30BaTh TOMILKO B LieNsX, AN1A KOTOPbIX OH Oblil CO34aH.
[na yxofa 3a Benocunenom Bam 6yget cnyxntb HacToALasa MHCTPYKLMA, KOTopas
COAEPXKUT rapaHTUIAHbIN NAacNopPT M rapaHTUiNHble 06A3aTeNbCTRa.

Komnanusa «BIKE FUN INTERNATIONAL», nsrotosutens Baluero HoBoro Benocunefa
»esnaet Bam MHOTO NPUATHBIX U 6E30MACHBIX KAIIOMETPOB.

Mpopasew;:

»BIKE FUN INTERNATIONAL"
Areadl Tatry 1445/2

742 21 Kopfivnice, Yexua
Ten.: +420 591 003 630

¢dakc: +420 591 003 600
info@bikefunint.com
www.bikefunint.com

UsrotoButennb:

BIKE FUN International s.r.o
Aredl Tatry 1445/2

742 21 Kopfivnice, Yexnsa

Mmnoprep:

000 «A.B.T. C[TOPT»

614065, Poccus, Locce KocmoHaBToB, a. 186
(342) 214-88-88
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06wwee npepynpexaeHue

Benocnopt Tpebyet cobnioneHne HanGonbiueir OCTOPOXKHOCTU. [INA CHINKEHUA PUCKOB HecYacTHbIX
clyyaeB HeoGXopum TilaTenbHbl yxof 3a Benocunegom. Hacrosiiee pyKoBOACTBO COAEPMMT
Gonbluoe KONMYECTBO MNpepynpeXAeHuiA UM NpefocTepeXeHuil, Kacalowuxca NocIeACTBUIA
HeperynApHo OTHOLIEHUA K YXOAYy UNN PerynAapHoOMYy TeXHUueckomy KoHTponio Bawero Benocunepa.
MHorue 13 3TUX npeaynpexaeHuil rnacat: «Ecnu Bbl Tepsete KOHTPONb, Bbl MOXeTe ynacTb». Tak Kak
B pe3ynbTaTe NajieHnA MOXeT NPon3oiTH TPaBMa UM Jaxe (MepTb, HUKOTAA He 3abbiBaiiTe 06 3TUX
npeaynpexpenuax. [Ipu e3ge Ha Benocuneae pekomeHAyeM UCNONb30BaTb 3aLNTHBINA LUAEM U APYTYI0
3aLUUTHYIO0 SKUNUPOBKY.
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OTAENbHbIE KATETOPUW BENOCMNEAOB N UX NPEAHASHAYEHUE:

Detckune Benocunepbi 150 4210-2: Bce feTckue Benocunesbl 4o pa3mepa konec 20” npeHa3HaueHbl 414 UCNONb30BaHMA
Ha CNOPTNNOLLAAKAX M 3aKPbITbIX TEPPUTOPUAX TONLKO NOA HAA30POM poauTENeli U OTBETCTBEHHOTO nLia. PekomeHyemasn
Harpy3ka Benocunesa c pasmepom koneca 20” He bonee 30 kr; pasmepom 24 He Gonee 45 Kr.

MTB Benocuneppbi IS0 4210-2: npeHasHaueHbl 414 CIOPTUBHOTO KaTaHNA BHe Aopor. PekomeHayemas Harpy3ka He 6onee 100
K.

LllocceitHble Benocunepbl IS0 4210-2: pa3paboTaHbl MCKNKUNTENBHO ANA LIOCCEIAHBIX AOPOT U IOPOT C FNAAKOIA
MoBepXHOCTbH. PekomeHayeman Harpy3ka: He Gonee 100 Kr.

TpekoBble 1 ropopckue Benocunenbl IS0 4210-2: npeHasHaueHbl 414 SKCyaTaLn Ha JOPOraXx 00LLET0 Nofb30BaHMA
C HECTIOMHBIM PEfibee MECTHOCTI B TYPUCTUYECKNX LienAX. PeKOMEHAYeMas Harpy3Ka He Gonee 120 kr

IneKTpUYecKue Benocunepbl: BeN0oCUNesbl CO BCNOMOraTelbHbIM 3neKTpuyeckinm npusogom - £ PAC (Benocunespi ¢
INeKTPUYECKIM accuctenTom, e-bike mnu pedelec (aHrn.)), Ha KOTOpble PacNPOCTPAHATCA Takue Xe YCNOBNA, Kak 1 Ha
00bluHble Benocunespl. [NA X UCN0b30BaHUA He HyXeH PerncTpaLMoHHbIA HoOMep, TEXHUUECKNIA NacnopT, FoCyAAPCTBEHHbIil
TEXHUYECKIi OCMOTP 1 CTPaXoBOI NoNKC. [1NA e3/bl Ha INEKTPOBENOCUNELe He HYXKHbI BOJUTENbCKME NPaBa, a ein Bam

6onbLue 18 NIeT, To He HYXeH 1 BenocuneaHbIii Wwiem. PekomeHpyemas Harpy3ka — He bonee 120 Kr. IneKTpoBenocuneabl — 310
BeNoCANesbl, KOTopble B GONBLUMHCTBE CTPaH C OPUAMYECKOIi TOUKM 3pEHUA OTHOCATCA K KaTeropuu Benocunenos. 03HakombTech
€0 CNeLMOUUECKIMY 1 MECTHBIMU HOPMATUBHBIMM aKTamy B Balueii cTpaHe.

Bce Hawwuv Benocunesbl paccumTaHbl Ha MakCMManbHyto 06LLyIo rpy30noAbeMHOCTb (CyMMapHbIil BeC Benocunesa,
BENOCANEAMCT U Tpy3a).

Metckue Benocuneppi: 1o pasmepa 20" — 45 kr, 1o pa3mepa 24" — 60 kr

LWocceitnble 1 MTB Benocuneppi: 115 kr

TpekoBble 1 ropoackue Benocuneabl: 140 kr

InekTpoBenocuneppbi: 145 kr

KATEFOPWUM BEJIOCUNELOB

High-Performance Road

+ YCJI0BWA 1-ro TUMA: Benocunes npesHasHaueH And e3abl no achanbTUpoBaHHOI NOBEPXHOCTH, TAe WHNHbI He
TepAIT KOHTaKTa ¢ 3emneil.

« [IPEHA3HAYEH: TonbKo Ans e3abl no Aoporam ¢ TBepAbIM MOKPbITIEM.

« HE TPEAHA3HAYEH: ans e3abl no 6e30poxblo, ANA BENOKPOCCa, ANA TYPUCTUYECKMX NOE3[OK C BaraxHukamin
WM KOp3MHaMu.

« CPABHEHUE: Vicnonb3oBaHie matepuana onTUMM3upoBaHo AnA obecneyeHns HU3KOro Beca v yAenbHoil
MOLLHOCTY.

Benocunespl 2-it kateropuin npesHazHaueHbl A1 €37l M0 YXOXKeHHbIM FPaBUiiHBIM UM FMHAHBIM I0pOram ¢
HeBONbLUMM YKNOHOM, TZe LUMHbI He 06A3aTeNbHO JOMKHBI HAXOBUTBCA B IOCTOAHHOM KOHTaKTe €
MoBEPXHOCTbH0 AOPOry. MakcuManbHas BbiCOTa MPbIXKOB, NOACKOKOB MeHee 15 ¢m (6”).

KATEFTOPMW BENOCUNENOB

TOpHbIii BENOCUNEA OCHALLEH 33AHel PECCOPHOI NOABECKOI C KPATKIIM XOA0M, CKOHCTPYUPOBAH ANA «CTAHAAPTHOIR,
«TOHOUHOIA, «Cross-country» uni «singletrack-trail» e3abl npu cobnioAeHNN YCNOBHI SKCNyaTaLmn 3-ro TUNa.
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PYCCKUU

YcnoBuA akcnnyatauuu 3-ro Tuna.

E3pa no nopoxkam, npeosionenme HebONbLLNX NPENATCTBUIA 1 yMEPEHHO CNIOXKHBIX TEXHUYECKUX Naccaxeil, a
TaKXe y4acTKoB, I7ie LMHbI KPaTKOe BPeMs He KacaloTcA 3eMI, MPbKKY 1 MOACKOKI MeHee 61 cv (24”).

« HE NPEOHA3HAYEH: ana cuneii e3gpl «Hardcore Freeriding, «Extreme Downhill», «Dirt Jumpingy, «Slopestyle»,
aTaKXKe 0YEHb arpeccUBHbIX WM SKCTPEManbHbIX CTUNeil e34bl. He npeHa3HaueH AnA NpbiXKOB 1 XXeCTKOro
Npu3eMeRIA Npy NPEoONEHN NPEnATCTBIIA.

All Mountain

+ Y(JI0BWA 4-ro TUMA: Benocuneabl npeaHasHaueHbl Ans 3/l B yCnoBuAX Tuna 1, 2 1 3, a Takxe ana e3fpl
10 HeNoArOTOBAEHHbIM, TEXHUYECKYN CNOMHDBIM NOBEPXHOCTAM CO CPeAHUMI NPENATCTBIAMM 1 HebONbLINMIA
byrpamu.

« TPEAHA3HAYEH: gna e3abl no TponuHkam B ropy. Benocuneapl Tuna All-Mountain no3gonstot e3guth no
nepeceyeHHoil MeCTHOCTY ¢ 6ONIbLUMMY NPENATCTBUAMM W CPEAHIMU BYTpamin, NPbIKKI 1 NOACKOKN MeHee
122 am (48")

« HETPEAHA3HAYEH: ans skcTpemanbHbix dopm npbikkoB / e34bl Tuna «Hardcore Freeriding», «Freeridingy,
«Downhill», «North Shore», «Dirt Jumping», ,Hucking»

Gravity, Freeride a Downhill

« YCNIOBUA 5-ro TUMA: Benocunenbl npeaHasHaueHbl AnA npbixkos, hucking, BbICoKux ckopocTeli u
arpeccuBHO €3/3bl M0 HePOBHBIM NOBEPXHOCTAM WAIW ANA NPU3EMAEHNIA Ha POBHbIE NOBEPXHOCTH. OHaKO
3TOT TMN €3/3bl IKCTPEMAIIbHO ONaceH 1 HenpeAckasyemo HarpyxaeT BeNocunes, Uto MOXeT NpUBeCTH
K neperpy3Ke pambl, BUNIKW 11 0TAENbHbIX AeTaneii. Ecin Bbl xoTuTe e3auTb no MecTHoCTH 5-ro Tina, To
Heo6XoAUMo NpeAnpUHUMaTL Mepbl 6e3onacHoCTI: Gonee YaCTbI KOHTPOAb BeNoCMNeaa U 3aMeHa
0CHaLLeHuA. Takxe HeobX0ANMO MCMoNb30BaTb KOMMEKCHoe 060pyAoBaHMe Ana 0becneyeHusa 6e3onacHocTi
— HanpuUMep, UHTErPasbHbIii LWAeM, 3aLLIUTY ANA FONEHI, NOKTEN 1 NO3BOHOYHMUKA.

+ NPEAHA3HAYEH: anA e3abl N0 CaMoli CNOXHOIA NepeceyeHHO MeCTHOCTU, N0 KOTOPOIA AOMKHbI e3AUTb
TONbKO Camble OMbITHblE BENIOCUNEUCTbI.
Tepmunbl,Gravity”, , Freeride” n, Downhill” onucbiBatot Tunbl e3abI hardcore mountain, north shore, slopestyle.
Peub npet 06 3KCTpeManbHOM CTUAE €3bl, @ TEPMUHDI, KOTOPbIE €ro 0NMCbIBAKOT, MOCTOAHHO MEHAITCA.

« HE TPEAHA3HAYEH: ans Toro, ut06bl 370 6bIN0 NPEANOTOM NONPO6OBATL UTO YFOAHO.

[DleTckue Benocunebl

Benocuneapl, npeHasHaueHHble ans AeTeil. Heobxoaum nocToAHHbINA KOHTPOMb B3pOC/bIX. M36eraiite mecT,
rle e34AT aBToMOOUIY, Ffie eCTb NPENATCTBUA WM APYrie ONacHOCTH, BKAOUAA HAKNOHHbIE OBEPXHOCTH,
60pAiopbl, NECTHULbI, KaHANN3ALMOHHBIE IHOKM, A TaKXKe M30eraiiTe HEPOBHbIX MOBEPXHOCTEN 1 MECT BONM3M
bacceliHoB.

Ecnm Bec BenocuneucTa, BKNtoyas Garax, NpeBbILLAeT HOPMY, CBAXUTEC ¢ Baluum npopaBLOM, KOTopblil B lyyae
HEo6X0MMOCTY MPOM3BEAIET HEOBXOMMYI0 PEryNIMPOBKY Benocunesa. Micnonib3oBakxue Benocuneaa Ana Apyrux uenei,
OTANYAIOLLMXCA OT LENeii, YKa3aHHbIX B OTAE/bHbIX KATEroPUsX, MOMKET IPUBECTH He TOMbKO K €10 Mpex AeBpeMeHHOMY U3HOCY,
HO 1 CEPbE3HOMY NOBPEXEHNI0 KOMIOHEHTOB 1 CEPbE3HOI TPABME BENOCAMIEANCTA, 32 KOTOPYI0 NPOU3BOAMTENDb U NPOAABeL
He HecyT 0TBETCTBEHHOCTY. HenpaBunibHoe CMosb30BaHue BeNocunea MOXET TakiKe NPUBECTH K NPEKpaLLeHNo AeiicTBUA
FapaHTuu.

BATAX

(ywiecTBytoT pa3nuuHble CNocobbl nepeBo3Ki baraxa Ha Benocunese. Baw Bbibop byaeT npexze Bcero 3aBuceTb o1
Beca M 06bema baraxa, a Takxe 0T Benocunesa, KOTOpbIM Bbl COBUpaeTecb BOCN0b30BaTbCA. BenocuneamncTsl — kak
€3/10KIN Ha TOPHbIX BENIOCUNEAaX, Tak U BENOTOHLUMKN — KaK MPaBIUA0 NOAb3YIOTCA plok3akom. Mo noBody noAxoAawux
6araHMKOB KOHCYIbTUPYIATECH C NPOAABLIOM BalLero Benocuneaa. o BO3MOXKHOCTY 3aKaxuTe YCTaHOBKY baraxHuka y

KBaMOUUMPOBAHHOTO NEPCoHana Marasuma.
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MOHTAX U UCNOJIb30BAHWUE AKCECCYAPOB A1 BENOCUNERA

Mpexze yem nokynarb Niobble akceccyapbl A Bawwero Benocunesa (CnupoMeTp, Beno3BoHOK, GoHapb, 6araXHuK, CymKy,
LETCKOe CueHbe, MOAHOXKY U T.N.), BCeraa obpalLiaiiech K CBOeMy NpOAABLY U NPOKOHCYNLTUPYIATECH C HUM, NOAXOAUT SN
[LaHHoe OcHaLLieHue K Bawwemy Tuny Benocunesa. Bo Bpema MoHTaxa JieiiCTBYiiTe COrMAcHO MHCTPYKLMAM MPON3BOAUTENS UK
MOCTaBLLMKA aKceccyapoB. HenpasunbHo yCTaHOBNEHHbIiA, HENPUTOAHDIN U He YTBEPXKAEHHIii aKceccyap MOXeT 0TpULaTeNbHO
MOBAUATL Ha YHKUMOHANBHOCTb BENIOCUNEAA, B Pe3yNibTaTe Yero NPpUBECTY K NoTepI KOHTPONA Haji BENOCUNEAOM U K NaZeHuio
BenocuneauncTa.

Mpu 3ameHe WATYHOB AN MOKPbILLEK, UK e NPU YCTAHOBKe KPbUbeB YAensiiTe NpUcTanbHoe BHUMaHue
BO3MOXHOMY YMEHbLLEHUIO PaccTOAHUA MeXAY HOCKOM 60TUHKA U MOKPbILLKOiA.

MEPEBO3KA IIETEVI

[leTckoe cupeHbe Kpenutcs K pame Benocuneaa. Kpennenus yacto npeHasHaueHbl AnA BpeMeHHOT0 Nob30BaHNA, TakiM
00pa30M /ETCKOE CUAEHbE MOXET ObITb MPUKPENEHO NPAKTUYECKM K I1060MY BENOCUNEAY, OCHALLEHHOMY HE0OXOAUMbIMA
MPUHAANEXHOCTAMM. JleTCKoe CUAeHbE MOXHO YCTAHOBUTb TONIbKO B TOM ClTyyae, C/M BENOCUNeZ OCHaLLEH 3aLuuToil

NPYXIH ceana. He ycTaHaBnBaiiTe A€TCKOE CUAEHBE Ha BENOCUNEN C HE3ALMLLEHHBIMY NIPYXKIHAMM CeANa, 4T0ObI M36exaTb
3aLLemneHms nanbLeB pebeHka. 03HaKOMbTECh ¢ IPEANMCAHIAMY NO TPAHCMOPTUPOBKE A€Teil, AE/iCTBYIOLMMIA B BALLEI CTPaHE.
( coOTBETCTBYIOLLMMM BONPOCAMK 06paLLaiiTech K NpoaaBLy Bawero Benocunesa. MpucoesuHeHe AETCKUX KONACOK U TENEXeEK K
BENIOCANeAY Kak NPaBuUi0 3anpeLLeHo.

NEPEQ KAMAbIM UCNO/Ib30BAHMEM

lepen kaxabIM UCMONb30BaHKEM NPOBEPBLTE 0bLLee COCTOAHME Benocunesa:

- ybeauTecs, uTo BCe KpenexHble MaTepuanbl JOMKHbIM 06pa30M 3aTAHYTbI 11 HeT KaKoii-1n6o AehopmaLim, LLapanuH uan Apyrux
MeXaHIyeckux NoBpeXaeHuii fetaneil,

- TILaTeNbHO 03HAKOMbTECH C JNeMeHTaMIn YNpaBeHnA BeNnocunesa, MasHbIM 06pa3om TOpMO3ami, MaHeTKamn 1 nesanamu,

- TiLaTenbHo NpoBepbTe COCTOAHME Benocuneda — CM. rasy OCHOBHbIE MHCTPYKLNM.

MEPBbIE 150 km

I'IepBble 150 KM MOXHO cyuTaTh pa3MVIHKOI7I, B Te4YeHUU KOTOpOVI XWU3Hb BeocMneanCTa 3anonHAETCA SMoLUaAMIN
n pa3H006pa3HblMl/l BneyaTneHuAMM 0T HOBOTO BIAA CNOPTA, HO B TO Xe BPeMA NPOUCXOAUT TECT HAAEXHOCTU 1 AONTOBEYHOCTN
Bejiocunena.

MOYEMY OBKATKA U MOYEMY UMEHHO 150 km?

HeMHOK0 TeOpUM HUKOTO He y6beT. Bce MexaHU3Mbl B X0z (BOEH JKCMNYaTaLyy UMEtOT (BOICTBO U3HALLMBATLCS B 3aBUCMMOCTH
0T CPOKa X dKcnnyaTauuu. MexaHu3mbl B 60NbLLei 1 MeHbLLEl CTeNneHIn BeyT cebsl NOCTYLIHO COrNacHo BONHO06Pa3HOi KpUBOi
BCTPEYAEMOCTY MOOMOK, Y KOTOPOIA TPY NPUHLMNMANbHO OTAMYAIOLLMXCA NEpUoa IKCMyaTaLuy. BHayane KoNyecTeo NonoMoK
OTHOCUTENbHO HEBENMKO, 3aTEM NPUXOAMT ANMHHbII NEPUOA C X PABHOMEPHOIA, HE YACTOIi BCTPEYAEMOCTbIO 1, HAKOHEL, MONOMKY
HauMHaKT NOABNATLCA BCE YaLLle.

MepBbIM 3Tanom ABAAETCA UMEHHO 06KaTKa, KOTOPYIO MOXHO 0603HaUNTb KaK ONTUMaNbHBIil NepUoA SKCMTyaTaLum.
[JlonrocpouHas SKkcnyaTaums ¢ MUHUMaNbHbIMU 0TKa3aMu ABNAETCA BO3HATPaXAEHUEM 3a BaLLie 6EPEXHOE OTHOLLEHNE 1 YXOA
3a BeNOCUNe0M. B Neprog NOBbILIEHHOTO KOHTPONSA HYXHO CMOTPETD Ha CPOK A0 OCYLLECTBIEHNS NEPBOr0 rapaHTUiHOTO
0CMOTPa, ONPe/IENIEHHOT0 Ha 0CHOBE OMbITa TEXHUUECKOTO 06CNyKIBaHUA. CXOLHBIM ABNAETCA TakiKe NPEANON0XKEHNE, uTo 33
6onee foporumu, ¢ GonbLueii Harpy3Koil Benocunesamu, vx Blagenblibl 6yayT 6onee TijatenbHo cneutb. He paccmatpusaiite
ZLeHb nepeoro TO , Kak nepBblii pa3 0CMOTpa BaLLero BalLiero Benocunesa. MocToAHHo crieauTe 3a BENOCUNEIOM 1 €0 IETanAMM.
HebpexHoe 0THOLLIEHME He NOKPOET 1aXe NOMKM3HEHHas rapaHTis.

HA YTO OBPALLATb BHUMAHWE NPU OBKATKE?

He cmoTps Ha To, UTo Kax/ablii Benocunes NpoXoAuT NpeAnpoaaxHyto NOATOTOBKY, ANA HAZEXHOI IKCNyaTaLyuy 1 npoLecca
CTabUNM3aLMI OTAENbHBIX YacTeil HEOOXOAMMO BPEMS, T.K., BCE UTO ABIKETCA U BPALUAETCA, AOMKHO CO3AATb HYKHbIE NN0LLAAN
conpukocHoBeHus. (0 BpeMeHem Mex 1y CONpUKACaloLMMINCA AETANAMIM BO3HUKAIOT 3a30Pbl, a 3apUKCMPOBAHHbIE COEAMHEHNA
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WUMEIOT CBOICTBO TePATH MPOYHOCTb. Y70 370 3HaumT? CHauana neaany MoryT pabotaTb C TPYAOM, HO C TeYeHIEM BPeMeHN
06pa3yHoTca 3a30pbl. AHANOrMUHAA CUTYALA Y NOACEAENbHOI TPYGbl, KOTOPas M3HAUANbHO TPYAHO YCTaHABNUBAETCA.

Y 0poryX KOMMOHEHTOB C HaNAXeHHbIMM y3MaMK, AaHHaA Npobnema B 6ONbLUMHCTBE CNyYaeB PeLLAETCA Pa3oBoii HanaaKoil.
YacTvi Co LITaMMOBAHHBIMIA, YACTO HEKPYTIbIMM 11 Mo TBEPAbIMY NOLAAAMM AN WAPUKOMOALIMMHUKOB TPYAHO PEryanpyloTcs
1 JOCTUXEHNE UX JONTOCPOYHOI ONTUMANbHOI HanajKy NPaKTUYECKM HEBO3MOXHO. BHUMATENbHO CnlefiTe 33 BCEMYU MECTaMU
Kpenexa 1 coefiHeHIA ieTaneii, HeGpexHblii yXof 3a KOTOPbIMIt MOXKET BIMATD Ha 6€30MacHOCTb IKCMTyaTaLyuy Benocunesa.
BHumanue! ECm B xofie SKCnnyaTaLuy oTaesbHbIE Y37bl Un YacTit BeNOCUNeaa NOyunau NOBPEXEHNS, HEMeNIEHHO 3aMeHNTe
ux! cnonb3yiite UCKNIOUNTENBHO OPUTMHANBHBIE 3aNYACTH, KyNEHHbIE Y GUPMEHHDIX aBTOPU30BAHHbIX NPOAABLIOB!
PekomeHzyem 0TAaBaTh Ball Benocunes Ans NpoBepKy B aBTOPU30BAHHBIE (EPBUCHBIE MACTEPCKUE KaK MIAHUMYM OUH pa3 B rog!
B cnyuae aBapum HacToiuMBO peKoMeHyem nepeaatb BENOCUNES B OGULMANbHBII MYHKT aBTOPU30BAHHOTO 06CTYKUBaHUS.

1. CoenHeHMe LWATYHA C 0CbI0 KApeTKU

- MopTaxkoit 6onTa/raiikv npoepbTe COBAMHEHME WATYHA C 0CbI0 KAPETKY, CHaYana nepes Kaxaoi noe3gKoii, notom
BpeM# 0T BPeMeHY, W BCEra, KOrAa U3 KapeTki CbILUHbI NOCTOPOHHME 3BYKM M €CTb N0J03peHNe Ha BO3HUKHOBEHMe
3a30pa. Ha noBpex/aeHus, BO3HUKLUME NPU HEAOCTATOYHOI 3aTAXKe 60NTa LWaTyHa, rapaHTuitHble 06A3aTenbCTBa
He pacnpoCcTpaHAlTCA.

2. 3aTAKKa nepanei
- Mocne Kaxoii NOE3AKN HYXHO C TOMOLLbIO Ktoya N 15 NpOKOHTPONMPOBATb, AOCTAaTOYHO JIN 3aTAHYTHI Nefjanu.
Ha noBpexpeHus, BO3HUKLLME NPU HeLOCTaTOYHOI 3aTAXKe Nejjaneil, rapaHTHiiHble 0643aTeNbCTBa He PaCnpoCTPaHATCA.

3. Pe3b6oBas pyneBas

- nepes Kaxnoi noeszkoii ybeauTech B TM, YTO KOHTpraiika pe3b00BOro coefvHeHNA WTOKa BUIKM 3aTAHYTa U NOCTYKUBaHMeM
nepeziHero Koneca npoBepbTe, He BO3HIK I 3a30p, KOTOPbIil MOXET YHUUTOMMTb Yallkv NoAWMUNHIKoB. Ha noBpexpaenus,
BO3HVKLLWE NPU HEROCTATOYHOIA 3aTAXKe PyNeBoil, rapaHTHiiHble 06A3aTenbCTBa He pacnpoCTPaHAIOTCA.

UnTerpupoBaHHas pyneBas

- Nepef Kaxzoii e340i yoeuTec B TOM, UTO 3aTAXKa LWECTUrPaHHOro 60Ta, pa3MeLLeHHOro HaBepxy pyneBoii, A0CTaTouHa
1 MOCTYKMBAHUEM NMEPe/Hero Kosieca MpoBepbTe, He BO3HIK S 3330, KOTOPbIA MOXKET YHUYTOXUTb YaLIKu MOALINMHIKOB. Ha
MOBPEX/IEHNA, BOSHUKLLIVE PY HE0CTATOUHOI 3aTSXKeE PYNeBO, rapaHTMiiHble 06A3aTeNbCTBa He PaCpOCTPaHSIOTCA.

4. bonTbl BbIHOCA
- BpemA 0T BPEMEHY HyXHO NOATATUBATH BCe 60NTOBbIE CORANHEHNA BbIHOCA — NOX0 3aKpenyeHHbIil pyNib 04eHb onaceH Ana
e3fbl.

5. Topmosa
- nepez Kaxz0ii NOE3/KOA HaXMuTe Ha 06e TOpMO3Hble pyuki 1 BIU3yanbHO NPOKOHTPOAUPYIiTe, paBHOMEPHO N1 TOPMO3Hble
KONOZKY NepeaHEro 1 3aJiHero TopMo30B NpUKacaloTca K 0604y — Aarnee M. OCHOBHbIE MHCTPYKLMIA.

KAKUM OBPA30M E3[1UTb B MEPNOJ] OBKATKU?

(OcobeHHo BHMMaTenbHo! He Kataiitech 6bICTPO, U3beraiite IKCTPeManbHble CYCK HA CNOXHBIX YYacTKax MecTHOCTI. Bbl MoxeTe
M03BOAUTH cebe 3T0 TONbKO NOC/e NPeofONeHNA YYBCTBA HEYBEPEHHOCTM 1 MOMYUYeHUA I0CTaTOUHbIX HABbIKOB B YNpaBReHuH
Bawwmm HoBbIM Benocunegom. Ha nepBbix kunometpax npuobpetaiiTe onbit, HabniogaiiTe 3a BeNOCUNeLoM 1 CliesuTe 3a Tem,
yT06bl BCe GUKCMPOBAHHDIE CORANHEHNA ObITN HaieXHO 3aTAHYTHI. Beerna 6epuTe ¢ coboil MHCTPYMeHTDI 1 CieduTe 3a Bawum
HOBbIM BeNOCUNeAOM.

CnomoLybto perynupoBouHoro 6onTa nepekntouatena ckopocTy, B 60nbLIMHCTBE Cyyaes Ha non obopota i oauH obopor,
BO3MOXHO BOCCTAHOBWTb NPABINIbHYI0 HACTPOIAKY. Y NepeaHero nepekntouaTens perynupoBKy 0CyLeCTBAAKT C TOMOLLbH
YCTAaHOBOUHOTO 60/1Ta Ha NepeKKYEHM CKOPOCTeil, HO MHOTAA NPUYMHOI ABAAETCA CALIKOM UAW MaNo HaTAHYTbIA TPOCUK

W TATY HYXHO OTperynupoBaTb. (lyyaeTcs, uTo NPy HeNPaBUIbHOM NONOXKEHUN HANPABAAKLLASA 3aLENAAETCA 0 Lenb Uu

JLaXe CHUKAETCA BO3MOXHOCTb NepekniodeHns ckopocTeii. lepesiHuii nepekntouatens JOMKeH ObiTb NapanienbHbIM
Cnpeobpa3oBaTenaMm 1 Ha NPaBUNbHOI BbicoTe. PerynpoBka npecTaBnAeT coboil He TONbKO HYXHoe, a HeobXoaMMoe
YCNOBYeE NPABUbHOI IKCNNYaTaLmuy Benocunesa. Ecnm Lenb He B nopazke, NPUBOZ He MOXeET NpaBubHO paboTatb. Kectkoe
3BEHO — 3TO CHUKEHNe MPOXOAMMOCTY Lieni uepe3 HanpaBnAIoLLYHo, ero HenpaBuIbHOE 3aLienenne 3a 3y6bA 3Be3zpl

1 0C0BEHHO Y HaUMEHBLLMX 3T0 NPOABMUTCA BbICTPENNBAHMEM UMW NepeckakuBaHuem. Takxe 1 CyXad Lenb CBOMM MeXaHNYeckum
OMPOTMBINIEHMEM 3aTPYAHAET €371y U CyLLeCTBEHHO 3aMe/NAeT NPoLecc NepeKKyeHna ckopocTeil. [ina cMasku npeanoyuTaiite
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KILKME Macna C TeGNOHOM 1 BbICOKOIA CNOCOBHOCTbHO NPOHMKATD BHYTPb (Hanp. GT 85) unu cneumanbHble cMasky ana
ueneit (Castrol). M3nuwwHee mMacno nocne cvaski Lienn HeobxoAUMo CTepeTb. Yaenaiite BHUMaHMe LieNK C Hayana Ao KOHLA
ee TeXHIYECKOl XI3HM. B cnyuae ncnonb3oBaHA HeMCNpaBHOiA Lieny, Bbl yaieTe BbIHYX/EHbI MEHATb KaCCeTy, a Takke
nepekntouatenu. (Ho 310 Hi B Koem Cyyae He CyumTCA B TeueHme nepebix 150 km).

WHCTPYMEHTbI, BE3 KOTOPbIX HE 06OHTUCH

« LecTurpanHble knoun 8, 6, 5,4, 3, 2 « 0ZAHOCTOpOHHMe Kntoum 15,10 (2x), 9, 8
« TOHKME OiHOCTOPOHHHe Kntoun 17, 14,13 « Kniouu K pynesoii 40, 36, 34
(2 B 33BUCMMOCTY 0T Tpebyemoro pazmepa)
« KpecToBas 0TBepTKa Manas 1 6onbLuad « Habop AnA peMoHTa Benokamepbl
« MOHTXXHble pblyaru « BeIoCUNe iHbIil Hacoc

Pacwupennoe o6opyaosaHue

« KnenanbLumk uenu HG * CbeMHIKM W CNeLiuanbHble Koy Ans KacceT
* CbeMHUK 1A LIaTyHa « [yX0iA raeublit Kntoy 14 (15) mm

(C COOTBETCTBYHOLLMM OBHOCTOPOHHUM KAKOUOM)
« ipucnocobnenne ana ocnabneHuna KacceTol 2 * LEHTPOBOYHDbII MHCTPYMEHT

* U3mMepuTeNb U3HoCa Lienn 1 3e3foUek

MHor1e peMOHTHO-BOCCTAHOBHUTENbHbIE PaboTbI TPEBYIOT CNeLManbHbIX 3HaHHIA 1 MHCTPYMEHTOB. HUKorAa He HaunHalite
Kakve 160 paboThl C BeNOCUNESIOM, €CTN Y BAC €CTb ManeiiLume COMHeHIe B BaLLeii CNOCOBHOCTY IPaMOTHO 3aBEpLUNT UX.
HebpexHbli yxoZ MOXeT NOCTaBUTb NOA Yrpo3y Baluy XuU3Hb unu 340poBbe, IPUBECTY K NOBPEXAEHNI0 BENOCANESA WK
TPETbUX JINL.

OCHOBHbIE UHCTPYKLIUW

Mpepynpexpenne: Benocunes cHabxeH MHOXECTBOM MOABUXHBIX KOMMOHEHTOB (CNOXHaA KonecHas nepedava,
nepeknoyatenb, Lenb 1 T.N.), Npy NoNb30BaHNI KOTOPbIMIA BOSHUKAET PUCK 3aXBaTa KOHEUHOCTH, BONOC MW YaCTh OAEXabI.
Mo3ToMy npoABAAiiTe 0C06YI0 OCTOPOXKHOCTD HE TONBKO NMPI 06bIYHOM NONL30BAHUM BENOCUNELOM, HO W IPU €70 TEXHNYECKOM
obcnyxmBanmn.

Cpok cnyx6bl Benocunesa v ero KOMNOHEHTOB OFPaHIYeH, @ MaTepuanbl, 13 KOTOPbIX OHM M3rOTOBJIEHDI, CO BpeMeHeM
MofBEPraloTca ycTanoctin. Ecnm cpok onpeeneHHoro KOMMOHeHTa 3aKaHUMBAETCA, OH MOXET BHe3amnHo AaTb c6oii B pabote, (Tas
NPUYMHON CEPbe3HOI TPaBMbI UK Aaxke CMepTyH Benocuneaucta. Mpu noABNeHnI Kakux-nmbo CurHanos, CBIAETENbCTBYHLLAX
06 0KOHYaHM CpoKa CNyX06bl oNpezieNeHHOro KOMNOHEHTa, ero Heo6XoAIMO HemeNEHHO 3aMEHUTD.

ABapua MOXeT CTaTb MPUYMHOI NPeXAeBPEMEHHOT0 OKOHYaHMA CPOKa CyObl onpeseNneHHbIX KOMMOHEHTOB Benocuneaa.

OHYW MOTYT HEOXWAAHHO 0TKA3aTb M CTaTb NPUYMHOI MOTEPV KOHTPONA Haj yNpaBeHnem Benocunesom, MoryT noCTaBuTb Nog
Yrpo3y BalLle 3J0pOBbE 1 XM3Hb, a TaKKe NPUYNHKTD yiLepd BaLemy BeOCUNedy U ApYTUM LM,

[QlnutenbHoe BO3zeiCTBIE NPAMBbIX CONHEUHBIX Nyyell Ha BENOCUNE MOXKET NPUBECTY K BbILBETAHUIO UM U3MEHEHMIO
NIOMUHECLEHTHBIX Y HEOHOBBIX LIBETOB. He pekomeHayem nozepratb Benocunes Bo3AeiCTBIUK NPAMbIX CONHEYHDIX Nyyei 1
XPaHWUTb ero N0z NPAMbIMI CONHEUHbIMU NyYamu.

[TorHyBLUMeCA feTanu, Npexze BCero U3roToBNeHHbIe U3 anoMUHIA, MOTYT COBEPLLEHHO HEOXMAAHHO CNOMATbCA. ITU AeTanu
HeNb3A PeMOHTUPOBATb M BbINPABAATb, NOTOMY YTO BCe TaKe 0CTaeTcA puck ux nonomku. OcobeHHo 310 KacaeTca BUAKM,
PynA, KPOHLUTeIAHA KPenneHNa pyns, pbluaros v nepaneii. ECv B 0THOLIEHNM aHHbIX fieTanedt y BaC UMEIOTCA COMHEHMS, camoe
6e3onacHoe pelueHue — 3ameHnTb UX. 06paTuTech AnA 3T0ro K NpoJaBLy Baluero Benocunesa.

Ecnu Baww Benocunes kapboHoBbIMUM KOMMOHEHTaMM, TO MOCSIE aBapUK COBEPLUEHHO HEOBXOZUM ero 0CMOTP
KBaNMOULMPOBAHHLIM CNeLMancTom y npoaasLa Benocuneaa. Kapoox — upe3BbluaiiHo NPoYHbIi U JONTOBEYHDIN MaTepuan,
OTNNYAOLLNIACA HU3KIUM BeCOM. bnarogapa 3Tum (BOIACTBAM KapbOoH rofuTca ANA U3roTOBNEHNA BbICOKOKAUeCTBEHHbIX JeTaneil.
OnHako kapboH BMeCTe C 3TUM XpYNKIAlA, @ B Clyyae aBapiu Y Hero NOABAAETCA TeHAEHLMA TOMaTbCA B MecTe u3ruba. Eam
kap6boHoBasA ieTanb NOABEPraeTcA Kakomy-nbo CUNbHOMY yaapy i Upe3mMepHoIi Harpy3Ke, ee NOBPeXeHue He 06A3aTeNbHO
HOMKHO ObITb 3aMeTHbIM. OZHaKO 3T0 He 03HauaeT, UTo AeTanb He NMoBpexeHa. To eCTb NoBpeXaeHUe BHYTPEHHNUX KapOoHOBbIX
BOJIOKOH He 00A3aTeNbHO JOMKHO NPOABUTCA B BIAE U3MeHEHMIA NOBEPXHOCTU MaTepuana.

Mo3ToMy ncnonb3oBaTb kapboHOBbIE AeTany NoCe CUALHOTO YAapa No HAM WA NOCTe Ype3MEpHOI HArpy3Ki Ha HUX — Jieno
0YEHb OMacHoe.

MoBpexAeHHble KapOOHOBbIE KOMMOHEHTbI MOTYT HEOXKUAAHHO NONHYTh U CTaTb NPUUMHON TPABMbI BENIOCUNEANCTA.

Ecnu kap6oHoBaA pama, Bunka unu Kakoii-nubo Apyroii KOMNOHEHT BaLLero BeNOCUNeSa HauMHaKT U3[1aBaTh LuenKatoLne
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3BYKY WM HA HUX NOABUNMCH BMATUHBI, AeQOpMALIAA, U3MEHUCA WX LIBET, NOABIAMCH LiapaniHbl unu 60po3aKH, HU B Koem
(lyyae He noMib3yiTech BalLUM BeN0CUNEeA0M A0 3aMeHbl NoBpex/eHHol AeTanu! HemeaneHHo (BAXMUTeCh C NPOAABLOM
BaLLero Benocuneaa 1 NPOKOHCYNLTUPYITECh Y HEro N0 NOBOAY BO3HUKLLEN CUTYaLuK.

Ha kap6oHoBble KOMMOHEHTbI HUKOTAA He 0MKHA BO3AeiiCTBOBATb BbICOKasA TeMnepaTypa, Kotopas HeobxoduMa, Hanpumep,
Mpy HanblNeHNM NOPOLUKOBOTO MOKPLITA AW NPU 06XKure Naka. Takaa TemnepaTypa MOXeT MoBpeanTb KOMNOHEHT. Takxe
u3beraiite XxpaHeHna Benocuneaa B aBTomobune, ecnu Ha Benocunes; NonajaaeT MHTEHCVBHBIA CONHeYHbII ceT. Kpome Toro, He
XpaHuTe Benocunes BONM3u MCTOUHKOB TEMJIOBOTO U3NyYeHUA.

I'Iepemlml BUJNIKa:
COI’HyTbIe Ny noBpeXaeHHble BUNKN AOMKHbI ObITb 3aMeHeHbl, HUKOTAA UX He pemMoHTUpYiiTe.

llepemlee Koneco:

Koneco LomkHo 6bITb BCTaBNEHO B Nepe/iHIolo BUAIKY U KaK CrlefyeT 3aTAHYTo KOHTPraitkamu. Brynka ynnotHeHa ot Bnaru

1 3arpAA3HEHMIA, HO ee HYXKHO NePUOAMYECK KOHTPONMPOBATb, 0COOEHHO NOCIE e3bl B CNOKHOI MECTHOCTI (CTIOXHBIIT penbed
MECTHOCTIA B JAHHOM PYKOBOZCTBE 03HAUAET MbIbHble, rpA3Hble, ¢ BbI6oMHaMM MecTa 1 T.4.). Tpu noBopoTe pyna Koneco
LOMKHO (BOOOAHO BPALLATLCA € 04eHb MalbiM TPEHUEM UNU 330POM.

E3/a € NN10X0 HAaCTPOEHHBIM IKCLEHTPUKOM MOXET BbI3BaTb KonebaHue i BbinaZaHue Koneca, KOTopble MOTyT NOBpeauTb
BEJOCUNES U NPUBECTM K CEPbE3HBIM TPABMaM UM CMEpTU. ITO MOXET MOCTaBUTb M0p yrpo3y Baluly u3Hb, 30poBbe Unu
MPUBECTI K NOBPEXAEHUI0 BeNocuneaa uim Tpetbinx au.

Moatomy HeobxoauUMo:

1) NonpocuTb BaLuero npoaasLia, 4Tobbl OH BaM NOKa3as KOHKPETHbIE MpueMbl 6e30MacHOro 3aKpenneHna U CHATUA Koneca.

2)  TloHATb ¥ NPUMEHATL NPaBUbHDIA METOZ 3aXIMa KOJeca C MOMOLLbI IKCLEHTPUK.

3)  Tlepen Kaxpoii noe3aKoil yoeamnTech, eCM KONECO HAAEXHO 3aKPENIeHo. YAaneHue uim NoBpeXaeHue IKCUEHTPUKA
MOeT BbI3BaTb KonebaHue 1 MOXET (TaTb NPUYNHON He[eliCTBUTENBHOCTY FapaHTUV U NPUBECTH K CEPbe3HbIM
TpaBMaMm Wn cMepTie. HenpaBunbHas HaCTPoiiKa IKCLEHTPUKA MOXKET BbI3BaTb BUOPALIAM 1 MOXKET CTaTb NPUUNHOI
HeeliCTBUTENbHOCTY FapaHTU W NPUBECTY K BaXKHbIM TPABMaM UM CMEPTU.

4)  Tlepes Kaxpoil noe3aKoil yoesutech, uTto 0004 He U3HOLLEH, 3TO MOXKET YrPOXKaTb XXU3HW UK 3[0POBbIO NN NPUBECTH
K NOBPEXAEHNI0 BENOCUNEA UM TPETHUX AL,

3ajHee Koneco:

Koneco LomkHo 6bITb BCTaBNEHO B 3a/iHI0I0 BUIIKY U KaK ClefiyeT 3aTAHYTO KOHTpraiikamu. BTynka ynnotHeHa o gnaru

1 3arPA3HEHMIA, HO ee HYXHO NepUOANYECKU KOHTPONMPOBATD, 0COBEHHO NOCNE NOE3L0K B CNIOXHOIT MecTHOCTH. Koneco
JLOXHO NPy PYYHOM NOBOPOTE CBOBOAHO BPALLATLCA C HE3HAUMTENbHBIM TPEHUeM UK 3a30poM. E3a ¢ Nnoxo HacTpoeHHbIMU
(He 3aTAHYTbIMMU) IKCLEHTPUKAMI MOXET BbI3BaTb KonlebaHua unn BbinaZieHue Koneca, Kotopble MOryT HaHecT yiepo
BENOCUNeZY UK TPETBUM JINLAM.

Mo3Tomy Heobxogumo:

1) MonpocuTb BaLuero NPoAaBLa, uTo6bl OH BaM NOKa3an KOHKPETHbIE NPUEMbI 6630M1aCHOTO 3aKPENeHNs U CHATUA Konea.
2)  TloHATb M NPUMEHATL NPaBUAbHbIE METOAbI 3aXIMa KOJIECa € TOMOLLbIO JKCLEHTPUKA.

3)  Tlepen Kax/10/ noe3Koii yGeaNTbCA, UTO KOAECO HAAEKHO 3aKpensIeHo.

Ynanexue wm nospexaeHue 6bICTp03a}KMMHOI'0 MeXaHW3Ma MOXeT Bbl3BaTb KonebaHuA unu BbinageHue Koneca, KoTopble
MOryT HaHeCTn ymep6 Bejiocunesy Unu TpeTbUM ninLiam.

060n;

Wcnonb3yiite ToNbKO HenoBpexAeHHble 1 NPaBUNbHO LiEHTPUPOBaHHbIe 060Aa.
PerynapHo npoBepaiiTe uX COCTOAHME U CTENeHb UX M3HOCa.

(TeneHb u3Hoca
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a)  Cuctembl 6e30MacHOCTY — Ha U3HOC 000/1a YKa3blBaeT ry6UHa NPOAONbHOI NMHUM B TOPMO3HOI nnowwasm. Eam
ee r1y6rHa MUHMManbHas, He Ucnonb3yitTe 0604 1 06paTTeCh K CBOEMY NPOAABLY ANA €10 3aMeHbI.

6)  RDA cuctema — 06 u3Hoce unu nopexaeHue 060a MOXHO CyauTb M0 LIBETHOM XKIAKOCTH, BbiTeKaloLLieit u3 nonoctu 06oaa.
B akom cnyyae He ncnonb3yiite 0604 v 06paTuTecs K Baluemy NpoAaBLy W noTpebyiite ero 3ameHy.

Kapetka

PerynﬂpHo KOHTpONUpYHiTe KapeTKy, Bceraa nocie e3abl N0 COXKHOIN MeCTHOCTH. Ban fonmxeH cBobogHO noBopaymBaTbCa 6e3
6okoBoro 3a30pa. 3alLmUTHOE KONbLO AOMKHO BbITb NOATAHYTbIM W NOALLINNHUKIA XOPOLLO CMa3aHbl.

Pynb:

Ha(TpOﬁTe €ro AnA (Boero MakCcumManbHoro KOM¢0pTa 11 3aTAHUTE JOCTATOYHO BCe 6ONTbI BbIHOCA B MecTe NpoxoxaeHna pyna
yepes BbIHOC.

0603HaueH1e MUHMMAIbHOTO BbITAXEHMA He IOMKHO ObITb BUAHO HaJl pyneBoii. [TOBPeXAEHMe pyuKH pyns MOXET CTaTb
MPUYMHOIA NOTEPU KOHTPONA 11 MajieHUs.. BbIHyTas pyKoATKa pynsa MOXET CTaTb yrpo30ii Ans Batueii u3HU unm 310poBbsA, Uin
HaHecTy ywwep6 Bawemy Benocunesy unm TpeTbum nuLam. PekomeHayem NoaTArMBaTb 60Tl yKpenneHus pyns Ha MOMeHT

7 Hm. Ecnu Baww pynb ocHalweH HaZiCTaBKoiA (poramu), pekoMeHzyeM 3aTArvBaTb ee Ha MOMeHT 7 Hm.

Wcnonb3oBaHue a3posMHaMIUeCKIX BENIOCUMESHBIX POTOB WAV APYriX HAJCTaBOK Ha Pye MOXET 0Ka3aTb HETaTUBHOE BNUAHME
Ha CNocoBHOCTb BENOCUMEANCTa pearupoBath Npy TOPMOXKEHIN 1 NPOXOMEHUN TOBOPOTOB.

3apHuit 1 nepegHNIn NepeKnioyaTenu:

Cnepure 3a ux I'IpaBI/II]bHOVI peryﬂl/lpOBKOVI. ﬂepeKmoanlTe CKOPOCTb TONIbKO TOrAQ, KOrAa KPYTUTE Nefiasin 1 BO BPEMA NoAbema
nbiTaliTecb 0651€ryuTbH HOTN Npun nepexkniyeHnn ((HI/I3I/ITb HanpAaXeHue Ha Ll,el'lb), n3beraiite YAapoB Ha 3aHNiA nepexknyartesb.
Ecm y Bac nnoxo Ha(TpOQHHbIVI nepe,quu?l W1 33JHNIA nepeknyatesb, HUKOraa He nepeKmoanlTe Ha HalIMEHbLLYI0 Un
HaMGOﬂbUJyIO LIeCTEPHIO. 310 MOXeT 3a6n0Kmp03aTb Lenb 1 B NoCNIeACTBIAN NPUBECTU K NOTEPE KOHTPONA U NaAEHNI0.

Llenb:

« [lepronnyeckn KOHTPONUPYIATe HaTAXeHNe Lenu U B CTyyae HeobxoaMMocTH 3ameHuTe ee (nocne npo6era okono 1000 km).
« (ma3bliBaliTe ee 1 0YMLLAVTE XMAKAM MACSIOM, U3NIMLLKN CMA3KM CTUpaiATe TPAMKOIA.

+ CpoK Cy6bl LenM MOXeT BapbUpOBaTh B 3aBUCMMOCTY OT MapKM LLeNH 1 0T YCIIOBHIA JKCMyaTaLmm.

Llenb pekomeHAyeTCA 3aMeHATb B CNELManiu3upoBaHHbIX CEPBUCHDBIX LIEHTPaX.

[lns 04HOCKOPOCTHOrO Benocunesia HyxHo cobntoAaTb J0CTaTouHoe HaTsxeHue uenu. Ecm uenb ocnaburcs, Heobxogumo ee
onATb HaTAHYTb. Lienb HaTAruBaiiTe ocnabnexuem raiiki 3afiHero Koneca v TAroil koneca Hapy»y. 3aTAruBaiite raiiky 3agHero
Koneca /10 KOHLa.

[opoackve Benocunesbl, Kak npaBuno, 060pyA0BaHbI KOXYXOM A Lienn. TOT KOXYX 3aLMLLAET Lienb OT rPA3u 1 J0XAeBON
BO/Ibl, @ BENIOCMNEAMCTA - OT CMa3KI Ha Lieny. PerynapHo nposepaiiTe cTeneHb HaTaxeHna uenu. OTKpoiiTe KoXyX Lienu

1 NpoBepbTe ee HaTAXeHue. Ecv npu Haxume Ha Lenb (Mex [y nepedHeii 1 3aJiHeli LieNHbIMY 3Be304KaMm) 0Ha
nepemeLLaeTca (Mo HanpaBAeHto BBEPX UI BHI3) NPUMEPHO Ha 10 MM, ee HaTAXeHue onTuManbHo. Ecnm Lenb nepemettaetca
6onee uem Ha 10 MM, ee HaTAXeHue HeOCTaTOUHO 1 ee Heo6X0AMMO HaTAHYTb. OTNYCTUTE railkin Ha 3aZHeM Konece

11 nepemecTuTe Koneco Hasag,. [locne 3Toro CHoBa 3aTAHWTE raiiku.
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yTpeKMHFOBbIX BENOCMNe0B KOXYX Lienwn no bonbLueii yactn OTKPbIT, OH 3dLULLaeT BenocunencTa 0T CMa3Ku Ha Lenu.

Kamepbl 1 NOKpbIWKK:

Cobniogaiite NpaBunbHoE AaBrieHue BO3AYXa B LUMHAX, HAKAUMBas MX HA HU3LLEe 3HAYEHNE U3 MAKCUMANbHBIX 3HaUeHMil
LaBJIEHMiA, PEKOMEHZYeMbIX M YKa3aHHbIX Ha 0boe Uu noKpbiLLKe. Micnonb3yiite pyuHoil unu HOXHOI Hacoc. YoeauTech, uTo
LUMHbI HAZNEXaLLMM 00pa30M BNIOXKeHDI B 0601

Hekorpa He nepekaumBaiite WmHbl. 1136bITOUHOE faBNEHME MOXKET MOBPEAWTD LWNHY WK 0607 1 MIPUBECTU K NOBPEXAEHMIO
BENOCUMEN, A TAKXKE K CEPbe3HbIM TPaBMaM BENOCUNENCTA, NIPOXOXKMX W 3puTeneil. [InA HakauMBaHWs WIH HUKOTA He
UCNoNb3yiiTe BO3AYLLIHbIE LUNAHTY HA aBTOMOOUIbHBIX 3aMPaBOYHbIX CTAHLUAX.
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LaTyHbl U nepanu:

Bpems 0T BpemeH cmMa3biBaiite nefanu, 0C06eHHo Nocne e3abl Ha CNOXHOM penbede. He nbiTaiiTech BLIMPAMUTL BO3MOXHBIIA
u3rvb WaTyHoB i nepeaHuX 38e3A. Mocne nepBoii Noe3KM NOATAHUTE 6OATbI LATYHOB, NPOBepbTe NepeAHIe 3Be3bl

u ooy nepaneit. HuKoraa He npojomxaiiTe 34y, ecnn ocnabneHbl WwatyHbl unu nefenu. Ha nopexaexna, BO3HNKLLME Npu
He[l0CTaTOYHOIA 3aTAXKe LUATYHOB 1 Nefaneii, rapaHTUiiHble 00A3aTenbCTBa He pacnpoCTPaHAIOTCA.

Tyknuncobi:

Wcnonb3oBanue TYKANMCOB (BA3AHO O 3HauNTeNbHbIM MacTepcrBom. Mcnonb3yiite TyKnuncob! ana

TPEHNPOBKM TONbKO BHE ONACHbIX U 0XXUBAEHHBIX Aopor. He 3aTArunBaiite TYKANMCbI, NOKA Bbl He yBepeHbI

B UX ucnonb3oBaHun. KoHTaKTHble Nefjiany MOXHO UCNOb30BaTb TONbKO B COYETAHMM €O CneLanbHoO
apanTUpoBaHHoI 06yBbI0, KOTOPaA NNOTHO NPUKpennAeTca K nepanu. E3pa TpeGyer rny6okux 3HaHuA
MCNoNb30BaHNA KOHTaKTHBIX Nefianeii, B NPOTMBHOM C/lyyae B Xo/ie e3/ibl 0TBJIEKaeTCA BHUMAHMe 1 3T0 NPUBOAUT
K noTepe KOHTPonA 1 nafieHuio. licnonb3oBaHue KOHTAKTHBIX Nefaneil TpeHNpyiiTe TONbKO BHe OnacHbIX

1 OXUBNEHHBIX JOPOT.

Topmo3HaA cuctema:

JICKOBBIE TOPMO3A:

[llnckoBble TOpMO3a, KaK 1 060/HbIe TOPMO3a, aKTUBU3UPYIOTCA C NOMOLLIbHO PbIYaros, PACnonoXeHHbIX Ha pyne. luckosble
TOPMO03a XapaKTepu3yKTcA OTAYHOI TOPMO3HOI CUNON 1 XOPOLLIER CTOMKOCTBIO K HEHACTHOM noroge. 1o cpaBHeHuIo ¢
000HbIMY TOPMO3aMK OHI HAMHOTO ObICTPee pearupytoT Ha MOKPOIi LOPOre 1 MOUTY CPa3y AOCTUrAKT MAKCUMAIbHOMO
JddekTa TopmoxeHua. HoBbIM TOPMO3HBIM K0NOAKAM HeOOXOAUMO BpeMA Ha «MPUTUPAHUeE, NPex.e Yem OHU JOCTUTHYT
(BOEIH ONTUMANbHOI MOLLHOCTY NP1 TOpMOXeHM. [lnA 3Toro paroHuTech Ha Benocunese ot 30 o 50 pa3, yBenuuugas
CKOpOCTb Npubnn3MTenbHO A0 30 KM/yac, 1 BCerfa 3aTopmo3uTe A0 NONHOI 0CTaHOBKM. [lepes nepBoil Noe3/Koil BHUMATENbHO
03HaKOMbTEC C PUNaraemoil UHCTPYKLueil Mo SKCMNyaTaLum, BblAAHHOA NPOU3BOAUTENEM TOPMO30B, UK PYKOBOACTBOM,
ony6n1nKoBaHHbIM Ha ero caiire.

[lluckoBble TOpMO3a HarpeBatoTCA BO Bpema MCNOoNb30BaHHA. 103TOMY He NpUKacaiiTech K MCKaM AN KONoAKaM, 0C06eHHO
Cpasy nocne AANTENbHOI e3bl NOA ropy.

[lns X oxnaxpaeHna He MCNONb3yiiTe BOAY U Apyrue XuaKoCT.

PerynapHo nposepaiiTe TOpMO3Hble KONOAKM Ha MPpeaMeT U3Hoca. [y HaXxaTu Ha TOPMO3Hble PyYKi PErynApHO BU3yanbHO
npoBepAiiTe UX Ha NPEAMET yTeuku Macia U3 COeAMHEHMA WAAHT / XOMYT / pblvar. B ciyyae yTeukin TOpMO3HON XuaKOCTH
HemezneHHo 06paTuTech K NPoAABLY, y KoToporo Bbl npuobpenn Benocunes, noTomy YTo yTeuka MOXeT NPUBECTH K
MOBPEXAEHIt0 BaLLNX TOPMO30B.

Topmo3Hble KONOAKM 1 ANCKM OUYMLLAIATE TONBKO CIMPTOM AN CeLManbHbIMI CpeacTBaMu. [Ipon3BoAUTENN TUAPABANYECKIX 1
MeXaH1YecKInX AUCKOBbIX TOPMO30B NOCTABAAKT CBOK NPOAYKLIMI0 C TOAPOOHBIMY MHCTPYKLMAMY. [pexze yem oCyLLecTBUTL
Kakue nn6o MaHumynALMM, UX He06X0AMMO TLLATENbHO U3YUNTb.

PerynapHo nposepaiite u peryaupyiite TopMo3a y CBOero npogasLia.

Npepynpexpenne: [1na moaeneii c topmo3amu Tuna V-brake nnm 0604HbIMI TOPMO3amMu TOpMO3HAA NNOLLaAL 06043
U3HOCUTCA. 03TOMY HYXHO YAENATb BHAMAHIE U3HOCY 00043 ¥ TOPMO3HOIA KooKy, Ha Hawwmx Mogensax Benocunesos Bbl
HailzieTe ZiBa BIZA MapKMPOBKM M3HOCA 06opa.

yCUneHHas CTeHKka o6opa obog —°

CUNEHHaA CTEHKA
TOPMO3HaA _~

Haknajka

pekomeHzyeMblii U3HOC TOpMO3HOIA nnowwaan 0,35 Mm _2-4mm

TopMmo3Hyl0 KONOAKY yaepXuBalite B paccToAHUM 2—4 MM 0T 060/3a € HeBOABLUIMM HAaKNOHOM COTNIaCHO PUCYHKY. [poBepaiiTe Ux
WU3HOC 1 B CTy4ae Heo6X0AMMOCTH, 3ameHuTe UX. QUnCTUTe Maco AV 3arpA3HeHNe, HaxoaALLeeca Ha 060e 1 Ha TOPMO3HbIX
KonopKax.

(OueHb Ba)XHa TOYHAA perynupoBKa TOPMO30B B OTHOLLEHMH K AUaNa30HY ABIXEHNA TOPMO3HOI PYuKM TaK, uTobbl TOpMO3HaA
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cuna 6bina NOSHOCTLH UCN0/b30BaHa B 06beMe IAHHOrO Anana3oHa. ECi He JOCTUrAeTca MaKCUMANbHbIA TOPMO3HON ShheKT

B Npezienax 06bema ABIKEHINA TOPMO3HON PYUKH, Bbl MOXETE NOTEPSTb KOHTPOAb, UTO MOXET NOCTABUTH NM0J Yrpo3y Batuy u3Hb
WIN 3A0POBbE WM HaHeCTH yuwep6 Bawemy Benocuneay uim TpeTbemy auLy.

Mpepynpexnpenue: E3aa B cbipylo norogy ropaspo TpyAHee, yem B cyxyio. CHKaeTcs 3¢ppeKTHBHOCTb TOPMO30B

¥ BeNoCMNeaucT AOMKEH exaTb ¢ 6onblMM BHUMaHUEM.

MogynaTop TOpMO3HOr0 ycunua MoxeT ObiTb NpuMeHeH K 0604HoMy (V-Topmo3), MexaHuueckomy AnckoBomy 1 bapabaHHomy
Topmo3y (Shimano Inter-M). B 3aBCMMOCTY OT KOHCTPYKLMM TOPMO3a MeXaHUYeCKMil TOPMO3 OCHALLLEH MOAYNATOPOM TOPMO3HOTO
yaunua. MoaynaTtop TopmMo3HOT0 ycunna 403UpyeT MOLUHOCTb TOPMO3HbIX pyuek v NpesoTBpaLLaeT 6N0KIPOBKY NepeaHero
koneca. MogynATop TOPMO3HOTO yCUNA BCTPOEH MeX Y TOPMO3HOI PYUKO 1 060HBIM TOPMO30M.

Y Topmo3a Shimano Inter-M Bo Bpems paboTbl MopynATOpa MU TOPMOXEHUN MOXKET FeHepUPOBATLCA HEKOTOPIIi LUYM, KOTOPbIii
He ABNAETCA N0Ka3aTeNeM NoBpexzeHus.

Tpocukm ynpaBnexus:

Kak cnegyet HataHuTe Tpocuku. [epuoaMyeck X KOHTPOAMPYIATe, He OCTABNSANTE UX CBOBOSHBIMM U €CIN OHU M3HOLLEHbI,
3aMeHuTe ux. Hu B Koem Cyyae He fienaiite Ha TpocuKe NeTnu. YTo6bl u36exaTb pocnyck KoHLA TPOCUKA, NPUMEHSIiiTe
ANIOMUHMEBbIE HAKOHEYHUKI,

Hacrpoiika cegna:

BbicoTy 1 yron HaknoHa ycTaHoBUTe Tak, uTo6bl Bam 6b1n0 ya06Ho. He BbiTAruBaiiTe noacedenbHyio Tpyby Bbilue MeTKu
MVHIMAnbHOIA AAMHbI ee HaXOXAeHUA B pame Benocunesa.

Ecnu nopcepenbHas Tpy6a BbITAHYTa 60NbLUe METKM, OHA MOXKET CIOMATbCA U BNOCNEACTBUN MOXKHO NOTEPATb
KOHTponb 1 ynactb. Mocne no6oit MaHMMYRALUK ¢ CEANOM NPOBepbTe, NPaBUAbHO I Bbl €10 3aKpenuny,

B NPOTUBHOM CNy4ae Cefi0 MOKeT GbITb CIOMaHHO UnK Bbl MoxeTe NoTepATb KOHTPOND U ynacTb. Mlepuoanyeckn
ocywecTBAAiTe NpoBepKy U ybeautecb, UTo cepno npaBunbHO 3akpenneHo. E3ga c HenpaBunbHo 3aTAHyTO
nopcepenbHoil Tpy6oii MoXeT AaTb ceANly BO3MOMXHOCTb NOBOPOTA UM ABINKEHUSA, KOTOPble MOTYT NPUBECTU K
notepe KOHTPONA 1 NafieHuio.

Mostomy:

1) Monpocute npogaBua coo6LUTL Bam TOYHbIE METOAbI U Coco6bl KpenneHns noAceAenbHol Tpy6bl.

2) Toiimute M NpuMeHsiiTe NpaBuna puKcayun nopceenbHoM Tpyobl.

3) Mepen Kaxpoi noe3aKoi B NepBYyIo ouepeab NPoBepbTe HAAEKHOCTb KpenneHua noaceaenbHoi Tpyobl.
Oapbl n oTpaxarenu:

(Dapbl N oTpaXatenut AoMKHbI 6bITb YCTaHOBJEHbI Ha nepenHeVl BWIIKE, Ha 3aiHeil CTOpOHe nejiann 1 Ha cniuax Konec. Bcnyqae
NoBPEXAEHNA UX CnefyeT HeMeaJIeHHO 3aMeHUTD.

E3paB CymepKax, nocie HactynneHua TeMHOTbI U B yU10BUAX NNoXoi BUANMOCTH, 63 Hapnexallero ocBeLeHns u
orpamareneﬁ, OonacHa N MOXKeT NpUBeCTH K cepbe3HbIM TPAaBMaM WK CMepTu.
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Pama:

lepuognyecku npoBepaiiTe BO3MOXHOE NOBPEX/EHMe Kpacku 0Kono coeiukeHna Tpy6. Takim cnocobom moryT 6biTb
06Hapy>eHbl U3rN6 UK NoNOMKa pambl.

HemepneHHo 3ameHuTe CIOMaHHYI0 UK NOBPEKACHHYIO Pamy, TOTOMY YTO NPY ee UCNONb30BaHUK BO3HUKaeT
6onbLuas oNacHOCTb TPaBMbl UK CMETPU.

Hacrpoiika nogsecku:
Ecnu Baw Benocunen cHabxeH perynupyemoii noaBecKoii, TLLaTeNbHO 03HAKOMBTECh C MHCTPYKLMAMI 1 PEKOMEHAALMAMY
Npou3BOAMTENS NOABECKN.

Pynesas:

Y6eauTech B TOM, UTO KOHTPrailka KpenKo 3aTAHyTa, BUNKa 0MKHa (B060AHO NoBOpaunBaTbeA. lepuoanueckin NoaTArnBaie
raitkin n 6onTbl. [poBepsiiTe LLENOCTHOCT BCEX YaCTell 1 CeuTe 3a NPaBUNbHOI COOPKOI BCeX YacTeil Npu Nepuoanyeckoi chopke
pynesoi.

HenpaBunbHas HacTpoiika pyneBoii MoXeT oKa3blBaTb BANAHME Ha CNOCOGHOCTb ynpaBneHus U 6bITb NPUUNHOI
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PYCCKUUA

MHCTPYKLIAA N0 CBOPKE

PeKOMeHAyeMbIe MOMEHTDbI 3aTAXKKW 1A BeNOCUNeAHbIX fieTanei

Bce MoMeHTbI 3aTAXKN npuBeaeHbl B eanHuuax HblotoH-metp [Hm].
B cnyyae niobbix HeAcHocTeld o6patuTecs K Bawwemy npogasuy.

Yactb MOMEHT 3aTAXKu [Hv]
- nepennert, BTy/Ka, Kacceta —
Kacceta 30-45
3aTAxKa raek Ha oy BTYNIKN pambl (He AeilCTBYeT AA ObICTPO3aXMMHbIX TUMOB) 29-40
KonbLio 06roHHoi MyTbl 34-45
— pyneBoii Habop, pynb, ceano, noacefenbHas Tpy6a —
bonT BbiHOCa AnA pynesoii ¢ pebboii 19-30
Oukcupytowmit bont BbiHoca (ana AHEAD pyneBoii) 6-9
BbiHoc — noaTaxka pyns 4 6ontamu 9-12
MTB — pora 6-12
MoaTaxKa cepna B NOACEAENbHON Tpybe 26onta 17-19
160n724-30
Yactb MOMEHT 3aTAxKm [Hw]
MNoncepenbHan Tpyba — 3ataxka 8 pame. BHUMAHIE: noacenenbHas tpyba tpebyet Tonbko 5-7
MUHUMAnNbHYH MOATAXKY, YTOObI He CKOMb3HYNa B paMy UM He NOBOPauMBanach B pame.
Cnuwkom 6onbLuas 3aTAxKa MOXeT NOBPeANTb NoAceAeNbHYH Tpy6y 1 pamy.
— LIaTYHbI, KapeTka, nefanb —
[lenanb B waryHe 35-40
Shimano® Octalink XTR (M15 thread) (HE!! Hollowtech 1) 40-49
Shimano® Hollowtech Il yawku pynesoii (2004 XTR, XT, Dura-Ace) 34-50
Shimano® Hollowtech |1 yawku pynesoii (2004 XTR, Dura-Ace, XT) 10-15
Shimano® Hollowtech Il neas ctopoHa perynupoBouHblil 6onT 0,5-0,7
JloTAaXKa K 0ci LwaTyHa (B TOM umcne KBagpatHble ocu, v Tin ISIS) 34-45
KapeTka B Koxyxe 40-50
- nepeknoYaTenb CKOPoCTei, NepefHNii nepeknioyaTenb, MaHeTKN —
STI MaHeTKu Ha pynb 5,5-8
loBOpOTHOE NepeKtyeHme/MaHeTkN ,Revo” shifter 5,6-7,9
FD o6oiima (nepesHuii nepekiouatens) 5,0-6,8
FD o6oitma (nepeanuii nepekntoyatens) KapboHoBble pambl 1,2-2
FD motaxka Tpocuka 45-6,8
RD potaxka k pame (3agHuii nepeknoyaTens) 8-10
RD poTaxKa TpoCiKa 34
RD potaxka ponnka 3aaHero nepeknoyarens 3,4-4
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= TOpMO3HaA cucrema —

Topmo3Hble KONOAKY (LuocceiiHble) 7,9-10
Topmos3Hble konogku MTB 5,6-6,8
TopMo3Hble HaknajKku — pe3bboBble 5,6-6,8
TopMo3Hble HaknajKku — 6e3pe3b6oBble 79-9
Topmo3Hble konogku MTB — ykpennexue Tpocuka 56-79
Topmo3Hble KONOAKM LLOCCeHOe yKpensieHue Tpocuka 5,6-7,9
Topmo3Hble pbivaryt — Tun MTB 56-79
Topmos3Hble pbluaru STI, ERGO 56-79
— TOpM03a ANCKOBbIe —
[lluck potop Ha BTynke Hayes® 5,6
[apaBnuyeckas TopMo3Has Konoaka/pama 5,6-7,9
[nppaBnuyeckuil LunaHr/pbluar/Konoaka 4,5-6,8
Mepecuer Ha ppyrue mepbl:
AI0AM-QYHT.= Ft=-1B. X 12 AoiM-QyHT. = Hm x8,851 X Hm Aoim-GyHT. = Krp -em /1,15
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PYCCKUU

PEFYJIMPOBKA BENOCUNESA B 3ABUCUMOCTU OT NOTPEBHOCTEM BENOCUNEANCTA

Baw pocT — pemaloumﬁ napameTp npu onpeaeneHni Haanexallero pasmepa Hy)KHOI?I BaM pambl. Cnepute npexne Bcero 3a
[0CTaTKOM MeCTa MeXAy Horamu, 4T06bI npu 6bI(Tp0M COCKAKMBAHUM C CUAEHDA HE NONYYUTb TPABMbI.

Bbi6op KOHKpeTHOI MOZENM Y>e B 3HAUUTENbHOI Mepe NpefonpedenseT nocajky npu e3ae Ha senocunege. lytem nog6opku
HEKOTOPbIX KOMTMOHEHTOB BENOCUNER MOXHO MPUCTIOCOBUTb K NPOMOPLMAM BaLLIEro TeNa. IT0 KAcaeTcA Npex e Beero
N0ACEAENbHOTO LTbIPA, KPOHLLTEIHA PY/ISt 1 TOPMO3HBIX PYKOSTOK.

Bce feiicTBIA, ONUCaHHbIE B HACTOALLEIA T1aBe, TPEGYIOT OMbITa, HAANEKALUEr0 MHCTPYMEHTA, ONPEAENEHHOI CHOPOBKY

1 KBanudUKaLyA. Bam camum nyyiiie OrpaHMYMTLCA HACTPOVKOI NONOMKEHNA ceAina, NPOBEAEHME 0CTalbHbIX ONepaLil
peKoMeHZyeM NopyuuTb KBanuduLMpoBaHHOMY nepcoHany. Ecnv Bbl He JOBONbHbI HACTPOIiKOI CBOETO BENOCUNEAA, MOCAKOIA
Ha HeM UK KaKUM-NIBO ero KOMMOHEHTOM, 06paTUTeCh K CBOEMY MPOLaBLY.

NPEAYNPEXAEHUE: Ypenaiite oco60e BHUMaHMe 3aTATMBaHUIO pe3b60Bbix coegnHeHuit. Cobniopaiite
npepAnucaHHble MOMEHTbI 3aTATMBaHMA, NOCKONbKY CMLIKOM OTNYLEHHbIE UAN CMLLIKOM 3aTAHYTbie 60NTbl
MOryT NOBpeAuTb NoAcefieNbHblii WTbIPb. Monb3yiiTech TApUPOBaHHbIM raeyHbIM KNKYOM U HUKOTAa He
npeBbiLaiiTe pa3peLueHHblii MOMEHT 3aTArMBaHUA.

YCTAHOBKA NEPEAHEO KONECA

- BctaBuTb 3KcUeHTpYK (raiika).

+ YCTaHOBUTb KOMECo B BUIIKY.

« [lepemecTuTb pbluar sKCUeHTpUKa Ha 90 rpaaycoB 0T 0CM KOeca U NAaBHO 3aTAHYTb railky.

« [lepeBepHuTe JKCLUEHTPUK B 3aKPbITOE MONOXKEHME (3T0 AOKHO ObITb CALNAHO MyTeM HaXaTuA nanbLiem).

+ BHUMAHME: Y6eauTech, 4To Koneco 3a6M0KMpoBaHO B MeXaHU3Me IKCLLeHTPNKA UK KPeNKo 3a)KaTo raikamu.

YCTAHOBKA PYNA

+ Ocnabutb BUHT, NOKa He 0cBO6OANTCA KOHYC. BcTaBbTe ero B Tpyby nepeaHeii BUMKH, He BbiLLe IMHUN MUHUMANbHOTO
nonoxeus!

« OTperynupyiite pynb nepneHaUKyNApHO K nepesHemy Konecy.

« [lepes 3aTAXKOI BHUMATENbHO U3yUHTb YCTAHOBNEHHbIE KPYTALLME MOMEHTHI B YCTaHOBKe KapbOHOBOTO pyNa B BbIHOCE.

- [IpoBepbrTe 3aTAXKY, Aepxa nepesHee Koneco Mexzy Bawmmu Horamu, v nonpobyiite noBopauMeaTb pynem.

YCTAHOBKA PE360BOI'0 BbIHOCA B BUNKY

OcnabuTb BUHT B BbIHOCE NOKA He 0CBOBOAMATCA KOHYC. 6ONT BbIHOCA
BcraBbre ero B BUNKY Tpy6bl, MUHUMANBHO NO IMHUN

MUHUMANbLHOTO NonoXeHuaA!

OtperynupyiiTe pynb nepnexANKyNAPHO K nepeaHemy 11eBoil Habo
Konecy.

Kpenko 3atanuTe 6onT BbIHOCA.

[TpoBepbTe MOATAXKY, Aepa NepeaHee Koneco Mexay

Bawmmu Horamu, 1 nonpobyiite noBopauneath pynem.

BHWMAHUE: Hukorpa He ycTaHaBnuBaiite pynb

BblLLe METKM C yKa3aHWem MaKc. Unu cron
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YCTAHOBKA B, AHEAD” BbIHOC HA BUJKE

- Ocnabbre nepeaHue 1 60KkoBble 6ONTbI BbIHOCA U 60NT 3. NOATAHYTb (A0 yniopa)
pynesoii. HapeHbre ero Ha Tpyby nepeaHeii BUnKu.

1. 0cnabutb
« OTperynupyiite pynb nepneHauKynspHoO K nepesHemy 4. 3a1AHYTH
Konecy.
« Kpenko 3aTanuTe 60NT pyneBoii B BbIHOCe 1 Bce 60NTbI
BbIHOCA.

2. ocnabutb
5. 3aTAHYTb

[IpoBepbTe 3aTAXKY, Ziepxa nepesHee Koneco Mexay
Bawummu Horamu, v nonpobyiite noBopauMBaTb pynem.
NPEAYNPEXAEHUE: BonTbl BbIHOCA peKOMeHAYeM
3aTAHYT Ao momenTa 7 Hm. Cnepute, uto6bl He
nepeTAHyTb 60nTbl. BbIHOC MOXeT noBpeAUTLCA.

YCTAHOBKA CEUIA

« (maxbTe NoAceaenbHbII LWTbIPb 1 BCTaBbTE €70 B Pamy, HO He BbILLe IMHUM MIUHIMANLHOTO NOA0XeH!A. 3aduKkcupyiite ero ¢
MOMOLLbH JKCLEHTPUKa unm 6onTa. Nepes 3aTAXKOIA BHUMATENBbHO U3yunTe YKa3aHHbIE MOMEHTbI 3aTAXKIA.

« OTperynupyiiTe yron ceana ropu3oHTanbHo ¢ Waiiboit. 3aTaHuTe 3amMokK ceana.

+ [lonpobyiite noBepHyTb ceAnom, 4Tobbl NPOBEPUTD 3aTAXKY.

MPUMEYAHUE: Cepno moxHO npucnoco6uTh B 6nn3K0e unu oTaaneHHoe NoNoKeHNe oT pynd. ITo MOXKHO CAenatb

nepemelLeHNeM cefina B penbcax 1 3aKkpensneHnem 3amka noAcefieNlbHoro WTbIPA UK KPenKoii 3aTAXKKOM raifku.

Buumanme: Hukoraa He BbicoBbIBaiiTe NOACeANbHDIN WTbIPb Bbille METKN YKa3biBaloLeil MaKcuMym U cTon.

ObICTPO3AXKMMHDIiA
MeXaHn3m

noanopka ceana
3aMOK

NoAiCe/IeNbHbliA WTbIPb
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PYCCKUU

HACTPOIKA NONOMEHWA U HAKJIOHA CEQJIA

Bawwa nocapika Ha Benocunese, a Takxke (BA3aHHbIe C Heil KOMOOPT e3/bl ¥ (U BpaLLeHus NeAaneil YaCTHUHO 3aBUCAT OT
PAcCTOAHUA MEXAY CEANIOM U pyNieM. 3T0 PAaCCTOAHNE MOKHO TaKXKe UaCTUYHO MEHATD NMYTeM NepeMELLEHIA NOI03bEB CeAa B
3aKIUMe N0JCeAENBHOTO LTBIPA.

« [Ins NpaBUNIbHOTO HAXXMUMa Ha NefiaNin BaM HEOOXOAMMO YCTAHOBUTb CEAA0 B FOPU3OHTANIbHOM NONOXeHUN. ECn Bbl
HaKNOHWTE €ro BNepes, To NEPEMECTUTE LIEHTP TAXECTU 6KKe K pyio 11 BaLl BeC B 60NbLueii cTeneHy byaeT BO3AelCTBOBATb
Ha pyku. Takxe Heo6X0A1MO UMETb B BUAY, UTO Bbl By/ieTe CMoA3aTh C ceana.

« [0M10BKY HOBbIX TMMOB MOAACEAENbHbIX LTHIPE TaKUM 06Pa30M ONPEAENAIOT KaK HaKIIOH, TaK 1 BEPTUKNIbHOE NONOXKeEHNE
Ce[ANa, OHY 3aKPENNSIOTCA GONTOM C BHYTPEHHUM LIECTUTPAHHIKOM.

HekoTopble noacesenbHble WTbIpK AnA 601ee TOUHOI HACTPOIKN HaKNOHa CHabXeHbl ABYMA bonTamu. [pyrue Tunbl cHabxeHbl
TaK Ha3bIBaeMbIM CelefIbHbIM 3aXUMHBIM 601TOM — CKBO3HOIA LUNUNbKOI € pe3b60i, Ha KOTOPYH MO 06€MM CTOpOHaM
HaBWHYEHDI /IBE FANKN.

« 0TnycTiTe 0AMH UK 06a 601Ta B BepXHeli YacTv NoACeAeNbHOro WTbIpA. [oBepHUTE 60ATbI NPOTIUB YaCOBOI CTPENKI
MaKCIMyM Ha iBa W Tpu 060poTa — B NPOTUBHOM CJTy4ae OHM MOTYT BbInacTb. [lepemecTute cefno no Heobxo4uMocTn
Bnepes UK Hasag. [lnA nepemeLLieHnA CeAna no Hemy MOXHO Clerka yaapuTb.

- [lepes 3ataruBaxuem 60nToB cefna yoeanTech B €ro ropu30HTaNbHOM NONOKEHUM.

[TpoBepbTe Take NPaBUAbHOCTb 3aKpenyeHna NOACeAENbHOTO WTbIPA — BO3bMUTECH 33 CeAN0 € 060X KOHL0B 1 nonpobyiite
€ro noBepHyTb. ECIn Bam 310 He yaeTca, To BCe B NOPAAKE.

Mpenynpexpenue: He 3a6biBaiiTe 0 TOM, 4T0 pe3b60Bble COBAUHEHUA AOMKHBI ObITb 3aTAHYTHI €

onpepeneHHbIM MOMeHTOM cunbl. HecoGniofieHne 3T0ii BeNUYMHDI MOXKET BECTH K HeXKenaTenbHOMYy OnycKaHuIo

nopceAeNbHOrO WTbIPA WK K ero noBpexaeHuio. lpeanncaiHble BennunHbI Bbl HaliieTe NpAMO Ha cefinie W B

C00TBETCTBYIOLMX PYKOBOACTBAX Nonb3oBatend. lono3baA cepna 3akpennsiite B cefieNlbHOM 3aXuMe TONbKO Ha

MX POBHOM yuacTKe, 4To6bl ceno He BbicBoGoauNOCH U3 3axnmal

HACTPOIKA NPABUNIbHON BbICOTbI CEIA

lpaBunbHas BbICOTa ceaina obecneunBaeT Bam MakcMManbHyH SQGEKTUBHOCTL 1 KOMGOPT Npy BpaLLeHun nesaneit. Mpu

HaXaTu Ha Neanb B ee HIXKHell TOUKe Y BaC He JOMKHO ObITb BO3MOXHOCTM BbINPAMUTB HOTY, B POTUBHOM CJyyae BpallieHue

Bamu neganeii 6yaet Heyknioxum. BbicoTy cefina Bbl MOXeETe HAaCTPOUTL CeAYIOLMM NPOCTbIM crocobom. JTyuwue Bcero 310

MoNyYmTCA y Bac B 60TUHKAX C NN0CKOI NOZOLUBOIA.

« (ApbTe Ha cepno U NOCTaBbTe OAHY MATKY HA MeJanb B ee CAMOii HUXKHeiA TouKe. B 3T0il no3vuum Hora omkHa 6biTb
MONHOCTbIO BbITAHYTA, a 6P He AOMKHDI OTKNOHATLCA Ha3ad.

« [InA HacTpOiiK BbICOTBI CeZina OTNYCTUTE 3aXMMHOI BONT AN pblyar BbICTPO3AKIMHOT0 MeXaHU3Ma NOACEAeNbHOMO
WTbIpsA (Nepes 3TUM HeobXoAUMO NPoYecTb rMay «bbICTPO3aXMMHbIe CORUHEHNAY). [Ins oTnycKaHuA bonTa ucnonb3yiite
COOTBETCTBYHLLYIA MHCTPYMEHT, ANA Hauana NoBepHUTE 60T Ha Z1Ba UM TPU 060POTa MPOTUB YacOBOI CTPENKM.

Mpenynpexaenue: Y HeKoTOpbIX MoAeneli FOPHbIX BeNoCcMneA0B HU3KO YCTAHOBNIEHHOE ceAil0 CNoco6cTBYeT

nyywemy ynpasnexuio Benocunegom. Ceino ropHoro Benocunesa Takke peKoMeHAYyeTcs ONycTUTb NP KpyTbIxX

cnyckax. 0fHaKo AnuTenbHble NOe3AKN Ha HU3KO YCTaHOBNEHHOM Cefifie MOTYT CTaTb NPUYMHOI Gone3HeHHbIX
oLLyLeHNIl B KONEHAX.

Tenepb cen0 MOXHO YCTaHOBUTb Ha TpeGyemoii BbicoTe.

BynbTe BHMMaTeNbHbI U He NOAHUMAIiTE NOACeAENbHbIN WTbIPb CIUILKOM CUIbHO. 3HAU0K Ha NOACEAeNbHOM
LUTbIpe OMKeH BCEra 0CTaBaTbCA BHYTPY NojceaenbHoi Tpy6bl. MiuHuManbHaa AnuHa, Ha KOTopyto NOAcefeNbHbIN
LTbIPb JOMeH ObITb BCTABNEH B MOACEAENbHYI0 TPY6Y, COCTABAAET 2,5-KpaTHYI0 BENUUMHY ee AUaMeTpa — Hanpumep,
MoACeAeNbHbIiA LUTbIPb AamMeTpom 30 MM JomKeH ObITb BCTaBAeH B NOACEALNbHYI0 TPYOY Kak MUHIMYM Ha 75 MM.

Y anioM1H1eBbIX MaTepyanoB (pama, NoAceAeNbHbIi WTbIPb) CNeAuTe 3a Tem, 4To6bl BCTaBeHHaA B pamy YacTb
nofceaenbHoi Tpy6bl Gbina BCeraa XopoLuo npomasaa.

Mpu HanuumMm Kap6OHOBBIX KOMMOHEHTOB HUKOTAIA He HAHOCUTE CMa3Ky HeMoCPeACTBEHHO Ha NOACeAeNbHbIN LTbIPb K Ha
nogcesenbHyto Tpy6y. ConpukacatoLymeca NoBepXHOCTY JOMKHbI 6bITb MOHOCTbIO CyXuMU. Macno NPOHUKaeT B BepxHue Cou
KapOOHOBbLIX KOMMOHEHTOB, CHIXAET KOIGGULMEHT TPEHUA, TaKIIM 06pa3om 3HAUUTENbHO CHIKAA NPOYHOCTb COEAMHEHNA
[LaHHbIX KOMNOHeHToB. [Py He06X0AMMOCTY Ha TaKine MeCTa HaHOCUTe CleLmanbHyH KapboHOBYH MOHTaXHYI0 NacTy.

Ecnu noacenenbHbiii WTbIpb 1 NoAceenbHas Tpy6a He ABUTAIOTCA, He NpUKNafbIBaliTe Upe3MepHble ycunua — nyyie
nonpocuTe COBETa y CBOEro NpoAaBLLa. YCTaHOBHTE (/10 MapaieNbHo BepxHeil Tpy6e pambl.
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« (HOBA HafiEXHO 3aKpenuTe NOACEAENbHbIN WTbIPb, 3aTAHYB CeNbHYI0 060iiMy. 115 JOCTATOUHOTO 3aTATVIBAHMS BaM He
Tpebyetcs Gonbluas cuna. ECM Bam NPUXOAMTCA ee NPUMEHSTD, TO 3TO 03HAYAET, YTO pasmep NOACEAENbHOTO WTbIPS He
COOTBETCTBYET NapaMeTpam pambl.

NMpenynpexnexue: Hukoraa He e3guTe Ha Benocunepe ¢ NofcefeNbHbIM WTbIPEM, BbIABMHYTbIM Bbilue yriopa,

T.€. BbilUe MaKcUMyMa, K Bbilue cneluanbHoi meTku. lofceAenbHblil UTbIPb MOXET B 3TOM Cly4ae CIOMaTbCA

UNK Cepbe3HO NOBPEAUTD pamy.

Bam yaanocb HacTpouTb BbICOTY Cefina cornacHo AaHHbIM MHCTPYKumMam? Ecnn fa, To nonoxenue cepna Bac

ROMKHO MONHOCTbIO YCTPanBaTh.

« [lonpobyiite 6e30nacHo 6anaHcMpoBaTh Ha BeNocunese — CAALTE Ha CEAN0 M MOCTaBbTE HOTM Ha 3emTto. Ecnny Bac 3To He
MIONYYaETCs, ONYCTUTE CEANO Tak, YTOGbI NOCTABUTH HA 3eMAIH0 XOTS Obl HOCOK HOTW. HacTpoiiKa Cejina B 3HAuUUTENbHOI CTeneH!
UHANBUIYaNbHa. ECIN BaM He Y1aeTca HaiiTh ANA HEro NOAXOAALLEE MONOXKEHNE, CBAKMTECH C BALUIMM NPOAABLIOM.

Mpeaynpexnenue: Ecin nocapka Bbi3biBaeT kakue-nM6o npo6aembl — HanpuMep, OHeMeHHUe B Naxy — NPUYUHOIA

moxeT 6bITb TN ceana. Baw npoaaeel pacnonaraeTt WMPOKMM acCOPTUMEHTOM CefieN M OXOTHO NOCOBeTYeT NpH

Bbl6ope NoAxoaALLero TMNA.

YCTAHOBKA KAPBOHOBOI0 LUTbIPA

« Hukoraa He cMa3bliBaiiTe CUEHIE CMA3KOIA.
« [InA npaBUnbHON yCTaHOBKM, UCMONb3YiiTe TONbKO CeLanbHyto MOHTaxHyto nacty FSA (dynamic assembely paste).

YCTAHOBKA TOPMO3HbIX TPOCUKOB 1)1 TOPHBIX U KPOCCOBBIX BENOCUMENOB

MepepHuii TOpMO3HOM TPOCKK:

YCTaHoBUTE HAKOHEYHWK TPOCUKA B 3aXBAT B JIEBOA TOPMO3HOIA pyuKe.

lponeHbTe TPOCKK Yepe3 HanpaeAAtoLLYyIo 60yAeHa, 3aTem 3aTAHUTe BOAT KOHCONN TOPMO3a.
MpuwxmuTe 0be KONOAKM TaK, uToObI MeX Y TOPMO3HBIMIA KONOAKaMM 1 060730M Obin 3a30p 2-4 MM.
3aTem 3aTAHUTe 60AT TOPMO3HOI KOHCONN NPUAEPKUBAIOLLIEI TPOCHK.

OTpexbTe CBICAIOLLMIA TPOCUK TaK, uTo6bl 0CTANOCh NpUMepHO 40 MMm.

YcTaHoBUTe 3aLYUTHBI KONMAYOK Ha KOHLIE TPOCUKA W 3aXMuTe NnockorybLamu.

3aWuTHbIIA KONMayoK TPOCUKOB COXMUTE ¢ MOMeHTOM 20 Hm.

3afiHuit TOPMO3HOIi TPOCHK:

=
« Cnocob nopo6HbIil cnocoby cbopku nepeHero TopMo3HOro TpOCKKa. InA 3aiHero TopMo3a ClIyXMT NpaBblii TOPMO3HON pblyar. E
19}
PEr'YNIUPOBKU TOPMO30B (V-BRAKE TOPMO3A) g
« 060Hble TOPM03a TPeByloT BPeMA 0T BpeMeHI HaCTPOIKY, Tak Kak COEAMHAIWMA a
TPOCUKIA Y1 TOPMO3HbIE KOMOAKM M3HALLMBAKTCA. TOpMO3HBIE KONOAKM TPOCHK
JOMKHbI 6bITb Ha PAccTOAHMM 2-4 MM 0T 060/13. OBbIKHOBEHHO (HanpagnAtouan
3a/JHUiA TODMO3HOI Pbiuar YCTaHaBNUBAETCA Ha NPaBylo, a NepeaiHHil - Goyaera
Ha JIeBYI0 CTOPOHY pyns.
« [ina nyuwweii perynupoBKy TopMo308B 0CNabbTe NOABIXHON PonnK 60nT TOPMO3HO-
C KOHTpraitKoid. Y1o6b npU6AN3UTL TOPMO3HbIE KONOAKM bXe KPOHLUTe/Ha
K 06021y, BbIKpyuHBaiiTe NofBIKHOI pouK. Ecnu Topmo3Hble
KONoAKI Kacatotca 0604a, 3aKpyuuBaiiTe NoABUKHON PONNK BHYTPb.
[poBepbTe perynupoBky TOpMO30B. TOpMO3HasA
« Topmo3Hble KONOAKN He AOMKHBI NPUKACATbCA K MOKPbILIKe. Takum Konoaka

o6pa30M Bbl U3bexute CTUPAHUA NOKPbILLKN.

Mpepynpexpenne: neBblil TOPMO3HOIA pblyar 370 NepesHIiA TOPMO3, a NPaBblil TOPMO3HOI pblyar 370 3aAHUIA Topmo3. Ecn
3a/Hil TOPMO3 HOXHOIA, NepeHecuTe TOPMO3HON pbluar NepesHero Topmo3a Ha S1eByH CTOPOHY.

Cnepute 3a TOpPMO3HBIMM Py4KaMK, OHU He AOMKHbI KacaTbCA pyna 1 6bITb HACTPOEHbI C NOMOLLbI0 TOPMO3HBIX
TPOCUKOB.
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PYCCKUUA

ANCKOBOW TOPMO3

« 6onTbl N°1 v 2 KpenaT agantep K BUIKe

« 601t N3 cny>ut ANA KpenneHna TopMo3HOro TpOCHKa

+ 6onTbl N4 1 5 perynupoBoyHble ANA YCTaHOBKY TOPMO3HOTO
ajianTepa no OTHOLLEHWI K poTopy

« GonT N26 cny>uT AnA perynnpoBKI paccToAHNA TOPMO3HOI
KONOAKM N0 OTHOLLIEHNIO K poTOpY

NPEQYNPEXAEHMNE: 3 peKTMBHOCTD TOPMO30B MOKHO
HaCTPOUTD TaKKe C NOMOLLbIO PerynMpoBoyHoro 6onta Ha
TOPMO3HOM pblyare

3a0Hul uckosoll mopmo3
HaCTpoiiKa HaKMOoHa
TOPMO3HOTO

XoMyTa no
OTHOLLIEHUN

K TOPMO3HOMY AUCKY

nepedruii duckogoli mopmo3

perynupoBoYHblii 6ont
ANA onpefienenua 3a3opa
MeXzy TOpMO3HbIM
ANCKOM 1 TOPMO3HOI
Haknagkon

BAPABAHHbIH (<POJIJI») TOPMO3

bapabaHHble TOpMO3a yCTaHaBNMBAKTCA

Ha ropojickve Benocunebl. 3T OXNIaX AOLLMIA
TOPMO3a NOUTY He TpebyIoT Kakoii- ANCK TOPMO3a \
nn6o perynuposku. Ecnn Topmosa

HeobX0AMMO OTperynupoBarb,

BOCMONb3YIATeCh PeryNupoBOYHbIM UMANHAP

BUHTOM C/Ierka OTperynupyiite AnuHy bapabaHHoro —
TOPMO3HOT0 TPocuka. Ytobbl oTnycTUTL (,ponn“) Topmo3a
TOPMO3, NOBEPHUTE PeryanpoBOYHbIN
BUHT NPOTYB ABYMEHNA YaCoBOIA
CTpenKky. [Ina HaTAxeHna TopMO3HOro
TPOCUKA NOBOPAUNBAIATE STOT BUHT

B HanpaBneH ABINKEHNA YacoBOIA
cTpenku. Yoeautech B TOM, uTo Koneco

raiika WeHTpanbHol —
o

6ont N2
6ont N°5

6ot N°6
bont N3

oont N4

oont N1

peryanpoBoYHbli
oont gna
onpefenenusa
3a30pa mexay
TOPMO3HbIM ANCKOM
11 TOPMOXHOIA
HaKnajKoil

HacTpoiiKa HaKMOHa TOPMO3HOTO
XOMYTa 10 OTHOLLIEHUIN
K TOPMO3HOMY ANCKY

rnbkan TpybKa
TOPMO3HOr0 TPOCUKA

\perynuposoqubm

BUHT

~

TOPMO3HOW TPOCMK

\ 3aXBaT TOPMO3HOI0

TpoCHKa

MOXeT (BOOOAHO BpallaTtbca (an He HaXaToM pblyare TOpM03a). Ecm BpalLleHue Koneca 3aMeAnAeTca, Cnerka ypenuyore
ANUHY TOPMO3HOTO TPOCKKa NyTEM BpaLLleHUA PErynnmpoBoYHOro BUHTa B HanpaBieHU ABUXKEHNA 4acoBoii CTpenku.
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TOPMO3HbBIE PbIYATU

Topmo3Hble pblyarv MoMoryT Bam ynpasnaTb Topmo3amu. 06bIYHO roPOACKHE 1 TPEKMHTOBbIE BENOCUNEAbl OCHALLIEHbI ABYMSA
TOPMO3HbIMM pblyarami, yCTaHOBAEHHbBIMI Ha pyne. /X nonoxenwe ZOMKHO Bam N0O3BOAUTL YNPaBAATL TOPMO3ami be3
006070 HanpaxeHus. TopMO3Hble pbluary TaKkxe LOMKHbI ObITb JocAraembl AnA BaLWmX pyK. [lonoxeHme TOpMO3HbIX pblyaros
MOXHO PerynnpoBaTb Kak No ropu3oHTanu, TaK 1 N0 BepTuKanu.

BAXHO: OyHKumoHanbHOCTb BaLLMX TOPMO30B 0UeHb BaxkHa. [103ToMy NoApo6HO 03HAKOMbTECH C TOPMO3HOIA CUCTEMOIA
Benocunena elwe Ao Bavei nepsoii noesaku. Mepen Kaxaoil noe3aKoi TLATeNbHO NpoBepAliTe TopMo3. [loMHUTe, NoXxanyiicTa,
0 TOM, 4TO Y FOPOZICKVIX 1 TPEKUHTOBbIX Benocunesos uacto MEPEJHUI TOPMO3 ynpasnaetcs MPABBIM TopMo3HbIM pbiuarom,

a 3ATIHU Topmo3 ynpasnsietca JIEBBIM TopMO3HbIM PbIuaroM (y FopHbIX U KPOCCOBbIX BENOCUNE0B N0 6OAbLLEN YacTh 3T0
6biBaeT HaoboporT).

YCTAHOBKA NMEQANHN

« [lepanu c nometkoit,R" u,L" Ha nepeHeit yactu ocu.
« (maxbTe ocv neganeit. — MpuuHTUTE Nefans
0603HaueHHyto R, NoBopauMBaHeM Hanpago (CTopoHa
npeo6pasosatens). - [puBuHTUTE Nefanb C NOMETKO
L, noBOpauBas Haneso B NeBbIN LWaTYH. Kntoy 15 Mm
06e nenanu Kpenko 3aTAHMTE CNOMOLLbIO Kntoya 15
« Mocne npobera npumepHo 50 KM CHOBa 3aTAHNTe 068

nepanu.

WaTyH
bont

PABOTA NMEPEKJIOYATENA U NEPEAHErO NEPEKNIOYATENA

(nctema nepekntoyatensa ckopocTeit Bawero

BeNoCUNeaa MeHsAeT nepeaaToyHoe Ynaio

nepemeLLieHreM Lieni C 0AHON WeCTepHU Ha

Apyry. ﬂepenatll/l BK/OYaiITe TONbKO npu perynmpogqubm 6ont
ABWXeHUn Bnepep. Hanbonee nnasHble ABIKEHNA -
MpOV3BOAATCA NP HETPYAHOM HaXaTiK Ha neganu.
(ncTema nepeknioyeHns CKopocTeli OCHALLEHa ABYMA 3aKpenneHune Tpochka
pyuKkamu nepeKnioyeHms, pasmeLLeHHbIMM Ha pyne.

[TpaBas pyuka ynpaBnaeT ABUXeHNeM Lienu Ha 67—

8-9 unu 10 copocTHOI KacceTolh. [IBUMeHUeM pyyky Briepes Lienb NepemeLLaeTca ¢ HauMeHbLUeid Ha Bce Gonblue LWecTepHU.
JleBas pyuka ynpaBnaeT ABUKEHEM LiENK Ha Tpex nepefHIX 38e34aX. [IBUXeHeM NeBOii pyyky Briepes Lienb nepemectuTca

C MeHbLUeli 38e313bl Ha 60bLUY10. Bbl ObICTPO 0CBOWTE, KaKue NepeaaTouHble YUCa UCNob3oBaTh B pasHbIX YCNOBUAX. ITO
XOPOLLIO NOHATH TOAbKO Ha MpakTuke. He nepekntoyaiite nepegayun B MOMEHT CUbHOTO HaxUMa Ha neganu. Hukorga He kpyTure
nepanu B 06paTHoM Hanpasnexuw, Koraa nepekntouaete nepeAaun. Y Bac moxet cnactb Lienb.

PekomeHpauua: He fonyckaiiTe nepekpecTHOro pacnonoxeHus Lenu Ha 3se3fax. 0T Toro CTpajaet Becb MexaHu3m
nepeKnyeHua.

HanpasndwLaa uenu

-

~
Y
X
v
v
)
o

NEPEQHUIA NEPKNIOYATENb
« T-06pa3Han HanpaBAALLAA Lien JOMKHA ObITb B OAHOM IMHIUM CO 3Be3AaMM 1 6biTb Ha 1-3 MM BblLe 3y6bEB HanbonbLueii
3Be3/bl.
BcraBbre py6aLuKy TPOCKKa B ynopbl. ECn TpocuK eLue He NpucoesMHeH K nepeknioyatenio, 3aBUHTUTE raiiky Ha MaHeTKe 0
ynopa 1 0TBepHUTE Ha OUH o06opor. Hataxute
TPOCUK W, aKKYPATHO YNI0XWB €ro B KaHaBKY,
3aTAHUTE 60NT KpenALyil TPOCKK.
« Ecnm wenb nnoxo cxogut ¢ bonblunx 38e34 Ha
ManeHbKie, Heobxoanmo ocnabuts TPOCKK,
Bpallaa Fal?le PErynnpoBKN HaTAXEHUA TpOCUKa pyuKa nepepHero pyuKa 3a4Hero
Ha MaHeTKe N0 YacoBoli CTpenke. B npoTneHoM nepekntoyarens nepeknioyarens
Clyvae — Haobopor.
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PYCCKUUA

3AHAN NEPEKNIOYATEND

« TlonHumuTe 3agHee Koneco. lpoBopaunBaiiTe Nefany Bnepes v nepekiyaiiTe ckopoctit BHU3. Llenb fomkHa 6biTb
YCTaHOB/EHa Ha HauMeHbLUeli 3apHeli 3Be3fe. Ecnu 3To He npou3oLwno, npoponxaiite BpalLaTb nesiany  ocnabbTe BepxHuil
perynupoBOYHblil 6ONT nepeknioyaTens CkopocTy, NOKa LieNb He NOMajET Ha HaUMEHbLLYH 3BE3L0UKY.

MToka Bbl KpyTuTe nefanu, nepeknoyuTe CKopocTi BBEPX, NOKa LieNb He NepemeCcTUTCA Ha BTOPYH HaMeHbLUYI0 3Be34Y.

I'IepeKmothTe CKOPOCTb BHU3, LieNb A0/MKHA NIaBHO NEPEMECTUTLCA HAa HAaUMEHDbLLYI0 3B€3]Y. Bto Bpem#, NMoKa Bbl KpyTuTe
nefanu, nepeKmouaVlTe CKOPOCTN BBEPX 10 KOHLA. Llenb gomkHa ObITb yCTaHOBJIEHA Ha HaubonbLueil 3aaHeli 38e3ae. Ecnu 310
He npousouno, nponon)KaﬁTe KpyTuTb Nefanun, noBopaynBas HUDKHUIA perynvlposoqublﬁ 60nT 3a71Hero nepexknyatend, noka
Lienb He nonazieT Ha BTOPYi0 HaI/I6OJ'II>LIJyIO 3Be3qy. 3atAnuTe PYUKY NONHOCTbIO BNepes, Lenb J0NKHa Nerko nepeMecTuTbea

Ha HanbonbLuylo 38e3ay.

NPEAYNPEXAEHUE: Ecnu Benocunep ocHaLleH cMCTeMOil nepeKnioueHnsa CKopocTeil C MHAeKcaumeil — (M.

3aBOA0OM-U3roTOBUTE/IEM PEKOMEHAYEMYIO PerynnpoBKy.

PEFYNINPOBKA TPOCUKA ~ BePXwi 6o perymuposi

nepeknioyaTena
« TPOCMK MOXET BbITAHYTHCA U HIKHWIA 6ONT perynupoBkm
CTaTb NPUYMHOIE HENPaBUNbHOTO nepekntoyaTena

nepekioueHna ckopocTeil. YanuHeHue
TPOCUKa NOABUTCA, €CM TPOCUK
ocnabneH. M36aBbTech 0T yAnMHEHUA
TPOCUKa ocnabneHmnem 6onta, bonT Tpocuka
QUKCMPYIOLLIEro TPOCK, KPenko
MOTAHMTE TPOCUK M OMATD 3aTAHUTE
duKcupytowmii 6onr.
HanpaenAloLLas

YCTAHOBKA MOALINMHUKOB

Batu ropHblil Benocunes MMeET YeTbipe KOMMNEKTa MOALNMHIKOB,
KoTopble TpebyIoT KOPPEKTUPOBKY M CMa3Kit:

1) pynesas
KapeTka
MOALUMMHIKM BTYNOK Koec

NOALWIUNHUKN neaanen

w N
== =0

4

MNeproanyeckm NpoBepaAiTe NOAWNUNHUKY, 0C0BEHHO NoCNe e34bl
Ha CNIOXHOI MeCTHOCTY. Mepuog KOHTPONA 3aBUCHT OT Npobera

1 YC0BUiA €3/3bl. XOTA NOALMMHUKI SOEKTUBHO YNNOTHEHDI,
UCNONb3yeMble Ha BENOCUTELE YNNIOTHEHUS He SBASIOTCA
NONHOCTbI0 BOAOHENPOHMLAEMbIMIA. HEMHOXKO MacTepcTBa

1 COOTBETCTBYIOLLME UHCTPYMEHTbI 1 Bbl CMOXKETE (Ma3aTb

W HACTPOUTb NOALUMIHUKIA CAMU.

PYNEBAA

KOHTpralika

ynpyras waitba
perynupoBoYHas yalka
MOALIMNHUK
CTaWMOHAPHBIil KOHYC
XKeCTKas valka
MOALIMIHIK

KOHYyC C KaHaBKoil

«[1ns NpoBEpKY HACTPOIKY, CHUMUTE MepeHee Koneco. Bunka JomkHa cB060/1HO N0BOPAUNBATLCS, HO HE JOMKHA UMETb

3a30p.

« Ecm nogwmnykm Tpedyiot perynnpoBKu, ocniabbTe raiiky ¢ NOMOLLbI0 ABYX FaeuHbIX Kitoueit. 3aTAHuTe uam ocnabbre
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perynupyemoe KonbLo. YctaHoBuTe ra|7|Ky W BbINOHUATE NPOBEPKY.

« [Ing cma3Ku NOALWMNHIKOB pa36epV|Te pynb. CHumute KOHTpraI7IKy 1 1Ba NOALINNHKKA. y6epme CMa3Ky 13 Bcex yacreit
N nposepbTe KaHABKM NOALLUMNHMKOB Ha NPeAMET U3HOCa 1 PXXaBYMHbI. CHOBa CMaXbTe BCe YaCTH, 0C06EHHO JOCTaTOUHO
I'IOKpOVITe CMasKoit YNNOTHUTENIbHOE KONbLIO. BcTaBbTe 041H NOAWMMHMK Ha BUJIKY. Bcrasbre BWNKY Ha3ajl B pamy n
y6€£ll4Ter, YTO KOJbLL0 YCTAHOBEHO B HYXXHOM Me(Te. Bcrasbre npyroﬁ NOALUMNHUK Ha CTaLlVIOHaprIﬁ KOHYC. 3aprTVIT9

KOMbLI0 10 ynopa. 3aKkpyTuTe KOHTPraiiKy. , ( )
. NIOATAHYTS (10 ynopa

3ATAMKA AHEAD PY/IEBON 1. ocnabus

4. 3a1AHyTb
« Ocnabbte 60nTbl B BbIHOCE M HONT pyneBoii.
+ YcTaHoBUTE pyNb NepneHANKYNAPHO K MepeaHemy Konecy.
+ 3atAHuTe 6ONT pyneBoii B BbIHOCE 1 BCe 60NTHI BbIHOCA. 2. 0CnabuTb
« [IpoBepbTe 3aTAXKY, iepa nepesHee Koneco Mexzy Horamu, 5. 3aTAHYTb
11 nonpobyiiTe NoBepHyTb pyfb.

BTYNKK

Ocnabbre IKCLEHTPHK.

OTBUHTMTE OCEBYIO KOHTPTAIiKY, yNpYryto Waiiby 1 KOHYC U3 OAHON CTOPOHbI 0C. BbIHBTE CBOBOAHO 0Cb U3 CEPAEYHMKA BTYKM
11 BbIHBTE LIAPUKONOALNMHUKIA.

MNpoBepbTe Hanuune NOBPEXAEHNIA UIN KOPPO3UN NOALIUMHUKOB (B Cyuae HEOGXOAUMOCTI 3AMEHUTE WX).

(MabTe NAaTpOH BTYKM 11 BIIOXUTE B NOALIMIHUKY.

BepHuTe ocb Ha MecTo. KpyTuTe KOHYC, NOKa OH He KOCHETCA LapUKONOAWNMHUKOB. BCTaBbTe Ha MECTO Waiiby U KOHTpraiiKy.
MpokpyTuTe ocb. OHa oMmkHa ABUraTbeA 6e3 3a30pa unu 3aaupaxua. OnATb HACTPOIiTe, €CM HEOBX0AUMO, 3aTAHUTE
KOHTPrariky. BcTaBbTe IKCUEHTPUK.

BbICTPO3AMUMHDIE COEAUHEHUA

XoTA 1 6bICTPO3aXKIMHDIE COEAMHEHIA CHAXeHbI 0ueHb NPOCTBIM MEXaHU3MOM, HeNpaBUIIbHOE NOJb30BaHNE UMI POAOKAET
0CTaBaTbCA NPUYMHON aBapHil. YOeauTech B TOM, UTO PbluaxKi 3aTArMBaHUA 060X ObICTPO3AKMMHbIX MEXaHU3MOB NOBEPHYTHI
Ha CTOPOHY BENOCUNeA, NPOTUBOMONOMHYIO CTOPOHE PACNONOXKEHUA Lieni.
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be3onacHblif 3aXKMM KOMMOHEHTOB:

« OcsoboguTe pbiyar 3axmma. Ha pbluare npu 37oM MoXHo npouectb «Open» (OTKpbITo). Ecnu Bbl XoTuTe 3aKpbITh
6bICTPO3XMMHOE COeZlUHeH e, NOTAHUTE pbluar 06paTHO. C BHELLHel CTOPOHbI pblyara npu 3ToM MoXHO npouecTb «Close»
(3akpbITo). B Hauane npouecca 3axmma NPUMEPHO A0 ero NONOBUHbI Pbluar ABUXKETCA (BO60AHO, be3 KpenneHus, Hanpumep,
Koneca.

+ Ha BTopoii nonosuHe nytu cuna, HeobXxoAMMan AnA ABIKEHUA pbluara, AOMKHA CyLLECTBEHHO BO3PACTH.

B KOHLie nyTy pbluar MOXeT WATU 0YEHb TYro, NO3TOMY ANA HAXIUMA Ha Hero MCoNb3yiiTe NoAYLIeUKy 6ONbLLIOTo NanbLa, npin

3TOM NPUTATUBAA Pbluar ApyrUMUM NANbLAMM K KaKOIi-Nn60 113 HEMOABIKHBIX YacTeil BeNoCuNesa — Hanpumep, K BUKe unm

K 33/3Heil YacTu, HO He K TOPMO3HOMY AMCKY M He K Cuuam. B KoHeuHoi no3uumn 3axuma pbluar JomkeH ObiTb napanneneH

pame Benocuneaa v He JomKeH TopyaTb B CTOPOHY. Pbluar JomkeH ObiTb NPUTAHYT 6AM3KO K pame, 4To6bl OH CNlyuaitHo He

OTKMHYNCA.

[inA KOHTpONA HaeXHOr0 3aTATUBaHMA pbluara nonpobyiite NOBEPHYTb €ro B 3aKPLITOM NONOMXEHUN BOKPYT OCK.

HazasuTe Ha KoHeL, pblyara TaK, kak eciin Obl Bbl XOTE/IN UM OMICATb OKPYXXHOCTb. ECv pbluar BpaLuaetcs, 3axum Koneca

HeHagexeH. (HoBa 0TOPOCbTe pbluar 1 NOBEPHUTE 3aTAXHY!O railKy Ha NoN-060poTa AnA yBenuyeHna npefBapuTenbHo

3a/1aBaeMoN TAru.

+ 3aXMuTe pbluar v NpoBepbTe, AEPXMUTCA M KONeco. Ein pbluar He N0BOPauMBAETCA, KONECO 3aXaTO HAAEXKHO.
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- Tlocne 31oro nogHUMITe Benocunef Tak, utobbl koneca Obini B Nape CRHTUMETPOB HaZ 3eMeil, 1 Cerka yaapbTe no LWKHe.
Ecnu Koneco 3aaTto HaZEXHO, OHO OCTAHETCA 3aKPEN/IeHHbIM B BUJIKE.

NPEAYNPEXAEHUE: HenpaBunbHO 3aTAHYTbie GbICTPO3AXKUMHDIE COANHEHNA MOTYT CTaTb NPUYNHOI

0¢B060XKAeHNA 32XKMMOB 1 aBapuu.

Ecnu Baw Benocunep cHaGxeH cTauoHapHoii 0cbio, He 3a6yAbTe BHUMaTeNbHO NPOYECTb COOTBETCTBYHOWME

VHCTPYKLUK, MOCTaB/EHHbIe NPpoNu3BoANTeNnem

BUNKM U Konec. Heob6xopumyto nHpopmauuio

KapeTka KapTpuaxHoro
BaM TaKKe NPef0CTaBUT Ball NpofaBsel,.

Mna

KAPETKA

Baww Benocunes, ocHalLeH KapeTKoil KapTpUaXKHOro

TINA, KOTOPYI0 HYXHO TONbKO BpeMs OT BpeMeHH
npoBepATb, He 06pa3oBanca nu 3a30p. lanHblii Tvn
KapeTku He TpebyeT ocoboro yxopa.

Mpenynpexpenne: y HenoABINKHON YaLLIKK eCTb pe3bba.

MEAANU

« ToBopaumBaiite negany 1 NPOBEpbLTE, €CTb I BHYTPU HUX NOCTOPOHHMI wyM. MOAWMNHIKY Neaaneil upeaka Tpebyior

yxona.

CHuMMTE Nefianb C LWATYHa, YAMATE 3ALLMTHYI0 KPbILLIKY, KOHTPraiiKy v NPOKNazKy. BbIKpyTUTE KOHYC i BbiHbTE 6ONT 13

cepeyHmKa neany. QuncTiTe CMasKy Co BCex YacTeil M MPOBEpLTE HaMUME U3HOCA.

« (MaxbTe KOMbLA 1 Ha KaX/1yIo CTOPOHY ONAT BCTABLTE O/JMHAKOBOE KONIMYECTBO LIAPUKOB. [PUBUHTITE KOHYC Ha 60T,
MoBOpaunBaite 60ATOM, UT06bI MOATAHYTH KOHYC 40
LIAPKOB. BCTaBbTE Ha MECTO NPOKNAAKY 11 KOHTPraiiKy.
MNpoBepbTe 3a30p 1 3axeBaHue. OTperynupyiite KOHyC 1
3aTAHUTE KOHTPTaIAKY, YCTaHOBYTE NEAA Ha LIATYH.

lpaBunbHoe
perynupoBaHue

DETCKWE BENOCUNEADI

[leTckue Benocuneabl M3roTaBauBalOTCA B COOTBETCTBIM
c eBponeickum ctaHaaptom EN 1S0 8098, kotopblit
npefHa3HayeH AnA BeNOCUNeA0B C MaKCUMAbHON
BbICOTOIA Ceina Bonee 435 MM 1 MeHee 635 MM.

[leTckue Benocune bl NpeiHasHayeHbl A UCNONb30BaHMA TONbKO Ha NIOLLAKAX U 3aKPbITbIX NAOLIAAAX, UMEHHO N0/
HaZ30pOM POAUTENEI U OTBETCTBEHHOTO L. Benocunes He npefiHasHayeH Ang e3bl Mo J0Poram 061Lero Nob3oBaHus.
Ecnm ocTaBuTb pebeka Ha Benocuneae 6e3 NpucMmoTpa 310 MOXKET MPUBECTH K TPABME AU CMEpTH.

HWUKOT/IA HE OCTABNANTE PEBEHKA BE3 NPUCMOTPA!!

HacTosTenbHo pekomeHayeTcs BCeraa NCnonb30Barb 3alTHbIiA Wnem. PekomeHyemas Harpy3ka AETCKoro Benocuneaa
CoCTaBnAeT He 6onbLue 25 Kr, BKMtouan 6arax. Nepes nepBoii N0e3AKoi, 06paTuTe BHIUMaHIE Ha MPABUNIbHYIO HACTPOIKY
Bawwero HoBoro Benocuneaa.

BbicoTa cuzieHbA perynupyeTca Tak, utobbl pebeHoK JoTAruBanca fo pyns u yaobHo cugen. Hukoraa He BbicoBbIBaiiTe pynb
BbiLLe 0TMeTKY (MapkupoBKa wamem u cnosom CTOM unu MAKC). Kak cneiyet 06bacHuTe pebeHky, uTo Benocunes ocHalLeH
HOXHbIM TOpM030M. TOpMO3HOIA pblyar nepesHero Topmo3a pasmellieH Ha NpaBoii cTopoHe pyna. Hukoraa He Topmo3uTe TobKo
nepeAHIM TOPMO30M.
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CNELUANBHOE O6OPYAOBAHUE AETCKUX BENOCUMENOB.

[lleTckuit Benocunes ocHaLLeH ¢ 3aBofa-NpoN3BOANTENA CTaBUNM3ALMOHHBIMI (6aNaHCMPOBOYHBIMM) KONecamu.

3! cTabuni3aLmMoHHble Koneca cnyat ana 6onee

yno6Hoii e3zbl Bawwero pebexka. OHu nopaepuBatot 3aTAHYTS KAl0YOM

PaBHOBECUe MOJOJ0r0 BeNOCUNENCTa, TOMOTakoT lyyLue 14/15

1 NpOLLEe HayunTbCA ynpasnATb Benocunegom. Monogoii

BENOCUNEANCT MOXKET YAENATb 60Nblue BHUMAHUA

yNpaBneHuio BeN0CUNEO0M U 0CBOEHMIO TOPMOXEHMA.

(rabunu3auumoHHble Koneca Heo6XoAMMO NpoBePATD,

yT06b1 60NITHI, 3aKPENAAIOLLME LUTAHTY ObIAN 3aKpeneHbl,

a Kofeca I0CTaTouHo NPpUKpenneHbl K LTaHram. He

3aTAHYTble 60ATbI MOrYT 6bITb NPUYMHOIT HeNPaBUAbHOI

paboTbl CTabUNU3aLMOHHBIX KoeC. 3T0 MOXeT NPUBECTU K

X 0CnabneHuio, 3aTem NaZieHuto 1 BOIMOXHOI TpaBMe U

Jaxe cmepTy. Benocunes ocHaLLeH HOXHbIM TOPMO30M

CLenbto bonee NpocToro 11 kauecTBEHHOTO TOPMOXEHNA MOIOA0ro Benocuneaucta. Hayuuts pebeHka Topmo3uTb Benocunes
npeacTaBnseT coboii HeOOXOAUMOCTb ANA NOCNEAYIOLLET0 MCNOAb30BAHNA Benocvneaa. YaenaiiTe, noXanyiicta, fOCTaTOYHOE
11 COOTBETCTBYIOLLeE BpeMaA 00yueHuto pebeHKa, noKa He byaeTe yBepeHbl, uTo Baww pebeHoK ymeeT 6e30nacHo 0CTaHOBUTD
Benocvne. [IBuxeHnem Horin 11 Nefani B HanpaBeHM YacoBoil CTPENKIN Benocunes NpUBOANTCA B ABUXKeHVe Brepes. YTobbl
0CTaHOBWTD €0, HyXHO HaXaTb Ha NeAanb B 06paTHOM HaNpaBAeHWK, T.e. NPOTUB ABUXKEHNA YaCOBOI CTPENKM.

AmopTu3saunoHHas BUNKA

[ina nopaepxaHina naeansHoii paboTbl aMOPTU3aLIMOHHOI BUIKM 0YEHb BAXKEH YXOL, NPEX e BCEro 3a NNOLLaAAMM TPEHUA
MEXZy BHYTPEeHHe 1 HapyHoii Tpy6oii. lbineHenpoHMLaemoe YNNoTHeHMe, NPendTCTBYyloLLee AOCTYNY 3arpA3HEHNA K
NNOLLAAAM TPEHNA, He OMKHO ObITb HAPYLLEHHBIM U JOIKHO 3aLUMLLATH BCHO NOBEPXHOCTb TPEHUA. [11A MbITbA BUNKN YL06HO
UCNob30BaTh TOHKYH LLETKY U TeNAyio BoAY ¢ MblnoM. lpeaynpexaexiue: Bo Bpema MbiTbA BOfia He 0MKHA NONaZaTb MeXzy
BHYTPEHHel 1 HapyXHoii Tpy6Koii BUNKY. IMeHHO 3arpA3HeHus 1 BOAA HEONAronpUATHO BAUAIOT Ha BHYTPEHHIE YacTil BUITKIA.

CMA3KA BUITKK

B HOBOIi aMOPTU3aLMOHHOI BUIKE HAXOAUTCA NPYXKIHA CO CTI0EM CMa3Ku. ITOT C0ii HYXHO NOCTOAHHO COXPaHATb. Bunka
(Ma3bIBAeTCA BCEr/ia NOCse e3/bl BO BNAXHbIX YCNOBUAX (6010T0, MOKpbIi necok, foxab). Ecin y Bac HepoctatouHblii onbIT
CYXO/A0M 1 PEMOHTOM BUIOK, OTZaliTe B PEMOHT KBaNNGULMPOBAHHOMY CMeLuanicTy.

J1BYXNOABECHAA PAMA

Yxop: Mocne e3zbl B 60710TUCTOI MECTHOCTU HYXXHO OUMCTUTD BCE MOABUKHBIE YACTIA PaMbl, TaKiM 06pa3om NpoOMKUTE UX
CpOK Cnyx6bl. Yepe3 Kaxable 150 KM NpoBepbTe OTAENbHbIE YACTU pambl. B Clyuae U3HOCa HeKOTOPOi U3 AeTaneil, 3ameHunTe
U, uT0BbI He NOBPeANTL camy pamy. He 3a6y/ibTe NPOBEPUTH 3aTAXKY GONTOB OTAENbHBIX A€Taneil 1 (Ma3Ky NOAWNNHIKOB
CKONbKEHWA MOJBECHONO Y31a.
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yXo[ 3A BENOCHIMEAOM

Llenb JaHHOI YaCTVt MHCTPYKLMN — He 0GBACHEHME OTAENbHbIX TEXHUYECKIX NPOLEYP N0 HACTPOiiKe Benocunesa,
a NofiAepXaHue BENoCunesa B XopoLLEM TEXHUYECKOM COCTOAHMM. OTAeNbHbIE KOMMOHEHTbI Bam HaCTpoAT B
CMEeUMani3npoBaHHOM CEPBICHOM LieHTpe.

KAK YACTO OCYLUECTB/IAT MPOBEPKY UMY TEXHUYECKOE OBCNYXUBAHUE OTAENbHBIX YACTE#H

« llepen Kax0ii noe3aKoil.

[laBnenuie B WiHax — c 60KOBOIH CTOPOHDI KaXA0if LUMHbI YKa3aHO peKOMeHA0BaHHOE AaBeHNe.

[TpoBepka TopMo3a Ha npeameT pabotocnocobHoCTM M 3Hoca. MpoBepAiiTe TOPMO3HbIE KONOAKY HA NPeAMET U3Hoca. Mpn
HaXaTuu Ha TOPMO3HbIE PYUKIN PErynApHo BIU3yanbHO NPOBEPAIITE X HA NPEAMET YTeUKU Macia U3 COESMHEHMA WAAHT / XomyT /
pbluar. B cnyyae yTeuku TOpMO3HOI XUAKOCTU HeMefIeHHO 0bpaTuTech K aunepy, y Kotoporo Bul npuobpenn senocunes. YTeuka
MOXeT NPUBECTU K HeUCNPABHOCTY TOpMo30B Baluero Benocunepa.

[TpoBepka TOPMO3HbIX KONIOZI0K — YCTPaHEHUe HeUnCToT, FM1aBHbIM 06pa3om KamHeii 11 mycopa. Ecin Bo Bpema e3/ibl B KONOAKY
ronageT kameHb 1 Kaxzoe TOPMOXeHIe CONPOBOXAAETCA TPEHUEM KamHA 0 0607, TO ero Heo6X04UMO HemeZNeHHO YCTPaHNTD.
Takum 06pa3zom Bbl npeaoTBpatuTe U3HOC 0604 1 €10 NpeXaeBPEMEHHYI0 3aMeHy.
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CocToAHIe aMOPTU3aLIMOHHOI BUNKY — NOCAE Kax A0 N0e3AKI NPOTPUTE BNAXHOI CandeTKoil 1 CMaxbTe NOAXOAALLIMM
CUNMKOHOBBIM MaCIOM BUAUMYIO MOABINKHYHO YaCTb.

CocToAHNe 3apHeil NoABECKY 1 NOALINNHUKOB NONHONOABECOUHbIX BENOCUME0B — NONHONOABECOYHbIE BeNocuneabl

TpebyIoT KOMNNEKCHOTO YX0Aa 3a 3a/Heil NOABECKOIA, KOTOPbIii NPOBOAUTE TONbKO B LIEHTPE CEPBUCHOTO 06CNYKMBAHWA.

Y nonHonopBeCOYHbIX BeSI0CUNe0B KOHTPONMPYIATe NpaBUbHOE GYHKLMOHVPOBaHIE aMOPTI3aTOpa (a TaKKe YCTaHOBKY
NpaBUAbHOTO AaBNeHNA B 3aBUCMMOCTY OT Beca BeNocuneancTa) i, npex e Bcero, 3a30pbl B NOAWUMHUKAX U COYNEHEHUN 3aaHei
noagecku. Ecnn Bol 0bHapyxuTe nodT B 3aaHeli NoABecKe NONHONOABECOYHOTO Benocunesa, noxanyiicra, obpatutech K Aunepy, y
KkoToporo Bbl npuobpenu cBoii Benocunes. E3aa ¢ 3akNMHMBLUIMM NOALIMMHUKOM MOXET NPUBECTI K He06PaTUMOMY NOBPEX/EHNI0
paMbl 1 3T0 NOBPE3XAeHNe He NOKPbIBAETCA rapaHTIell Ha pamy Benlocunesa.

« eXeHefleNbHO
CoCToAHME KoNeC — NpoBepbTe, He 0CNAbNeHO W NieTeHNe KoNeca MK He NonHyna n cnuua. Ecnn Aa, To Heo6XoAMMO NOATAHYTL
MNeTeHe UK e B CTyyae HeoOXoAMMOCTY 3amMeHUTb cruly. Ecv Bbl HUKOFAA He BbINOMHANN 3TV onepauyi, To lyyLue
00paTUTLCA B LIGHTP CEPBMCHOTO 06CTYKIUBAHNA.

[laBneHue B aMopTU3aLMOHHOIA BUNKE / eCN OHa BO3AYLLHAA / — AaBNeHIe YCTaHABANBAETCA C NOMOLLbH CeLMainbHOro Hacoca,
KOTOPbIii He NOCTABNAETCA BMECTE C BENIOCUNESOM.

+ eXeMecaYHo
CocTosHMe Lienu: Lienb Benocuneaa — 370 Hanbonee Harpyaemas YacTb BeNocunesa, Kotopas Takxe ObicTpee Bcero
n3HalumBaetca. M3Hoc Lienu HeobxoAMMo M3MepATb C MOMOLLbBIO CTIeLManbHOro Kanubpa, KOTopblii BOBpeMs cooBLUMT 0 TOM,
HY>KHO 1N ee 3aMeHWTb.

Ecnu Bbl cnegute 3a npoberom, To B 3aBUCMMOCTY 0T pefibeda MeCTHOCTY U cnocoba 1Cnonb3oBaHuA Benocuneaa Lenb
pekomeHzyeTca n3mepuTb yepes 500 - 800 kM. A B fanbHeliluem yepes Kaxzble 200-300 km. ITo npefoTBpaLLaeT
npexaeBpemeHHbIA N3HOC 3y6beB 0TAENbHBIX KOMMOHEHTOB. YPOBeHb U3HOCA yNPaBAAIOLLMX TPOCOB Npeobpa3oBateneil nepesay
11 TOPMO30B — NPU NOABMBLUENCA TPELLMHE Ha TPOCe He NonaraiiTech Ha To, YTO TPOC «BbIAEPXKUT», 1 Cpa3y xe ero 3ameHute. Ecnm
Bbl He cnepuTe 3a npo6erom, To 6b1n10 6bI HenoOXo NPOBePATH Lienb 2-3 pa3a B TeueHue ce30Ha, 3T0 YCNyra B CePBUCHOM LieHTpe
3ailMeT 0Kono 20 ceKyHp.

3aTAxKa BCex 6ONTOB Ha Benocunese — BbIHOC PyNA, pynb, TOPMO3HbIE PYUKH, KOp3uHa AnA dnary, 6onT noacenenbHoi

Tpy6bl, 60NTbI TOPMO3HBIX KOMOAOK, 60NT 060/iMbI NepeHero nepekioyaTena u nepesHero nepeknioyatens, 6onTbl 3aaHero
nepeknioyaTens ckopocTeli — HUKOTAA He NpeBblLuaiiTe peKOMeHAyeMble MOMEHTbI 3aTAXKY, yKa3aHHble Ha OTAENbHbIX
KoMMoHeHTax. [pex e Bcero 370 MOXeET NPUBECTY K HeobpaTMMOMy NOBPeXAeHMI0 KapbOHOBbIX KOMMOHEHTOB U AeTaneil. Ha
TPeLLNHbI, NOABUBLUNECA HA KOMMOHEHTAX B pe3ysbTate X 04eBUAHOI YPe3MePHOIl 3aTAXKIA, He PacnpoOCTPaHAETCA rapaHTUA.
CMaxcbTe NogcefeNbHbIii WTbIPb. Y anoMUHUEBbLIX MaTepuanos (pama, nofceaenbHblil LTbIpb) CleauTe 3a TeM, YTobbl YacTb
noAceeNbHOrO WTbIPS, BCTaBNeHHas B paMy, BCeria bbina XopoLuo cMasaHa.

B cnyuae kap6oHOBbIX KOMNOHEHTOB HUKOFAA HE HAHOCUTE CMa3Ky HenocpeACTBEHHO Ha NOACeAENbHbIN LTbIPb UK
noaceAenbHyto Tpy6y. KoHTaKTHbIE NOBEPXHOCTU AOMKHDBI ObITb COBEPLUIEHHO CyXuMI. CMa30uHbIA MaTepuan NPoHMKaeT B
MOBEPXHOCTHBIN C10i1 KAPOOHOBBIX KOMMOHEHTOB, CHIXKAET KOIGGULIMEHT TPEHNA U TeM CAMbIM 3HAUUTENBHO YMeHbLLAeT
MPOYHOCTb COBANHEHUA AAHHBIX KOMMOHEHTOB. BMeCTo CMa3Ky Ha KOHTaKTHbIe MOBEPXHOCTI NOZJCEAENbHOTO LUTLIPA 1 paMbl
HaHecuTe CnewunanbHyl MOHTaXHYI0 NacTy, NpefHa3HauYeHHYI0 ANA MOHTaXa KapOOHOBbIX KOMMOHEHTOB.

CocToAHNe NefanbHoro y3na — 3aTAXKa OTAeNbHbIX 601TOB cucTembl. [NaBHbIM 06pa3om 601Ta, KOTOpbIl AEPXKKT LLATYH Ha oce.
Ecnv watyH Ha oce «pasbantbiBaetcar, To AaHHblit Aedekt HEOBXOAUMO cpasy e ycTpaHUTb, Tak KaK Aaxe KOpOTKas noe3aKa

€ «6ONTAIOLMMCA» LIATYHOM MOXET CTaTb NPUYNHOI ero HeobpaTmoro noBpexaeHua. Mogo6HbIM 06pa3om HeobxoanmMo
KOHTPONMPOBATb 3aTAXKY Nefaneii Ha WaTyHax.

CocTosHe TOPMO3HbIX 60yAeHOB (pyballek TPOCOB) U MAHETOK — CHOBA He HaZleATbCA Ha T, UTo 60YAeHbI «BblAepKaT», HeCtMOTpA
Ha TO, YTO OH MeXaHNYeCKU NOBPEeXAeHbI.

OcmoTp pambl Benocunesa — rMaBHbIM 06pa3oM peub UAET 0 CBapHbIX LLBAX, FAe B PEAKNX CYYAAX MOXKET NOABUTLCA TPeLLHa.

* ©XErofiHo

Mepen Hayanom ce3oHa Unu nocne Hero 06paTuTeCh B aBTOPU30BAHHDIil CEPBUCHBIiA LIEHTP /1A MPOXOXAEHINA TEXHUYECKOTO
ocmoTpa. He Bce iedeKThl, 0C06EHHO CKpbITbIE, 3aMETHBI Ha NepBbIil B3rnAA. [oBepaiiTe CcBOeMy CEpBUCHOMY LEHTPY - NPOAABLY.
lnaH TexHuyeckoro 06CNyx1BaHMA 1 NNaH yX0Aa 3a Benocuneom obcyauTe ¢ Balwum npofaBLOM, KOTOPbIil €ro NPeANoXuT B
3aBUCMMOCTY OT MOZENY Baluero Benocunesa 1 croco6a ero ncnonb3oBaHuA. BoilueykazaHHble NHTEPBANbI — 3T0 pekoMeHayeMble
MaKCMasbHble MeXCePBUCHbIE MHTEPBASbI MeX/y TeXHUUECKM 06CTyKUBaHUEM BeNoCUIeaa, KOTopble HeMb3A Hit B Koem
lyyae yBenuuuBaTb. B ciiyuae 6onee MHTEHCMBHOMO UCMIONb30BaHMA BENIOCUNIEA WM HA OCHOBAHUYN PeKOMeHAALMIA NpoaaBLa
peKoMeHAYeM COKPATUTb MEXCEPBUCHBIE UHTEPBANIbI U YBENMUUTL 06BEM TEXHUUECKOTO 06CTyXMBaHUA. Hanpumep, B

Clyyanx NCnonb30BaHNA BENOCUNEAa B CYPOBIX KNUMATUUECKMX YCIOBUAX, TPYAHOAOCTYNHON MECTHOCTM AU MPU OCHALLEHIUN
BeNocuneAa CneLnduueckitMin KOMMOHEHTaMu, ANA KOTOPbIX NPOU3BOANTENb YCTAHOBWI AAPYToil MeXCepBUCHBIA MHTepBAN U
06bem perynapHOro TexHuueckoro obcnyxuaHua (6onee TouHble ykazaHuA no TeXHUYECKOMY 06CNYKMBaHUIO CeLnpuueckux

KOMMOHEHTOB NPefoCTaByT Baw npogasew). 8



TAPAHTUA — OBLULME MPUHUWNDI

1) Komnanusa 000 «BIKE FUN INTERNATIONAL» npefocTaBnseT Ha CBOI0 MPOAYKLMIO FapaHTHIo B 06beme, yKa3aHHOM
B rapaHTHitHoM nacnopre.

2) Komnauusa 000 «BIKE FUN INTERNATIONAL » 3a cBoi cYeT UCnpaBUT Bce ieGeKTbl, BbI3BaHHbIE HEUCMIPABHOCTbH
matepuana, 06paboTku, KOHCTpYKLMed 1 cBOPKO, KoTopble ByAYT 06Hapy»eHbl B rapaHTUitHbIN CPOK. [apaHTUA He
PacnpoCTPaHAETCA Ha yuuiep6, MpuuMHeHHbIii B pe3ynbTaTe HECUACTHOTO CTyyas, Neperpy3Kin pambl Unn Benocunesa
3KCTpemanbHoii Harpy3Koii, HenpaBUAbHbIM MCMONb30BaHUEM, 00CTYKIBAHUEM UMW APYTUM YXOAOM, YeM YCTaHOBMA
33BOJ1-M3rOTOBUTENb B MHCTPYKLIAM, HENPABUbHBIM XpaHeHUeM Uil HeKBaNGULIMPOBAHHBIM PEMOHTOM.

3) I3genue nepesaetca npofaBLOM 3aka3unKy B 6e3ynpeuHom COCTOAHUM 1 TOTOBO K e3/ie.

4) TapaHTuitHble npeTeH3un JOMKHbI ObiTb NPeAbABAEHbI He3aMeAAUTeNbHO. PeMOHTHbIE MacTepCKie Npon3BeayT
TapaHTUiiHbIA peMOHT B CpoK 30 AHeit. [apaHTUIiHbIA CPOK NPOANEBAETCA Ha CPOK NPOBE/EHNA rapaHTUAHOTO PEMOHTA.

W3roToBuUTeNb Benocunesa He HeceT OTBETCTBEHHOCTb 3a YiLep6, HaHeCeHHbIii HeMCNPaBHOCTbIO, KoTopast

B NIepu1of BBE,eHUA U3[eNis Ha PbIHOK He CYLeCTBOBA UM CyLYeCTBOBAJ NO3JHee U HApAAY C3TUM He HeceT
OTBETCTBEHHOCTD 3 yLiep6, KoTopblii CBOMM NoBefieHeM UNU He0CMOTPOM HaHeC NoCTPaAaBLLMil UnK AnLLo,
3a KOTopoe NOCTpaAaBLUMNil HeceT 0TBETCTBEHHOCTb. TaKUM NoBeAeHUeM N1 HeOCMOTPOM NoApa3yMeBaeTcA
MaBHbIM 06pa3om Heco6n0eHNe NPUHLMNOB, NPUBeeHHbIX B HACToOALL e UHCTPYKLMKN No 06cnyxuBanmio.

3a4Huit ANCKOBOIA TpoCuKM ynpaBneHys nepeknioyeHnem Ynpasneue

TOpMO3 nepekioyeHnem
Tpocukn ynpasnexus
TOpMO3amin
MogBecHas BuIka

=

s

X

|9}

)

>

. . “ (-9
3a/IHViA [epeHuit ANCKOBOIA
npeo6pasoBatenb TOpMO3

NPEAOCTABJIEHWE TAPAHTUU B OTAENbHbIX KOHKPETHBIX CTYYAAX

Pama 1 nepepHAs ecTKaA BUNKa — [apaHTINA OTHOCUTCA K HEUCNPABHOCTY MaTepuana, ero COeMHEHHiA 1 pXaBeHus.
[apaHTUA He OTHOCUTCA K NOBPEXEHUAM, BOHUKILUM B pe3ysibTaTe aBapii,
HeKkBanuGULMPOBAHHOO PEMOHTA, Neperpy3Koii MN HeCYaCTHbIM CyYaeM.

YnpaBneHue — rapaHTva pacnpocTpaHAeTca Ha AeeKTbl MaTepuana. He npusHaeTca fedopmaLia KoNoHKY Npu BbIHECEHUN

PyneBoii BbiLLe MeTKM.
PyneBas — B rapaHTuio BXoAAT AeeKTbI MaTepuana 1 ero TepMudeckoii 06pabotku. 06bIuHas perynupoBKa 3a30poB He BXORUT
B rapaHTHiiHbIil PEMOHT, TaKXe KaK 1 Ae¢OpMUPOBaHHbIE UK BbIPBAHHbIE Pe3bOOBbIE YaCTH.
Mepanu — rapaxTiA pacnpocTpanAeTca Ha JedekTbl MaTepuana. Ha cniomanHblii kopnyc nefany, u3orHyTyto ocb Negany uam
nefanb BbIPBaHHYH0 U3 LWATYHa rapaHTUA He pacnpoCTpaHAeTCA.
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PYCCKUU

MoKpbILWKYM — rapaHTUA pacnpocTpaHAETCA Ha NPON3BOACTBEHHDI AedeKT (KpUBaA MOKPbILLKA U T.N.). Ha NOKpbILLKY,
NpOTepPTYto TOPMO3HBIMI Pe3NHKaMMU, ee N3HOC e310i4 WIN NPOTUPAHME OT TOPMOXEHNA, rapaHTUA He
pacnpocTpaHaeTca.

Koneca — cTaHaapTHaA rapaHTiA BKNtoYaeT AeeKTbl MaTepuana (CnomaHHbIi 0607, BTYNKA, LeCTePHM, 0CK, CnLbl — He bonee

30 pHeif), BKNIoYan AedeKTbl NOBEPXHOCTHbIE 00pabOTKM.
Topmo3a, nepefHuit nepeknio4aTenb U 3aHNI NepeKnioYaTenb — B rapaHTUio BXOAAT AedekTbl MaTepuana. B rapantuio
He BXOAUT HaCTPOIiKa. XpaHeHWe, HacTpolika
11 UX PEryINpOoBKa ABAAIOTCA YaCTbio 00bIYHOTO YX0Za.
Cepno, nopcepenbHaa Tpy6a — MpusHaetca fedekT MaTepuana, OLEHMBAETCA C TOUKM 3peHNA NPABUABLHOCTH X0fa.
LlapanuHbl, Bbl3BaHHbIe NepemeLLeHeM NoAceAenbHOi TPY6bl, He ABNAIOTCA rapaHTUIAHBIM
nyvaem.

Llenb — npeameToM rapaHTUM ABNAETCA AeeKT MaTepuana uni 06pbIB. Ha HOpManbHbIi M3HOC UK OrpaHuyeHNe XoAa

rapaHTiA He pacnpoCTPaHAETCA.

(BetooTpaatenu — 0TopBaHHbIe UK CIOMaHHble 0TPaXkaTenu, He NOANEXaT rapaHTuu.

MopBecHan pama — rapaHTA PaCNPOCTPAHACTCA Ha MaTepuan, CBapKY U OTAeNbHble MOABUXKHDBIE YaCTH.

MpUHLMAMANbHO OHA He PacnPOCTPAHAETCA Ha MOBPEXAEHIA, BOSHUKLLME B pe3yAbTaTe:

+ aBapuu

CNOPTUBHO- FOHOYHOI AeATENbHOCTH

neperpyskiu B 3KCTpeManbHbIX YCI0BUAX (CMYCK B CI0XHOM penbede MeCTHOCTH,
€312 B Bofie 1 B CHery)

BO3Je/iCTBUEM NOrOAHBIX YCNOBUIi (B 4O AD, CONHLLE, XpPaHeHNe BO BaXKHON cpepe)
HeHaANexalLero peMoHTa

e3/ibl 1BYX YeNoBeK 0AHOBPEMEHHO

+ HaCUNbCTBEHHOTO NOBPEeXAeHUA

NpPbIKKOB BO Bpems e3fbl

Hel0CTaToOYHOro yXoAa

FapaHTvm He PacnpoCTPAHAETCA Ha ABUXYLLMECA YaCT MeXaHWU3Ma, eCJin OHN He bl I0CTAaTOYHO NNOTHO 3aTAHYTbI N HECMOTPA
Ha 310 Benocunes 6bin UCMONb30BaH. ITI YacTh B npotecce ncnonb3oBaHKA BeNoCuneAa N3HALWNBAKOTCA 1 MOITOMY HYXEH
nx ﬂEpVIOﬂVI%(KI/IVI PEMOHT.

Mpenynpexaexue: EGM y BaC HET OMbiTa C pPEMOHTOM JIBYXTIOABECHOI PaMbl, 00PALLATECh 33 PEMOHTOM
K KBaNUQULIMPOBAHHOMY MeXaHNKY.

NMoboe najieHle MOXeT (TaTb yrp03017| BaLLIel XNU3HN Wi Balllemy 310p0BbI0 UK NMPUBECTN K NOBPEXAEHNIO BEnocuneaa uim
TPeTbUX nnu. ﬂpVI €3[1€ Ha Benocuneae 3STUM npefynpeXxaeHuemM HUKOrAa He JOMKHbI npeHeﬁperaTb!
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BAXHOE NPEAYNPEXEHUE
Peknamavuu, He OTHOCATCA K 06bIMHOMY YX0Ay Benocunepa:

1) paccnabneHHble WaTYHbI HA LEHTPabHOI OCY (HEeSOCTaTOUHO 3aTAHYTHIN LieHTPaNbHbIi 601T)

2) 3a30p B pyneBoil (HeJ0CTaTOuHAA 3aTAXKA ralikv pyneBoit)

3) HenpaBwibHaA paboTa TOPMO30B (B CBA3YN C UCMOAb30BAHUEM U MOCAEAYIOLLMM U3HOCOM TOPMO3HDIX KONOAOK, HATAXKOI
TOPMO3HbIX TPOCMKOB)

CnagaHue Leny (BbI3BaHHOE HENPaBUbHBIM BKJTIOUEHIEM NEPEAATOYHOTO0 YUCNA, MOCNEAYHOLLEr0 NepeceyeHme Lieni

W CNyCKa UK 3ajMpaHInA 0 Apyrue LWecTepHu)

HenpaswnbHad paboTa nepekntyaTens Wi nepesHero nepeknioyatend (pacTaxeHue TPOCMKOB Nepeknioyatend

W nocneayloLLNii HeCTaTOuHbII yXog)

3a30p B nepefiHeii 1 3afiHell BTy/Ke (HE[OCTaTOYHAA 3aTAXKA KOHYCOB BO BTY/KaX)

4

5

6

TAPAHTWIAHDBIW TAJIOH
TAPAHTA HA PAMY 11 KOMMOHEHTbI - 24 mecaua Ha pamy - 24 MecsALa Ha KOMMOHEHTbI

Cpok cnyx6bl Benocunepa: 3 roga
[llononHuTenbHas Harpy3ka: 4o 100 kr.
[JlononHuTenbHaA Harpy3ka Ha fieTckue Benocunesbl: 40 30 Kr.

OBLWE NPUHLMNI

000 «BIKE FUN INTERNATIONAL » noaTBepx.aeT, uTo Benocunes — T 1 CepuitHblil HOMep COOTBETCTBYIOT FOCYAAPCTBEHHBIM
(TaHAApTaM M TeXHUYECKIM MpaBunam. 10T Benocunes HaxoAUTCA NOJ rapaHTUeil co AHA NPOAAXM KOHEYHOMY noTpebuTento.
CpoK rapaHTUM NPOANIeBAETCA Ha CPOK OCYLLIECTBEHNA FapaHTHiiHOro pemoHTa. Dupma 3a CBOIi CYeT PeMOHTUPYET BCe, B 3TO
BpemA 06Hapy»KeHHble HeCNPABHOCTH, KOTOPble BO3HUKNM M3-3a AedeKTOB MaTepuanos, 06paboTku, KOHCTPYKLMM U MOHTaXa.
[apaHTWiiHbIit peMOHT GUPMa BbINOAHWT B YCTaHOBAEHHDII COOTBETCTBYIOLMMM NPaBIAAMK CPOK.

YCNOBUA TAPAHTUU

- Benocunes nomkeH ncnonb3oBatbCa UCKMIOYUTENbHO ANA Leneid, AnA KOTopbix 6bin Npon3BeseH

- W3nenve JomKHO HaANEXaLLMM 06pa30M XPaHUTbCA U 0BCTYXKNBATBCA B COOTBETCTBUN C IHCTPYKLMAMM

- [ind npUMEHEHIA rapaHTUM A0MKeH ObiTb NPe/CTaBNEH HAZNEXALMM 00Pa30M 3aN0NHEHHbII FAPAHTHIHbIN TanoH,
Benocunes AOMKeH ObITb KOMINEKTHIM 11 UNCTIM

- TapaHTUiiHas peknamanma fomkHa 6biTb He3aMeANUTENbHO NPeAbABIEHA KOMMEPUECKOi OpraHu3aLyy, B KOTOPOii U3aenue
6bIno npuobpeteHo

-

=
Y
X
v
v
)
o

MPETEH3WA HA TAPAHTUIO NPEKPALLAETCA

- ey 6bino YCTaHOBNIEHO, YTO MOBPEX/EHUA U3LENNA BOHUKIN He N0 BUHE 3aBOAa-U3rOTOBUTENS, @ N0Nb30BaTeNA (aBapus,
HeHafnexalLuii peMOHT, NAoXUe YCIOBHUA XpaHEHUA U T.1.)

- He NpeabABNEHNEM NPETEH3IM B TEUEHIE FapaHTUAHOTO CPOKa

- eC/ U3eNme MCONb3YETCA U NOAAEPKIBAETCA HE B COOTBETCTBUN C MHCTPYKLMAMM

- €U MY NpeAbABNEHIM NPETEH31M N0 TapaHTUM He NPeACTaBIeH HaANEXaLLMM 06pa3oM 3anoNHeHHbIi rapaHTHiiHbIiA TanoH

- @CTECTBEHHOTO U3HOCa JiETaNeii rapaHTUA He KacaeTca
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Szanowny kliencie,

Firma BIKE FUN INTERNATIONAL dziekuje za zakup jego produktu - roweru, ktéry
jest wyposazony w wysokiej jakosci komponenty renomowanych firm. Rower goérski
jest przeznaczony do jazdy w terenie odpowiednio do jego wytrzymatosci- upewnij
sie ze rower ktdry uzytkujesz jest przeznaczony do jazdy po danym terenie. Z roweru
korzysta¢ nalezy wedtug jego przeznaczenia. Przy korzystaniu z roweru na drogach
publicznych nalezy stosowac sie do odpowiednich przepiséw krajowych

(np. w zakresie o$wietlenia czy odblaskéw).

W celu odpowiedniego uzytkowania dostarczamy Panstwu nastepujaca instrukcje
obstugi, ktéra zawiera takze gwarancje oraz warunki utrzymania gwarancji.

Firma BIKE FUN INTERNATIONAL, producent Twojego nowego roweru zyczy wiele
kilometréw doskonatej i bezpiecznej jazdy.

BIKE FUN INTERNATIONAL s.r.o.
Aredl Tatry 1445/2

742 21 Kopfivnice

tel.: +420 591 003 630

fax: +420 591 003 600
info@bikefunint.com
www.bikefunint.com

OSTRZEZENIE

Jazda na rowerze moze by¢ niebezpieczna, nawet przy zachowaniu najwyzszej ostroznosci. W zwiazku
z tym niezbedne jest uzytkowanie roweru doktadnie z jego przeznaczeniem poniewaz zmniejsza ryzyko
obrazen. Niniejsza instrukcja zawiera wiele ostrzezen i przestrédg dotyczacych skutkéw nieregularne
uzytkowania roweru. Wiele z tych ostrzezen i przestrdg jest oznaczone stowami,Mozesz straci¢ kontrole
i upasc.” W wyniku kazdego takiego upadku moze nastapic powazne uszkodzenie ciata lub nawet smierc.

Takie ostrzezenie nie powinno by¢ zaniedbywane. Zalecamy uzywanie odpowiedniego certyfikowanego
kasku.
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INDYWIDUALNE KATEGORIE ROWEROW ORAZ RODZAJ UZYTKOWNIKA:

Rowery dzieciece 150 4210-2: Wszystkie rowery dzieciece do rozmiaru kota 20" przeznaczone sq do jazdy poza ulicami i tylko
pod kontrolg rodzicéw lub ich opiekundw. Rekomendowany ciezar dziecka dla roweréw o wielkosci két 20” do 30kg a rowerdw
o romiarze kot 24" do 45 kg.

Rowery MTB IS0 4210-2: przeznaczone s do jazdy pod drogach utwardzonych jak i poza nimi. Rekomendowany ciezar
rowerzysty do 100 kg.

Rowery szosowe 150 4210-2: zaprojektowane wytcznie do jazdy po szosach i drogach o gtadkiej nawierzchni. Zalecane
obciazenie wynosi do 100 kg.

Rowery trekkingowe oraz miejskie 1S0 4210-2: przeznaczone s3 do poruszania sie po drogach publicznych i ubitym terenie,
z nastawieniem na rekraje i turystyke. Rekomendowany ciezar rowerzysty do 120 kg.

Rowery elektryczne: rowery z pomocniczym napedem elektrycznym - E PAC (rowery ze wspomagajacym napedem
elektrycznym, zwane tez e-bike lub pedelec), dla ktdrych obowiazuja identyczne warunki jak dla rowerdw. Do ich eksploatacji

nie potrzebujesz tablicy rejestracyjnej, dowodu rejestracyjnego, zadwiadczenia o aktualnym przegladzie technicznym ani tez 0C.
Podczas jazdy rowerem elektrycznym nie musisz posiada¢ prawa jazdy, a jesli masz ukoriczone 18 lat, nie musisz uzywac kasku
rowerowego. Zalecane obcigzenie wynosi do 120 kg. Rowery elektryczne to rowery, ktdre w wiekszosci krajow pod wzgledem
prawnym klasyfikowano jako zwykte rowery. Zasiegnij informacji na temat specyficznych i lokalnych przepiséw oraz klasyfikacji w
Twoim kraju.

Kazdy za naszych rowerdw zaprojektowano dla maksymalnego obciazenia catkowitego (suma masy roweru, rowerzysty i bagazu).
Rowery dzieciece: do rozmiaru 20" 45 kg, do rozmiaru 24" 60 kg

Rowery szosowe i MTB: 115 kg

Rowery trekkingowe i miejskie: 140 kg

Rowery elektryczne: 145 kg

KATEGORIE ROWEROW

High-Performance Road

« WARUNKITYPU 1: Rower przeznaczony do jazdy po utwardzonej powierzchni, na ktdrej opony nie traca
kontaktu z ziemia.

+ ODPOWIEDNIE: tylko do jazdy po utwardzonej powierzchni.

« NIEODPOWIEDNIE: do jazdy w terenie, kolarstwa przefajowego lub turystyki z bagaznikami lub koszami.

- POROWNANIE: Zastosowanie materiatow zoptymalizowano w taki sposob, aby zapewni¢ niska mase oraz moc
whasciwa.

Rowery kategorii 2. przeznaczono do eksploatagji na utrzymywanych drogach o nawierzchni zwirowej i drogach
gruntowych o tagodnym nachyleniu, na ktdrych opony nie musza by¢ w ciagtym kontakcie z nawierzchnia.
Maksymalna wysokos¢ skokéw, dropow ponizej 15 cm (6”).

KATEGORIA ROWERU
Rower gérski wyposazono w tylne uresorowanie z matym skokiem i skonstruowano do jazdy ,standardowej’, ,wyscigowej”, ,cross-
country” lub ,singletrack-trail” , pod warunkiem przestrzegania warunkéw uzytkowania typu 3.
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Warunki uzytkowania typu 3.

Jazda po Sciezkach, pokonywanie matych przeszkdd i rednio wymagajacych odcinkéw technicznych, a takze
odcinkdw, na ktérych opony przez krétki okres nie znajduja sie na ziemi; skoki i dropy ponizej 61 cm (24”).

« NIEODPOWIEDNIE: do stylu jazdy “Hardcore Freeriding”, “Extreme Downhill*, “Dirt Jumping”, “Slopestyle” lub
bardzo agresywnego lub ekstremalneqgo jezdzenia. Nieodpowiedni do skakania, twardego spadania oraz obijania
0 przeszkody.

All Mountain

« WARUNKITYPU 4: Rowery odpowiednie do jazdy w warunkach 1, 2, 3 oraz do jazdy po nieuporzadkowanych,
bardziej wymagajacych technicznie nawierzchniach z sredniej wielkosci przeszkodami oraz matymi wybojami.

+ ODPOWIEDNIE: do jazdy po $ciezkach pod gére. Rowery typu All-Mountain umozliwiaja jazde w trudniejszym
terenie przez wieksze przeszkody i Sredniej wielkosci wyboje, (skoki i dropy ponizej 122 cm (48")

« NIEODPOWIEDNIE: do ekstremalnych form skakania/jazdy typu “Hardcore Freeriding”, “Freeriding”, “Downhill”,
“North Shore”, “Dirt Jumping”, "Hucking”

Gravity, Freeride a Downhill

« WARUNKI TYPU 5: Rowery odpowiednie do skakania, huckingu, wysokiej predkosci lub dynamicznej jazdy po
wyboistych nawierzchniach lub spadania na réwne powierzchnie. Taki rodzaj jazdy jest jednak wyjatkowo
niebezpieczny i w sposdb nie przewidywalny obciaza rower, co spowodowac moze przeciazenie ramy, widetek
lub poszczegdlnych czesci. Jezeli cheesz jezdzic po terenie, na ktdrym panuja warunki typu 5, zastosuj niezbedne
srodki bezpieczenistwa, jak np. czestsze przeglady roweru i wymiana wyposazenia. Nastepnie nalezy stosowac
kompleksowe wyposazenie dot. bezpieczeristwa, jak np. kask integralny, ochraniacze goleni, tokdi i kregostupa.

- ODPOWIEDNIE: do jazdy w najtrudniejszym terenie, po jakim powinni jezdzi¢ wytacznie najbardziej doswiadczeni
rowerzysci.

« NIEODPOWIEDNIE: do tego, aby stuzyt jako wyméwka do wyprébowania czegokolwiek.

Rowery dziecigce

Rowery przeznaczone dla dzieci. Konieczny ciagty nadzor oséb dorostych. Unikaj terendw, po ktérych jezdza
samochody, gdzie wystepuja przeszkody lub inne zagrozenia, w tym powierzchnie pochyte, krawezniki, schody,
pokrywy kanalizacyjne; nastepnie nalezy unikac nierdwnych powierzchni oraz miejsc w poblizu basendw..

Jesli masa rowerzysty wraz z bagazem jest wigksza, skontaktuj sie ze sprzedawca, ktdry w razie konieczno$ci dokona modyfikacji

i requlacji. W razie uzycia roweru do innych celéw, niz tych, ktére podano przy poszczegélnych kategoriach, moze dojs¢ nie tylko do
jego przedwczesnego zuzycia, lecz takze uszkodzenia waznych komponentéw oraz do powaznych obrazen uzytkownika, za ktére
producent ani tez sprzedawca nie ponosza odpowiedzialnosci. Niewtasciwe uzycie moze tez doprowadzic do utraty gwarangji.

BAGAZ

Istnieje wiele sposobdw przewozenia bagazu na rowerze. Twdj wybdr powinien zaleze¢ przede wszystkim od wagi i rozmiaréw
bagazu oraz od roweru, z ktérego zamierzasz korzystac. Uzytkownicy roweréw gérskich i kolarze z requly korzystaja z plecakdw.
Skonsultuj ze sprzedawca roweru, czy bagaznik jest odpowiedni do Twojego roweru. Jezeli istnieje taka mozliwos¢, zlec jego
instalacje wykwalifikowanemu personelowi w punkcie sprzedazy.

MONTAZ | STOSOWANIE DODATKOW LUB AKCESORIOW ROWEROWYCH

Przed nabyciem jakichkolwiek dodatkéw lub akcesoriéw do Twojego roweru (predkosciomierz, dzwonek, lampa, bagaznik,

torba, fotelik dziecigcy, stojak, itp.) zawsze skontaktuj sie ze sprzedawca roweru w celu oméwienia, czy takie wyposazenie jest
odpowiednie dla Twojego typu roweru. Podczas montazu postepuj zgodnie z instrukcjami dostarczonymi przez producenta lub
dostawce akcesoriéw. Niewtasciwie zamontowane, nieodpowiednie lub niezatwierdzone akcesoria moga spowodowac pogorszenie
dziatania roweru oraz utrate kontroli nad rowerem i upadek.
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Podczas wymiany korb lub opon, lub tez podczas zaktadania w rowerze btotnikow zwrd¢ szczegolng uwage na
ewentualne zmniejszenie odlegtosci miedzy czubkiem buta a opona.

PRZEWOZ DZIECI

Siodetko dziecigce zamocowane jest na ramie roweru. Mocowanie przystosowane jest do niezbyt intensywnego uzytkowania,

a siodetko dzieciece zamocowa¢ mozna na praktycznie kazdym rowerze wyposazonym w odpowiednie akcesoria.

Sprawdz, jakie przepisy w zakresie przewozu dzieci obowiazuja w Twoim kraju. W przypadku ewentualnych pytan skontaktuj sie ze
sprzedawca roweru.

Fotelik dzieciecy mozna zamontowac tylko w przypadku, gdy rower wyposazono w ochrone sprezyn siodetka. Aby zapobiec
przygnieceniu palcow dziecka, nie montuj fotelika dzieciecego na rowerze z niechronionymi sprezynami siodetka.

Podczepianie wézkow dzieciecych do roweru jest catkowicie zabronione. Po drogach publicznych nalezy zawsze jezdzi¢ ostroznie,
stosujac sie do przepisow ruchu drogowego, tak aby nie spowodowac zagrozenia dla uzytkownika roweru ani oséb trzecich.
Przepisy te moga réznic sie w zaleznosci od regiondw i paristw.

PRZED KAZDYM ZASTOSOWANIEM

Przed kazda jazda sprawdz ogélny stan roweru:

- czy wszelkie materiaty faczace s odpowiednio dokrecone oraz czy nie doszto do odksztatcenia, zarysowania lub innego
uszkodzenia mechanicznego czesci,

- dokfadnie zapoznaj sie z elementami sterowania, zwfaszcza hamulcami, zmiana biegéw i pedatami,

- doktadnie sprawdz stan roweru - patrz rozdziat Podstawowe wskazowki.

PIERWSZE 150 km
Pierwszych 150 km mozna by okresli¢ jako faze rozgrzewki w ktdrej zycie rowerzysty jest petne emocji i wrazen z odkrywania
przyjemnosci jazdy na rowerze. Bardzo wazne jest aby dokfadnie sprawdzic stan techniczny roweru po 150 km.

Dlaczego wtasnie 150 KM?

Troche teorii nigdy nie zaszkodzi. Kazda rzecz w trakcie jej funkgjonowania podlega zuzyciu w czasie, zaleznie od stopnia jej
eksploatacji. Poczatkowo ilos¢ usterek jest bardzo mata lub nie ma ich w ogéle. Im dtuzszy i czestszy okres eksploatacji tym wieksza
ilos¢ napraw i regulacji.

Pierwsza faza zwana rozruchem, drugi moze by¢ oznaczona jako optymalny okres eksploatacji. Dbatos¢ o dobre funk¢jonowanie
podzespotdw, ich staranna konserwacja oraz wymiana czesci zuzywajacych sie zaowocuje dtugotrwatym bezawaryjnym
uzytkowaniem roweru. Proponowane przez nas rowery sa ztozone z optymalnie dopasowanych komponentdw. Wymiana
podzespotdw lub czesci a takze wymiana czesci ktére sie zuzywaja (np.: faricuch, klocki hamulca, linki) nastepuje na koszt
uzytkownika roweru. Ignorowanie zasad serwisowych oraz przegladowych skutkuje utrata gwarancji oraz moze prowadzic

do niebezpiecznych zdarzen.

NA CO ZWROCIC UWAGE PODCZAS PIERWSZEJ FAZY UZYTKOWANIA ROWERU.

Nawet jesli rower byt wiasciwie ustawiony przed faza eksploatacji jego funkcjonowanie wymaga pewnego czasu do prawidtowego
dziatania podzespotéw. Ogolnie méwiac, wszystkie czesci ruchome musza dopasowac sie i prawidtowo wspétpracowac z pozostatymi
elementami roweru.

Co to znaczy? Np.: pedaty moga by¢ nieco sztywne na poczatku ale po pewnym czasie ich praca bedzie idealna poniewaz wszystkie
czesci tworzace pedat beda dotarte i utoz3 sie na swojej pozycji. Podobnie siedzenie- nalezy ustali¢ jego pozycje (wysokosci

i potozenie) aby mdc przyja¢ odpowiednia i wygodna pozycje. Moze wystapi¢ réwniez taka sytuacja iz niektdre czesci produkowane
przez inne firmy beda posiadaty wady ukryte lub nie beda dziataty poprawnie

Zalecenie: jezeli niektdre czesci lub podzespoty rowerdw ulegng uszkodzeniu w trakcie uzytkowania, nalezy zastapi je natychmiast
nowymi ! Uzywaj tylko oryginalnych czesci zamiennych zakupionych u autoryzowanego dystrybutoral

Zalecamy, aby sprawdzi¢ swéj rower przynajmniej raz w roku w regularnych odstepach czasu w autoryzowanych punktach
serwisowych! W razie wypadku lub uszkodzenia roweru zalecamy, aby rower zostat sprawdzony przez autoryzowany punkt
serwisowy.
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1. Mechanizm korbowy

- Sprawdzi¢ potaczenie korby i jej elementéw z rama roweru poprzez dokrecenie Srub. Na poczatku jazdy nalezy sprawdzi¢ czy
korba nie posiada luzdw. Podczas wystepowania nieporzadanych dzwiekdw sprawdzic czy korba nie posiada zabrudzen lub czy
nie wystepuja luzy w potaczeniu. Brak reqularnych przegladéw moze skutkowac utrata gwarangji.

2. Pedaty
- Sprawdzi¢ potaczenie pedatdw z mechanizmem korbowym. Do odkrecania lub dokrecania nalezy uzywac klucza numer 15.
Nieprofesjonalny montaz pedatéw moze skutkowac utrata gwarandji.

3. Stery kierownicy

- Upewnic sie przed kazda jazda, ze Sruba mocujaca stery kierownicy jest wyregulowana i dobrze dokrecona. Sprawdzi¢ taczenia
przez naciéniecie przedniego kota- nie powinny wystepowac luzy na fozyskach steréw. Pojawienie sie takiego luznego
pofaczenia moze stopniowo i catkowicie zniszczy¢ miski.
Utrzymywanie ztego stanu technicznego steréw kierownicy moze skutkowac brakiem rozpatrzenia reklamagji. Jest to rowniez
niebezpieczne dla zdrowia a nawet zycia.

Zintegrowane stery kierownicy:

- Przed kazda jazda upewnij sie, ze Sruba Sciskajaca stery jest dobrze dokrecona. Nieprawidtowe skrecenie steréw moze
powodowac ich szybkie zuzycie i zniszczenie. Dlatego upewnij sie, ze kierownica nie ma luzéw oraz nie obraca sie zby¢ ciezko.
Ity montaz steréw moze doprowadzi¢ do zniszczenia gtowki ramy.

4. Potaczenie kierownicy ze wspornikiem

- Pamietaj o sprawdzeniu stanu potaczen kierownicy ze wspornikiem. Dokrec $ruby jesli s3 one niedostatecznie dokrecone lub
pojawity sie luzy. Dokrecajac Sruby uzywaj odpowiedniej sity podanej w Nm- rekomendowane przez producenta czesci. Brak
doktadnego dokrecenie $rub jest niebezpieczne dla zdrowia i zycia rowerzysty.

5. Hamulce
- Nacisna¢ dZzwignie hamulca przed kazda jazda i wizualnie sprawdzic, czy przednie i tylne szczeki hamulcowe s3 poprawnie
skonfigurowane do obreczy kota — wiecej patrz: instrukcja podstawowa.

JAKJEZDZIC ROWEREM PODCZAS PIERWSZYCH 150 KM?

Zacznij jazde delikatniej i bardziej ostrozniej niz na rowerze, ktdry jest juz dotarty. Po pierwsze nalezy jechac powoli, unika¢
ekstremalnych zjazdow. Po przezwyciezeniu niepewnosci i umiejetnym kontrolowaniu nowego roweru, mozna pozwoli¢ sobie

na jazde po trudnym terenie.

Jesli zauwazysz zte dziatanie przerzutek podrec Sruby regulacyjne przy manetkach przerzutek lub przy samej przerzutce.
Przekrecenie Srub o potowe w lewo lub prawo powinno poprawic precyzje przerzutki.

Jesli przednia przerzutka ociera o taficuch przyczyng moze byc zte ustawienie prowadnicy faricucha. Podobnie jak w przypadku
przerzutki tylnej nalezy uzy¢ pokretta przy manetce przerzutki aby odchyli¢ prowadnice w odpowiednie miejsce. Prowadnica

w przedniej przerzutce musi by¢ zamontowana réwnolegle do taricucha. Nalezy sprawdzi¢ wychylenie prowadnicy na najwiekszej
tarczy korby. Prowadnica powinna by¢ umieszczona centralnie nad tarcza, w przeciwnym razie taicuch moze spadac z tarczy

na zewnatrz lub nie zostanie wprowadzony na najwieksza tarcze. Suchy faficuch sprawia, ze trudniej jezdzi¢ na rowerze rowniez
jego wytrzymatosci jest znacznie mniejsza dlatego nalezy pamigtac o regularnym smarowaniu taricucha. Nalezy uzywac tylko
Srodkéw smarujacych rekomendowanych przez producentéw. Do smarowania, uzyj najlepiej $rodka z zawartoscig teflonu. W
zaleznosci od warunkow atmosferycznych nalezy uzywac smaru o réznej gestosci. Nalezy pamietac réwniez o regularnej wymianie
taricucha tak aby pozostate podzespoty nie ulegaty zniszczeniu. Brak wymiany faricucha bedzie skutkowat tym, ze wymianie
podlegac bedzie rowniez kaseta przerzutki i korba.

Uzywaj tylko taricuchéw rekomendowanych przez producenta podzespotdw oraz kompatybilnych z iloécig przetozeri w twoim
rowerze.

PODSTAWOWE NARZEDZIA W TWOIM ROWERZE

«kluzimbusowy 8,6, 5, 4,3,2 + kluez pfaski15, 10 (2x), 9,8
« rozkuwacz faricucha « Srubokret krzyzakowy i pfaski (dwa rézne rozmiary),
- zestaw do reperowanie detki « pompka

160



Dodatkowe narzedzia

« Nitownica lub specjalnych zacisk do taricucha HG + Klucze do kaset
« Klucze do wykrecania korb (z odpowiednim kluczem bocznym) ~ « klucz do zdejmowania kasety- bacik
- centrownica « klucze do szprych

« przyrzad do pomiaru zuzycia faficucha

Stosowanie specjalnych narzedzi wymaga duzej wiedzy i doswiadczenia. Nigdy nie rozpoczynaj zadnych regulacji i napraw

w rowerze, jesli masz jakiekolwiek watpliwosci co do swoich umiejetnosci serwisowych lub naprawczych.

Niedoktadny serwis lub zty montaz roweru lub jego czeéci ustug moze zagrazac zyciu lub zdrowiu lub spowodowac uszkodzenie
roweru lub oséb.

INSTRUKACJA PODSTAWOWA

Uwaga: rower sktada sie z wielu ruchomych elementéw (koto, korba, taricuch itp.), ktdrych uzytkowanie grozi wciagnieciem
koficzyny, whosow lub odziezy. Nalezy zachowac szczegéIng ostroznos¢ nie tylko w trakcie korzystania, ale réwniez konserwacji
roweru.

Rower i jego elementy maja okreslong zywotnos¢, a wykorzystane materiaty sa podatne na zuzycie. Jesli zywotno$¢ danego
elementu dobiega korica, istnieje ryzyko wystapienia nagtej awarii, co moze spowodowac powazne obrazenia, a nawet $mier¢
uzytkownika. W przypadku zaistnienia jakichkolwiek znakéw swiadczacych o koricu zywotnosci danego elementu, nalezy go
niezwtocznie wymienic.

Wypadek moze prowadzi¢ do przedwczesnego korica zywotnosci poszczegdlnych elementéw roweru. Moga one ulec nagtej awarii,
spowodowac utrate kontroli nad rowerem i doprowadzi¢ do zagrozenia zycia i zdrowia uzytkownika, uszkodzenia roweru lub
obrazen osob trzecich.

W razie dtugookresowego wystawiania roweru na dziatanie bezposredniego promieniowania stonecznego moze dojs¢ do
wyblaknigcia lub zmiany koloréw fluorescencyjnych i neonowych. Nie polecamy wystawiania roweru na bezposrednie dziatanie
promieni stonecznych, ani tez przechowywania go w takich warunkach.

Elementy gigte, w szczegéInosci wyprodukowane z aluminium, moga ulec nagtemu ztamaniu. Czesci te nie moga by¢ naprawiane
ani prostowane, poniewaz istnieje ryzyko ich ztamania. Dotyczy to w szczegdlnosci widelcow, kierownic, wspornikow, korb

i pedatéw. W przypadku jakichkolwiek watpliwosci najbezpieczniej jest wymienic te czedci. Skontaktuj sie ze sprzedawca roweru.
Jezeli rower wyposazony jest w elementy karbonowe, absolutnie konieczne jest przeprowadzenie fachowego przegladu roweru
przez sprzedawce. Karbon jest materiatem wyjatkowo mocnym i trwatym, charakteryzuje sie przy tym niska masa. Dzigki takim
whasciwosciom nadaje sie do produkgji wysokiej jakosci elementow.

Karbon jest jednak réwniez materiatem tamliwym i w razie wypadku ma tendencje do pekania w miejscu zgiecia. Jezeli

element wykonany z karbonu wystawiony byt na jakiekolwiek silne uderzenie lub nadmierne przeciazenie, jego uszkodzenie
moze nie by¢ widoczne z zewnatrz. Nie oznacza to jednak, ze element nie jest uszkodzony. Uszkodzenie wewnetrznych wiékien
karbonowych nie musi sig bowiem objawia¢ zmianami widocznymi na powierzchni materiatu. Dlatego tez uzywanie elementow
wyprodukowanych z karbonu, ktdre zostaty silnie uderzone lub nadmiernie przeciazone, jest bardzo niebezpieczne.

Uszkodzone elementy wykonane z karbonu moga niespodziewanie peknac i spowodowac powazne obrazenia uzytkownika.
Jezeli karbonowa rama, widelec lub inny element roweru zaczng wydawac dzwieki przypominajace szczekanie lub na ich
powierzchni pojawia sie jakiekolwiek przetarcia, odksztatcenia, odbarwienia, zadrapania lub bruzdy, w zadnym wypadku nie
korzystaj z roweru, dopéki uszkodzony element nie zostanie wymieniony! Natychmiast skontaktuj sie ze sprzedawca roweru

i skonsultuj z nim zaistniatg sytuacje.

Elementy wykonane z karbonu nigdy nie moga by¢ poddawane dziataniu wysokiej temperatury, ktéra na przykfad towarzyszy
procesowi lakierowania proszkowego lub wypalaniu farby. Temperatura taka mogtaby uszkodzi¢ dany element. Nalezy réwniez
unikac przechowywania roweru w samochodzie, ktéry wystawiony jest na silne dziatanie promieni stonecznych. Roweru nie nalezy
takze przechowywac w poblizu Zrodet ciepfa.

Widelec przedni:

Wygiete lub uszkodzone widetki powinny zosta¢ wymienione. Pamietaj o serwisowaniu amortyzatora w profesjonalnym punkcie
serwisowym.

Przednie koto:
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Kota powinny by¢ zawsze solidnie dokrecone a zacisk zamkniety. tozyska powinny by¢ nasmarowane i dobrze uszczelnione przed
przedostawaniem sie brudu lub wody do wnetrza piast. Kota powinny sie swobodnie obraca¢ i nie posiada¢ luzéw. Kota powinny
kreci¢ sie prosto- jesli obrecze s3 krzywe nalezy kolo wycentrowac.

Jazda na rowerze z zle zapietym kotem moze doprowadzi¢ do niebezpiecznych sytuacji — wysuniecia sie kofa z widetek, co jest
niebezpieczne dla zdrowia lub zycia.

W zwiazku z tym niezbedne jest aby:

1) Poprosi¢ sprzedawce, aby wyjasnit w jaki sposéb zamontowac i wymontowac kota.

2)  Jak prawidtowo zamocowac kota za pomoca tacznikow.

3)  Upewnijsie, ze przed kazda jazda koto jest bezpiecznie zamocowane.
Usuniecia lub uszkodzenia mocujace mechanizm jest bardzo niebezpieczne i moze spowodowac uniewaznienie gwarangji,
a ponadto prowadzi¢ do powaznych obrazen lub Smierci.
Nieprawidtowe ustawienie zacisku moze powodowac nieprawidtowa prace co moze prowadzi¢ do powaznych obrazen lub
Smierci.

4)  SprawdZ, stan techniczny obreczy przed kazdym uzytkowaniem roweru. Zty stan techniczny moze zagrazac zyciu lub zdrowiu
lub spowodowac uszkodzenie roweru lub rowerzysty.

Tylne koto:

Kota powinny by¢ zawsze solidnie dokrecone a zacisk zamkniety. tozyska powinny by¢ nasmarowane i dobrze uszczelnione przed
przedostawaniem sie brudu lub wody do wnetrza piast. Kota powinny sie swobodnie obraca¢ i nie posiada¢ luzéw. Kota powinny
kreci¢ sie prosto- jesli obrecze s3 krzywe nalezy kolo wycentrowac.

W zwiazku z tym niezbedne jest aby:

1) Poprosi¢ sprzedawce, aby wyjasnit w jaki sposéb zamontowac i wymontowac kota.
2)  Jak prawidtowo zamocowac kofa za pomoca tacznikéw.

3)  Upewnij sie, ze przed kazda jazda koto jest bezpiecznie zamocowane.

Usuniecie lub uszkodzenie mocujace mechanizm jest bardzo niebezpieczne i moze spowodowac uniewaznienie
gwarangji,a ponadto prowadzi¢ do powaznych obrazen lub $mierci.
Nieprawidtowe ustawienie zacisku moze powodowac nieprawidtowa prace co moze prowadzi¢ do powaznych obrazen lub smierci.

Obrecz kota:

Dbac o dobry stan techniczny obreczy- wolny od wgniecen i rozcentrowan..
Regularnie sprawdza ich stan techniczny i stan ich zuzycia.

Stan zuzycia

a)  system bezpieczeristwa — stan zuzycia oznaczony jest frezem wokét catej obreczy wzdtuz linii hamowania. W przypadku, gdy
gtebokos¢ frezu jest minimalna lub nie ma jej w ogdle nalezy niezwtocznie wymienic obrecz.

b)  system RDA — zuzycie lub uszkodzenie obreczy jest wskazany przez barwny ptyn wyciekajacy z wnetrza obreczy. W takim
przypadku nie nalezy uzywac obreczy i zwrdcic sie do dealera w celu wymiany.

Centrycznosc kota. Mocowanie kota.

Po kazdej mocniejszej jezdzie lub uderzeniu kota sprawdz jego stan techniczny oraz centrycznos¢ kota. Nie uzywaj roweru ktorego
kota nie s3 wycentrowane lub ktére posiada luzne lub pekniete szprychy. Koto musi by¢ zamontowane w centralnej pozyji

do widetek tylnych lub przednich. Zty montaz nie pozwala na prawidtowa jazde i moze powodowac niebezpieczne sytuagje.

Zty montaz prowadzi¢ moze do zniszczenia podzespotéw.

Kierownica:

Dostosowanie kierownicy do komfortu jazdy jest bardzo wazne. Dokrecanie kierownicy do wspornika powinno odbywac sie

z zaleceniami producenta- 7Nm.

Zastosowanie ostony aerodynamicznej lub innego $rodka na kierownicy moze mie¢ negatywny wptyw na zdolno$¢ rowerzysty do
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reagowania podczas hamowania oraz na zakretach.

Kierownica moze zostac zaopatrzona w rogi. Dodatkowe akcesoria powinny by¢ zamontowane przez wykwalifikowany personel.
Niesymetryczny montaz kierownicy moze powodowac brak kontroli podczas jazdy na rowerze co jest niebezpieczne dla zdrowia
i Zycia rowerzysty.

Manetki przerzutek i przerzutki:

Podzespoty te musza by¢ zamontowane poprawnie na kierownicy.

Imieniaj biegi tylko wtedy gdy faricuch nie jest mocno napiety, pozwoli to unikna¢ zerwan faricuch oraz przedtuzy eksploatacje
inny podzespotéw.

Jesli przerzutka jest nieprawidtowo wyregulowana moze to powodowac nieprawidtowa zmiane biegéw lub prowadzic

do zblokowania faricucha pomiedzy zebatkami co moze prowadzi¢ do niebezpiecznych sytuacji oraz zagrozenia zdrowia lub Zycia.
Zapytaj sprzedawce o porade lub popro$ o sprawdzenie stanu jakosci zamontowanych przerzutek i manetek.

tancuch:

« Regularnie smaruj faficuch i usuwaj zabrudzenia, pozwoli to na dtuzsza eksploatacje taricucha. Wymieniaj taricuch co 1000 km.
« Smarowac nanoszac oliwke na kazde ogniwo z osobna, nadmiar zetrze¢ szmatka.

« Iywotnos¢ taricucha moze sie rézni¢ w zaleznosci od producenta oraz warunkéw eksploatacji.

Polecamy wymiane taricucha w wyspecjalizowanych punktach serwisowych. Dtugos¢ taricucha powinna by¢ dobrana w taki
sposdb aby taricuch mdgt pracowac we wszystkich mozliwych kombinacjach przetozen.

Rowery miejskie sq zazwyczaj wyposazone w petne ostony faricucha. Ostona ta chroni taricuch przed bfotem i woda deszczowa
a rowerzyste przed smarem zfaficucha).

Nalezy regularnie kontrolowac naciag faricucha. Otworzyc ostone faricucha i skontrolowac naciag. Jezeli taricuch po nacisnieciu
reka (miedzy przednia i tylng zebatka) ugnie sie (w gore lub w dét) w przyblizeniu 0 10 mm, jego naciag jest optymalny. Jezeli
taricuch ugnie sie 0 wiecej niz 10 mm, jego naciag jest za maty i trzeba go mocniej naciagnac. Poluzowac Sruby tylnebo kota

i posunac koto do tytu. Po tej regulacji ponownie dokreci¢ Sruby.

Rowery trekingowe maja przewaznie rostone taricucha czgsciowa, ktdra chroni rowerzyste przed nasmarowanym faricuchem.

Opony:

Cisnienie w oponach utrzymuj na wfasciwym poziomie, a mianowicie na nizszym poziomie anizeli wartosci maksymalne cisnienia
powietrza zalecane na obreczy lub na oponie. Uzywaj recznej lub noznej pompki. Sprawdz, czy opony sa odpowiednio osadzone na
obreczach.

Nigdy nie pompuj nadmiernie opon. Zbyt wysokie cisnienie moze uszkodzi¢ opone lub obrecz i spowodowac uszkodzenie roweru

i obrazenia rowerzysty albo okolicznych pieszych lub przygladajacych sie oséb. Do pompowania két nigdy nie uzywaj wezy
powietrznych na stacjach paliw.

Korba i pedaly:

Nalezy pamietac o odpowiednim zamontowaniu pedatéw (lewa i prawa strona). Pedaty powinny by¢ odpowiednio dokrecone
kluczem montazowym nr 15 lub odpowiednim kluczem podawanym przez producenta.

Korba i wszystkie jej elementy powinny by¢ sprawdzone i odpowiednio zamontowane. Nalezy sprawdzic czy nie wystepuja
zadne luzy. Nie kontynuuj jazdy na rowerze jesli pojawia sie oznaki nieprawidtowego dziatania napedu. W przypadku ztego
funkcjonowania korb lub pedatow nalezy zgtosic sie do autoryzowanego serwisu w celu usuniecia usterek.

Jazda na uszkodzonych podzespofach jest niebezpieczna dla zdrowia lub zycia oraz moze powodowac uszkodzenie catego roweru.

Noski montowane do pedatow lub pedaty zatrzaskowe.

Jazda na rowerze w noskach lub pedatach zatrzaskowych wymaga dobrego przygotowania technicznego. Jesli
nie uzywates wczesniej noskow lub zatrzaskow moze to powodowac zmniejszenie twojej uwagi podczas jazdy
lub doprowadzi¢ do utraty kontroli nad rowerem i upadku. Nie uzywaj noskéw lub pedatéw zatrzaskowych jesli
nie jestes pewnien skutecznosci ich dziatania. Pedaty zatrzaskowe moga by¢ uzywane tylko ze specjalistycznymi
butami. Jazda w pedatach zatrzaskowych wymaga doskonatej techniki jazdy. Jesli zaktadasz pedaly zatrzaskowe
po raz pierwszy praktykuj ich uzywanie w miejscu bezpiecznym poza ruchliwymi drogami.
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Uzywanie noskow lub pedatéw zatrzaskowych moze powodowac upadek i moze by¢ niebezpieczne dla zdrowia lub
zycia.

Hamulce:

HAMULCE TARCZOWE:

Hamulce tarczowe, tak samo jak hamulce obreczowe, aktywowane sa za pomoca manetek umieszczonych na kierownicy.
Hamulce tarczowe charakteryzuja sie wysoka skutecznoscia hamowania oraz dobra odpornoscia na niekorzystne warunki
pogodowe. W poréwnaniu z hamulcami obreczowymi reaguja na mokrej powierzchni o wiele szybciej, a maksymalna skutecznos¢
hamowania osiagaja niemal natychmiast. Nowe klocki hamulcowe nalezy dotrzec, zanim osiagna one swoja optymalna
skutecznos¢ hamowania. W tym celu od 30 x do 50 x przy$piesz jazde roweru do ok. 30 km/godz. i za kazdym razem zahamuj

az do catkowitego zatrzymania. Przed pierwsza jazda zapoznaj sie z zataczonymi instrukcjami wydanymi przez producenta lub

z podrecznikiem opublikowanym na jego stronie internetowej.

Hamulce tarczowe zagrzewaja sie w trakcie ich uzywania. Nie dotykaj wiec tarczy ani tez szczek, zwtaszcza krétko po dtugo
trwajcej jezdzie z gory.

Do ich ochfodzenia nie uzywaj wody, lub tez innych cieczy.

Regularnie sprawdzaj poziom zuzycia klockéw hamulcowych. Naciskajac reqularnie dZzwignie manetek hamulcéw sprawdzaj,

czy nie dochodzi do wycieku oleju w potaczeniu waz / strzemie / dZzwignia. W razie wycieku ptynu hamulcowego natychmiast
skontaktuj sie ze sprzedawca, u ktérego nabyte$ rower, poniewaz wyciek mégtby spowodowac niezadziatanie Twoich hamulcéw.
Klocki i tarcze hamulcowe nalezy czyscic tylko spirytusem lub specjalnymi preparatami. Producenci hamulcéw hydraulicznych

i mechanicznych dostarczaja swoje produkty wraz z zataczonymi szczegétowymi instrukcjami. Konieczne jest doktadne zapoznanie
sie z nimi przed kazdym przypadkiem dokonywania jakichkolwiek modyfikagji.

W celu sprawdzania i requlacji hamulcéw regularnie oddaj j rower swojemu sprzedawcy.

Ostrzezenie: W przypadku modeli roweréw z hamulcami typu V lub inne hamulce wspétpracujace z obrecza moga powodowac
pogorszenie wtasciwosc obreczy. Dlatego tez konieczne jest zwracanie uwagi na stan techniczny obreczy i hamulcw. W naszych
rowerach mozna znalez¢ dwa rodzaje wskaznikow degradadji obrecz:

wzmocnione boczne obrecz
obreczy

zewnetrzna strona
obreczy

okfadzina

hamulca
Rekomendowana odlegtos¢ pomiedzy klockami hamulca a obrecza 0,35mm _2-4mm

Ustawienie klockéw hamulcowych powinno by¢ rdwnolegte do lini obreczy w odlegtosci 2-4 mm. Nalezy pamietac o czyszczeniu
obreczy z zabrudzen. Pozwoli to na lepsza prace hamulcéw oraz mniejsze zuzycie klockw hamulcowych i obreczy.

Precyzyjne ustawienie klockdw hamulcowych jest bardzo wazne ze wzgledu na zakres ruchu dzwigni hamulca, tak aby petng moc
hamowania mozna byto uzyskac juz w niskim zakresie uzycia sity. Jesli hamulce w rowerze nie dziataja poprawnie stwarza sie
zagrozenie dla siebie oraz innych.

Uwaga: jazda na mokrych nawierzchniach jest o wiele bardziej wymagajaca, niz na suchych. W tym przypadku
efektywnos¢ hamowania jest ograniczona, a zatem rowerzysta powinien zachowywac szczegélng ostroznosc.
Modulator sity hamowania mozna zastosowa¢ w przypadku hamulca obreczowego (V-hamulca), mechanicznego i rolkowego
(Shimano Inter-M). W zaleznosci od wykonania hamulca, hamulec mechaniczny wyposazony jest w modulator sity hamowania.
Modulator sity hamowania dozuje site nacisku dZzwigni hamulcowej i zapobiega zablokowaniu przedniego kofa. Modulator sity
hamowania whudowany jest miedzy dZzwignia hamulcowa a hamulcem obreczowym. W przypadku hamulca Shimano Inter-M w
trakcie pracy modulatora sity podczas hamowania moze powstawac hatas, ktéry nie jest jednak oznaka usterki.

Linki hamulca i przerzutki:

Utozy¢ przewody prawidfowo i dobrze naciggna¢. Sprawdzac regularnie, nie pozostawiac linek i przewodéw luznych moze
powodowac to nieprawidtowa prace hamulcéw oraz przerzutek. Nie réb petli na linkach pod zadnym pozorem. Uzyj koniecznie
zakoniczen aluminiowych na pancerzach i linkach ktdre ochronia przewody przed strzepieniem.
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Reguladji siedzenia:

Dopasowac wysoko$¢ i kat do komfortu jazdy. Nie wyciagac sztycy podsiodtowe;j ponad znacznik umieszczony na sztycy. Jezeli
siedzenie obraca sie docisna¢ zacisk podsiodtowy.

Jezeli siedzenie jest wysunigte wyzej niz znacznik maksymalnego wysunigcia sztycy powstaje ryzyko pekniecia sztycy
podsiodtowej utraty kontroli i upadku.

Upewnij sig, ze podczas regulagji sztycy podsiodtowej i siedzenia Sruby mocujace zostaty dobrze dokrecone.

W przeciwnym razie moze ulec uszkodzeniu siodelko lub spowodowac moze to utrate kontroli i upadku.

W zwiazku z tym:

1) Popros sprzedawce o porade na temat szczegotowych procedur i technik prawidtowej regulagji siodetka.
2) Dowiedz si¢ jak prawidtowo zamontowac siodetko

3) Przed kazda jazda sprawdzic najpierw, ze siodetko jest bezpiecznie zamontowane.

Swiatta odblaskowe i lampki:

Swiatetko odblaskowe powinno by¢ zamontowane na przednim widelcu,pod siodetkiem, na pedatach oraz na szprychach két.
W przypadku ich zniszczenia nalezy je natychmiast wymienic.

Jazda o zmierzchu lub w ciemnosci i podczas ograniczonej widocznosci, bez odpowiedniego oswietlenia jest
niebezpieczna i moze prowadzi¢ do powaznych obrazen lub $mierci.

Rama:

Sprawdzi¢ doktadnie przed zakupem oraz co jakis czas, zwhaszcza po ciezkim udezeniu lub upadku, ewentualne ubytki w kolorze,
wagniecenia lub pekniecia wokdt pofaczenia ramy. Rame taka nalezy natychmiast wymienic.

Jazda na wadliwej lub uszkodzonej ramie jest bardzo niebezpieczna moze powodowac duze niebezpieczenstwo
uszkodzenia ciata utrate zdrowia lub mierc.

Ustawiane resorowanie:
Jezeli Twéj rower wyposazono w ustawiane resorowanie, zapoznaj sie doktadnie z instrukcjami oraz zaleceniami producenta
resorowania.

Stery kierownicy:

Nalezy pamietac, aby przykreci¢ bardzo dobrze nakretke bezpieczeristwa, widetki powinny obracac sie swobodnie. Dokreci¢ nakretki
i Sruby z sitg wedtug wskazan producenta czesci. Nalezy zwréci¢ uwage na prawidtowe dziatanie sterdw, zuzyte lub pracujace
nieprawidtowo cze$ci nalezy wymienic.

Niewtasciwe zatozenie systemu sterowego moze spowodowac nieprawidtowe dziatanie i doprowadzic¢ do utraty
kontroli nad rowerem. Sprawdz w autoryzowanym punkcie serwisowym poprawnos¢ dziatania steréw. Pozwoli to
na bezpieczna jazde rowerem.

INSTRUKAJA POLACZEN

Rekomendowana sita potrzebna do potaczania czesci

Wszystkie potaczenia sa podane w Newtono-Metrach (NM).
W przypadku jakichkolwiek pytan skontaktuj sie ze swoim dealerem.

Czesc roweru Sita montazu czesci

— kota, naped, kaseta —

Kaseta 30-45
Sita podana dla srub nie dla zaciskow 29-40
Wolnobieg 34-45

— stery, kierownica, siodetko —

Wspornik kierownicy na jedna srube 19-30
Montaz srub wspornika kierownicy (system ahead) 6—9
Wspornik kierownicy dla 4 srub 9-12

Rogi kierownicy 6—12
Siodetko dwie $ruby 177-19

jedna sruba 24—-30
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(zes¢ roweru Sita montazu czedci
Siodetko- montowane w ramie. UWAGA: siodetko wymaga minimalnego zamocowania, nie 5-7
weiska lub nie kreca sie go w rame. Zbyt mocne skrecanie Srub moze powodowac uszkodzenia.
- korba, wktad suportu, pedaty —
Pedaty 35-40
Korba Shimano® Octalink XTR (Sruby M15) (nie Hollowtech II) 40-49
Centralna Sruba wktadu suportu Shimano® Hollowtech Il (2004 XTR, XT, Dura-Ace) 34-50
Centralna Sruba wktadu suportu Shimano® Hollowtech Il (2004 XTR, Dura-Ace, XT) 10-15
Lewa $ruba Shimano® Hollowtech Il 0,5-0,7
Montaz korby do wktadu suportu (na kwadrat réwniez ISIS) 34-45
Wktad suportu do ramy 40-50
- zebatki, przerzutki, manetki -
Sruba wspornika kierownicy 5,5-8
Manetki zmiany biegéw Revo” shifter 5,6-7,9
FD obejma przerzutki przedniej 5,0-6,8
FD obejma przerzutki przedniej (ramy karbonowe) 1,2-2
FD Mocowanie linek 45-6,8
RD mocowanie przerzutek do ramy 8-10
RD mocowanie linek 3,4
RD kétka przerzutki 3,4-4
—hamulce -
Okfadziny szosowe 7,9-10
Okfadziny hamulca MTB 5,6—6,8
Klocki hamulca 5,6—6,8
Klocki hamulca bez sruby 7,9-9
Mocowanie linki hamulca MTB 56-79
Mocowanie linki hamulca Szosa 5,6-7,9
Klamki hamulca MTB 5,6-7,9
Klamki hamulca — STI, ERGO 5,6-7,9
— hamulce tarczowe -
Tarcza hamulca Hayes Hayes® 5,6
Oktadziny hamulca hydraulicznego 5,6-79
Zacisk hamulca hydraulicznego 45-6,8
Przelicznik pomiaru sity:
in-Ib. = ft-Ib. x 12 in-Ib. =Nm x 8.851 in-Ib. = kgf-cm / 1.15
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DOSTOSOWANIE ROWERU DO POTRZEB UZYTKOWNIKA

Decydujacym kryterium przy wyborze odpowiedniej wielkosci ramy jest wysokos¢ uzytkownika. Przede wszystkim nalezy
zapewni¢ odpowiednig ilos¢ miejsca miedzy rama a siodetkiem, tak aby nie doszto do sttuczenia przy szybkim zsiadaniu z roweru.

Wybér konkretnego modelu warunkowany jest w znacznej mierze pozycja, w jakiej zamierzasz jezdzic na rowerze. Rower mozesz
dostosowac do proporcji swojego ciata, wymieniajac niektére z jego elementéw. Dotyczy to przede wszystkim sztycy podsiodtowej,
wspornika i dZwigni hamulcéw.

Wszystkie opisane w niniejszym rozdziale dziatania wymagaja doswiadczenia, odpowiednich narzedzi, zdolnosci manualnych
i kwalifikacji. Ogranicz sie do ustawienia pozycji siodetka, a pozostate czynnosci zle¢ wykwalifikowanemu personelowi. Jezeli efekt
requlacji roweru, siodetka lub innego elementu nie jest zadowalajacy, nalezy skontaktowac sie ze sprzedawca.

UWAGA: Szczegolng uwage nalezy zwrdci¢ na dokrecenie potaczen Srubowych. Nalezy stosowac zalecane momenty
dokrecenia srub, poniewaz zbyt luzne lub przesadnie dociagnigte Sruby moga prowadzic do uszkodzenia sztycy
podsiodtowej. Nalezy uzywac klucza dynamometrycznego i nigdy nie przekracza¢ dozwolonego momentu
dokrecenia.

INSTALACJA KOtA PRZEDNIEGO

« Poluzowac zacisk kota

- Wprowadzi¢ koto w widelec

« Przykreci¢ nakretke oraz zacisna¢ zacisk kota

« Zamknij szybkozamykacz do pozycji blokady (nalezy to zrobi¢ przez nacisniecie kciukiem).

+ Uwaga: Upewnij sig, ze mechanizm szybkozamykacza jest dobrze docisniety i nie bedzie on otwierat sie podczas
jazdy rowerem.

INSTALACJA KIEROWNICY

« Odkrec $ruby wspornika kierownicy. W6z ja do rury widelca do linii bezpieczenstwa.

« Ustaw kierownice prostopadle do przedniego kofa

« Przed przykreceniem zapoznaj sie ze specyfikacja sity potrzebnej do przykrecenie wspornika (dotyczy to zwhaszcza czesci
w wiékna weglowego).

« Sprawdzi¢ sztywnosc ptaczen. Przytrzymaj przednie koto miedzy nogami i postaraj sie obréci¢ kierownice, jesli sie nie obraca
wspornik i kierownica zamontowane s3 prawidfowo.

INSTALACJA GWINTOWANEGO WSPORNIKA KIEROWNICY

« Odkreci¢ Srube luzujac szyszke. W6z ja do rury Sruby wspornika
przedniego widelca do lini bezpieczenstwa.

Ustaw kierownice prostopadle do przedniego kota.
Mocno dokrecic srube w kierownicy

« Sprawdzi¢ sztywnosc ptaczen. Przytrzymaj przednie koto
miedzy nogami i postaraj sie obrdci¢ kierownice, jesli

sie nie obraca wspornik i kierownica zamontowane s3
prawidtowo.

UWAGA: Nigdy nie montuj wspornika kierownicy
powyzej linii oznaczonej max. lub stop.
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INSTALACJA WSPORNIKA KIEROWNICY A-HEAD DO AMORTYZATORA

+ Poluzowac $ruby z przodu i boku w kierownicy i Sruby 3. skreci¢ (taka by nie powstawaty luzy)
w wsporniku. Umiesci¢ wspornik kierownicy na przedniej
rurze widelca. 1. poluzowat

« Ustawic kierownice prostopadle do przedniego kota 4. przykreci¢

Mocno dokrecic srube od géry aby wyeliminowac luzy

na amortyzatorze oraz $ruby mocujace wspornik do rury

sterowej. 2. poluzowa¢
Sprawdz sztywnosc ptaczen. Przytrzymaj przednie koto 5. przykreci¢
miedzy nogami i postaraj sie obrdci¢ kierownice, jesli sie nie

obraca wspornik i kierownica zamontowane sg prawidfowo

- Uwaga: Uchwyt Sruby zaleca sie dokreci¢ z sita 7 Nm.

Nie dokrecac sruby zbyt mocno — moze doprowadzi¢ to do uszkodzenia steréw.

INSTALACJA SIODELKA

« Nasmaruj sztyce podsiodtowa i wcisnij do ramy. Co najmniej do linii 0znaczonej jako maksymalne wysuniecie sztycy. Zacisnij
sztyceza pomocg mechanizmu szybkiego uwalniania, lub Sruby.

« Ustaw kat siodetka w lini poziomej do podtoza lub wedtug wtasnej preferencji. Pamietaj o doktadnym dokreceniu $rub
mocujacych.

UWAGA: siodetko mozesz przyblizy¢ lub oddalic od kierownicy wysuwajac je na szynach siodetka.

UWAGA: Nigdy nie ustawiaj sztycy podsiodtowej kiedy oznaczenie wysuniecia sztycy ,max” wystaje ponad rame.

szybkozamykacz

prety podsidtowe
$ruba mocujaca siodetko
do sztycy

sztyca podsiodtowa

USTAWIENIE POZYCJI | NACHYLENIA SIODELKA

Pozycja siedzenia na rowerze i zwiazany z nig komfort jazdy oraz sita nacisku na pedaty zaleza czeSciowo od odlegtosci siodetka

od kierownicy. Odlegtos¢ te mozna w pewnym zakresie requlowac, przesuwajac szyny siodetka w klamrze sztycy podsiodtowej.

« By pedatowac w sposdb wiasciwy, nalezy ustawic siodetko w pozydji poziomej. Jesli bedzie przechylone do przodu, srodek
ciezkosci zostanie przeniesiony w strong kierownicy, przez co wiekszy nacisk bedzie spoczywac na rekach. Istnieje réwniez
prawdopodobieristwo zeslizgiwania sie z siodetka.

W nowych typach sztyc podsiodtowych gtowice reguluja zardwno kierunek, jak i pionowe potozenie siodetka i s3 zabezpieczone

centralng Sruba imbusowa.

W celu doktadniejszej regulacji nachylenia niektdre sztyce posiadaja dwie Sruby. Inne typy posiadaja Srube mocujaca sztycy,

posiadajaca najczesciej dwie nakretki wérubowane na pojedynczej srubie przelotowej.

« Poluzuj jedna lub obie Sruby w gérnej czesci sztycy podsiodtowej. Obr6¢ sruby o maksymalnie dwa do trzech obrotéw w lewo,
W przeciwnym razie moga wypasc. Przesun siodetko wedtug potrzeb do przodu lub do tytu. Mozesz je rowniez lekko uderzy¢,
aby sie przesuneto.
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« Zanim dokrecisz Sruby, upewnij sie, ze siodetko jest wypoziomowane.
Sprawdz, czy sztyca podsiodtowa jest prawidtowo zacisnieta — uchwyc rekami siodetko na obu koricach i sprébuj je obrécic.
Jezeli to sie nie uda, dokrecenie jest prawidtowe.
UWAGA: Nalezy pamietac, ze potaczenia sSrubowe musza by¢ dociagniete do okreslonego momentu dokrecenia.
Nieprzestrzeganie podanych wartosci moze prowadzic do niepozadanego wsuwania sie sztycy podsiodtowej lub
jej uszkodzenia. Okreslone wartosci znajduja sie bezposrednio na siodetku lub w odpowiednich instrukcjach. By
zapobiec wypadnigciu siodetka, nalezy uchwycic szyny w klamrze sztycy tylko na prostym odcinku.

USTAWIANIE WEASCIWE) WYSOKOSCI SIODELKA

Whasciwa wysokosc¢ siodetka zapewnia maksymalng efektywnos¢ i wygode w czasie jazdy. W trakcie pedatowania noga powinna
by¢ catkowicie wyprostowana, aby jazda byta jak najbardziej efektywna. Wysokos¢ siodetka mozna prosto ustawi¢ w nastepujacy
spos6b. Najlepsze efekty mozna osiagnac, uzywajac butéw na ptaskiej podeszwie.

« Usiadz na siodetku i oprzyj jedna piete na pedale w najnizszej pozycji. W pozydji tej noga powinna by¢ catkowicie wyprostowana,
biodra nie powinny by¢ wychylone w zadna strone.

« W celu ustawienia wysokosci siodetka poluzuj Srube mocujaca lub dZwignie zacisku sztycy podsiodtowej (po uprzednim
zapoznaniu sie z rozdziatem , Zaciski”). Do poluzowania Sruby nalezy uzy¢ odpowiedniego narzedzia i obréci¢ j3 o dwa lub trzy
obroty w kierunku przeciwnym do ruchu wskazowek zegara.

UWAGA: W niektorych modelach roweréw gérskich obnizenie siodetka umozliwia lepsze panowanie nad rowerem.

Obnizenie wysokosci siodetka jest rowniez istotne w przypadku szybkich zjazdéw na rowerze gorskim. Jednak

dtuzsza jazda z obnizonym siodetkiem moze spowodowac béle wigzadet kolanowych.

Nastepnie mozna ustawic Zzagdana wysokosc siodetka.

Nalezy uwazac, by sztyca podsiodtowa nie zostata nadmiernie wyciagnieta. Znacznik sztycy podsiodtowej musi zawsze
pozostawac w rurze podsiodtowej. Minimalna dtugos¢, na jaka sztyca podsiodtowa musi by¢ wsunieta do rury podsiodfowej,
wynosi 2,5-krotnos¢ jej srednicy, np. sztyca o Srednicy 30 mm musi by¢ wsunieta do rury podsiodtowej minimalnie na dtugos¢
75mm.

« W przypadku materiatéw aluminiowych (rama, sztyca podsiodtowa) nalezy pilnowac, by czes¢ sztycy podsiodtowej, ktéra
wsunieta jest w rame, byta zawsze dobrze naoliwiona.

W przypadku elementdw karbonowych nigdy nie nalezy nakfadac smaru bezposrednio na sztyce lub rure podsiodtowa.
Powierzchnie styku musza by¢ catkowicie suche. Smar przenika do warstwy powierzchniowej elementéw karbonowych i obniza
wspétezynnik tarcia, wyraznie obnizajac tym samym site wiazania danych elementéw. W razie koniecznosci nalezy na te miejsca
nanies¢ specjalng paste montazowa do czesci karbonowych.

Jezeli nie mozna poruszyc sztycy podsiodtowej w rurze podsiodtowej, nie nalezy uzywac sity, ale skontaktowac sie ze
sprzedawca. Siodetko nalezy ustawi¢ réwnolegle do ramy.

Odpowiednio zabezpiecz sztyce, dociagajac obrecz podsiodtowa. Nie wymaga to duzej sity. Gdyby jednak potrzebna byta duza
sita, moze to oznaczac, ze rozmiar sztycy podsiodtowej jest niezgodny z dang rama.

UWAGA: Nigdy nie nalezy jezdzi¢ na rowerze ze sztyca podsiodtowa wyciagnieta powyzej ogranicznika, maksimum
lub znacznika. Sztyca moze sie ztamac lub spowodowac powazne uszkodzenie ramy.

Czy wysokos¢ siodetka zostata ustawiona zgodnie z opisana procedura? Jezeli tak, pozycja siodetka powinna w petni

odpowiadac uzytkownikowi roweru.

+ Wyprdbuj, czy jeste$ w stanie bezpiecznie balansowac na rowerze — usiadz na siodetku i opus¢ nogi do ziemi. Jezeli nie jest to
mozliwe, nalezy obnizyc siodetko na tyle, zeby dotykac ziemi czubkiem buta. Ustawienie siodetka jest kwestia indywidualna.
Jezeli uzytkownik nie jest w stanie optymalnie ustawic siodetka, powinien skontaktowac sie ze sprzedawca.

UWAGA: Jezeli jazda na rowerze powoduje problemy, takie jak np. dretwienie okolicy krocza, moze to wynika¢

zrodzaju siodetka. Sprzedawca dysponuje szerokim wyborem siodetek i chetnie pomoze w dokonaniu

odpowiedniego wyboru.
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INSTALACJA KARBONOWEGO SIODEEKA | SZTYCY PODSIODLOWE)

+ (zedci karbgonowe smaruj jedynie smarami do tego przeznaczonymi.
+ Do poprawnego montazu uzyj jedynie specjalnego kleju FSA.

INSTALACJA LINEK HAMULCOWYCH DO ROWEROW GORSKICH I CROSSOWYCH

Hamulec Przedni:

W6z koniec kabla do dzwigni hamulca.

« Przet6z kabel przez pancerz a nastepnie poprowadz do uchwytu hamulca, przeprowadz przez,,fajke”. Przykre¢ $rubg zostawiajac
wymagany odstep pomiedzy klockami hamulcowymi a obrecza.

« Naci$nij hamuleci sprawdz czy obydwa klocki hamulcowe dziataja jednoczesnie. Sprawdz czy klocki hamulcowe nie ocieraja

o obrecz.

Nadmiar linki hamulcowej utnij na dtugosci okoto 10 cm za Srub mocujacq linke hamulca.

- Zatozy¢ nasadke ochronng na koniec kabla i zacisna( ja szczypcami.

Hamulec tylny:

« Procedura jest podobna jak montaz linki hamulca przedniego.

HAMULCE (V-BRAKE)

pofaczenie linki

« Klocki hamulcowe powinny by¢ w odlegtosci 2-4 mm od obreczy. linka wewnatrz
Zwykle tylna dZzwignia hamulca jest zamontowana po prawej “fajki”
a przednia dZwignia po lewej stronie kierownicy.

« Aby dopasowac dobrze odlegtosc hamulca postuz sie Srubami ramie hamulca
regulacyjnymi umieszczonymi po obu stronach hamulcow V-breake. Sruba

Aby oddali¢ klocek hamulcowy od obreczy wkre¢ srube, aby przyblizy¢
klocek hamulcowy do obreczy wykrec Srube. Nalezy pamietac
o rownolegtej pracy obu ramion.

+ Klocki hamulcowe nie powinny dotykac opony.

prowadnica klocka
hamulcowego

Uwaga: DZwignia hamulca umieszczona po prawej stronie kierownicy
powinna obstugiwa¢ hamulec tylny, natomiast dZzwignia zamontowana
zlewej strony hamulec przedni.

Uwaga na dZzwignie hamulca — musi by¢ przykrecona

do kierownicy tak aby nie obracata sie. Luzne zamocowanie

moze powodowac niebezpieczeristwo poprzez ostabienie sity hamowania co prowadzi¢ moze do niekontrolowanych
wypadkow.
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HAMULCE TARCZOWE cubanr2
« $ruba nr 1i 2 trzyma mocuje hamulec do widelca Sruba nr 5
« Sruba nr 3 mocuje linke hamulca Srubanr6
« $ruba nr4i5 mocuje dystans zacisku hamulca od widelca ¢rubanr3
« $ruba nr 6 jest odpowiada za regulacje dystansu oktadzin

od tarczy hamulca Sruba nr 4

< si ia moz i¢ na dzwigni ]

Uwaga: site hamowania mozna ustawi¢ na dzwigni hamulca!! Gubanr

Hamulec tylny
. $ruba ustawiajaca
mocowanie hamulca — :
odlegtos¢ oktadziny
do amortyzatora/ .
. L hamulca pomiedzy
widelca uzywajac
tarcza hamulaca
dystansu post-mount
Hamulec przedni

$ruba ustawiajaca
odlegtos¢ oktadziny
hamulca pomiedzy tarcza
hamulaca

mocowanie hamulca

do amortyzatora/widelca
uzywajac dystansu
post-mount

HAMULEC ROLKOWY (,ROLL")

Hamulce rolkowe s3 instalowane na rowerach bowden linki
miejskich. Hamulce te nie potrzebuja niemal hamulcowej
zadnej requlacji. Jezeli trzeba wyregulowa¢ chtodnica /

hamulce, nalezy uzy¢ Sruby regulacyjnej hamulca \

i precyzyjnie nastawic dtugos¢ linki hamulcowej.

Aby zwolni¢ hamulec, obrdci¢ Srube regulacyjna korpus hamulca \ )

w kierunku przeciwnym do ruchu wskazéwek rolkowego (,roll’) —— Sruba .
zegara. Aby naciagna¢ mocniej linke hamulcowa, requlacyjna
nalezy obracac ta Sruba w kierunku ruchu
wskazowek zegara. Upewnic sig, ze koto
moze obracac sie swobodnie (ze zwolniong
dzwignia hamulca). Jezeli hamulec hamuje,

wydtuzy¢ nieco linke hamulcowa obracajac T uchwyt linki hamulcowe
$ruba regulacyjng w kierunku ruchu wskazéwek

zegara.

nalagtha olfola. = ™ Jinka hamulcowa
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DZWIGNIE HAMULCOWE

DZwignie hamulcowe stuz3 do obstugi hamulcéw. Zazwyczaj rowery miejskie lub trekingowe maja dwie dZzwignie hamulcowe,
ktdre s3 zamontowane na kierownicy. Ich pozycja powinna umozliwia¢ obstuge bez wigkszego wysitku. DZwignie zamulcowe
powinny by¢ zamontowane w zasiegu rak rowerzysty. Pozycje dZzwigni hamulcowych mozna ustawia¢ poziomo i pionowo.

WAZNE: Wazna jest sprawnos¢ hamulcow. Dlatego nalezy dokfadnie zapoznac sie z uktadem hamulcowym roweru jeszcze
przed pierwsza jazda. Przed kazda jazda nalezy starannie skontrolowac hamulce. Nalezy pamigtac, ze na rowerach miejskich
i trekingowych czesto PRZEDNI hamulce obstuguje sie PRAWA dZwignia hamulcowa a TYLNY hamulec obstuguje sie LEWA
dZwignia hamulcowg (na rowerach gdrskich jest przewaznie odwrotnie).

INSTALACJA PEDALOW

« Pedaty s3 oznaczane jako,R"i,L" na przedniej stronie
« Nasmaruj gwint pedatu. - Przykreci¢ pedat oznaczony

jako,,R" poprzez obrét w prawo (po stronie mechanizmu ramie korby
korbowego). - Przykrecic pedat oznaczony L', obracajac gwint
w lewo do lewej dZwigni. kluz 15mm

« Mocno dokreci¢ pedat za pomocg klucza nr 15.
+ Po okofo 50 km jazdy znowu dokreci¢ oba pedaty.

PRZERZUTKA PRZEDNIA | KORBA

System przedniej przerzutki pozwala na zmiane przefozen

w mechanizmie korbowym. Podczas zmiany biegéw nalezy

tylko pedatowac do przodu. Im bardziej ptynny ruch i rowny

rytm pedatowania tym lepsza zmiana przetozed.System éruba regulacyjna
wyposazony jest w dZwignie zmiany biegéw umieszczona

na kierownicy- przerzutke przednia po lewej stronie
kierownicy. Po prawej stronie kierownicy znajdowac powinna
sie manetka zmiany przetozen przerzutki tylnej, ktéra to linka przerzutki
wspétpracuje z 6-7-8 lub 9i 10 zebatkami.

Przed pierwsza jazda na rowerze nalezy zaznajomic sie z dziataniem przefozeri oraz wyprébowac i nauczyc sie zmiany biegéw

w bezpiecznych warunkach jezdnych. Nie nalezy zmienia¢ biegéw podczas mocnego pedatowania (z duzym naciskiem na pedaty)
grozi to zerwaniem faficucha. Nie nalezy tez zmienia¢ biegéw podczas pedatowania do tytu, moze to spowodowac zablokowanie
faricucha. taricuch moze tez spasc z zebatek lub korby.

Zalecenie: Nalezy pamietac o tym aby faficuch pracowat w lini prostej do zebatek lub zblizony byt do lini prostej. Nalezy unikac
powstawania duzych katéw pomiedzy faicuchem a trybami.

prowadnik
faricucha

PRZERZUTKA PRZEDNIA

« Prowadnica taricucha przerzutki przedniej musi znajdowac si¢ 1-3 mm nad najwiekszym trybem korby.

« Kiedy dZwignia przerzutki (z lewej) jest na najmniejszej zebatce korby , sprawdz, czy linka nie jest zbyt luzna. Jedli tak naciagnij
ja. Linka moze zosta¢ naciggnieta poprzez odkrecenie sruby na przerzutce naciagniecie linki (najlepiej szczypcami) i ponowne
zakrecenie Sruby mocujacej linke.

« Jezelitaricuch spada z najwiekszej koronki korby
na zewnatrz nalezy poprzez wkrecenie $ruby
blokujacej odchylenie wozka przerzytki zablokowac
jego wychylenie. Wkreci¢ $rube o dwa obroty
i sprawdzi¢ wychylenie przerzutki, jesli jest ono zbyt
duze nalezy czynnos¢ powtorzyc. dzwignia zmiany dzwignia zmiany

przetozen przetozen
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PRZERZUTKA TYLNA

- Podnies¢ tylne koto, obracajac je zmieni¢ pozycje taricucha na najmniejszy tryb kasety. Jeslifaricuch nie przeszedt na najmniejszy
tryb kasety a linka jest naciagnieta nalezy poluzowac linke. Jedli linka jest luzna a faricuch nadal nie chce przesunac sie

na najmniejszy tryb kasety nalezy odkreci¢ srube blokujaca odchylenie przerzutki w dét.

Aby zmienic przetozenie na wiekszy tryb nalezy pociagnac za dzwignie catkowicie do przodu, az do zmiany pofozenia faricucha
na wiekszym trybie. Pociggnij dzwignie w prawo do tytu, taricuch powinien ptynnie zmieni¢ pofozenia na mniejszy tryb.
Jeslifaricuch nie zmienia przetozen ptynnie wyreguluj przerzutki poprzez pokretto przy manetkach zmiany biegdw lub poprzez
$rube znajdujaca sie na tylnej przerzutce (opcjonalnie)

Uwaga: W przypadku roweréw wyposazonych w system zmian przetoze indeksowych (wewnatrz piasty) — patrz
zalecane czynnosci przez producenta.

PONOWNE USTAWIENIE
LINKI ZMIANY BIEGOW $ruba blokujaca wychylenie

« Moze sie zdarzy¢, ze linka rozciagnie przerzutd do géry

sie, spowoduje to niepoprawne
dziatanie przerzutki. Nalezy
wowczas, zmieniajac przetozenia
przenie$¢ taricuch na najmniejszy
tryb, odkreci¢ Srube mocujaca linke,

$ruba blokujaca wychylenie
przerzutki do dotu

Sruba mocujaca linke

o L przerzutki
naciagna j3 ponownie i mocno
dokrecic.
REGULACJA LOZYSK kHa przerzuti

Rower gérski posiada cztery zestawy

fozysk, ktére wymagaja regulacji i smarowania. nakretka kontrujaca
1) stery kierownicy
2)  wkiad suportu uszczelka
3) Jfo?yska piasty’koia _—
4)  tozyska pedatow
koronka

Serwisuj tozyska, zwtaszcza po jezdzie w trudnym terenie. Serwis
fozysk zalezy od ilosci przejechanych kilometréw oraz od warunkéw
atmosferycznych w jakich rower byt uzytkowany. Istnieja

réwniez zamknigte systemy tozysk ktorych nie nalezy rozbierac,

nie wymagaj one smarowania. Nalezy pamietac o usuwaniu

bierznia wewnetrzna gorna

bierznia wewnetrzna dolna

wszelkich zabrudzen z potaczen tozysk z rowerem. Przedostajace koronka

sie zabrudzenia moga powodowac nieprzyjemne trzaski oraz

doprowadzic do niszczenia gwintéw powodujac zatarcia. bierznia dolna mocowna
do widetek

STERY KIEROWNICY

- Stery powinny by¢ dokrecone dobrze, nie powinny by¢ luzne. Powinny swobodnie sie obracac.

- Jeslifozyska wymagaja regulacji nalezy odkreci¢ nakretke kontrujaca dokrecic¢ lub poluzowac bierznie, nastepnie skontrowa¢
mocno nakretka kontrujaca. Sprawdzi¢ poprawnoc dziatania.

« Aby nasmarowac fozyska nalezy odkreci¢ nakretke kontrujaca oraz odkreci¢ bierznie wyjac tozysko gérne. Zdja¢ widetki
wyczyscic¢ doing bierznie wewngtrzna, wyczyscic fozyska. Natozy¢ smar na tozyska whozy¢ widelec. Nastepnie natozy¢ smar
na fozysko gdrne nakreci¢ bierzne, natozy¢ uszczelke oraz nakreci¢ nakretke kontrujgca.Sprawdzi¢ poprawne dziatanie sterdw.
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MONTAZ WSPORNIKA KIEROWNICY W SYSTEMIE AHEAD

« Poluzowac $ruby z przodu i boku w kierownicy i $rube gérna. 3. skrecic (taka by nie powstawaty luzy)
Ustaw prosto wzgledem kota wspornik kierownicy.

- mocno dokrecic Srube géma tak aby nie byto luzow 1. poluzowat

a kierownica lekko sie obracata. 4 skreci¢

« Skrec¢ sruby mocujace wspornik kierownicy- wkrecaj $ruby
na przemian tak aby roztozy¢ site docisku rownomiernie.

- Uwaga: Sprawdzaj regularnie czy nie pojawiaja sie luzy 2. poluzowat
na systemie sterowym. Jesli luzy nie s3 do wyeliminowania 5. skreci

zgtos sie do autoryzowanego punku serwisowego.

PIASTY

« Zdejmij szybkozamykacz z piasty.

« Odkrecic nakretki kontrujace piasty, podktadki oraz tozyska. Wyczysc caty system i sprawdz czy nie ma uszkodzer wewnatrz

wktadu. Moga one powodowac zatarcia lub nieprawidtowa prace piasty.

Sprawdz, czy nie ma uszkodzen lub korozji na tozyskach kulkowych.

« Nasmaruj tozyska oraz bierznie wewnatrz piasty.

« Wcidnij z powrotem fozyska nat6z uszczelki oraz nakretke i nakretke kontrujaca. Zakre¢ pierwsza nakretke tak aby o$ piasty
swobodnie si¢ obracata ale nie posiadata luzéw. Przykre¢ nakretke kontrujaca. Zamontuj szybkozamykacz.

ZACISKI

Mimo ze mechanizm zaciskéw jest prosty, ich niewtasciwe stosowanie jest czesta przyczyna wypadkow. Upewnij sie, ze dzwignie
zaciskowe obu zaciskéw skierowane s3 w przeciwna strone roweru niz faricuch.

Bezpieczne zacisnigcie elementéw:

« Pociagnij za dZzwignie zacisku. Na dZzwigni powinien by¢ widoczny napis,Open” (Otwarta). Jesli chcesz zacisna¢ zacisk piasty,
dociagnij dZzwignie z powrotem. Na zewnetrznej stronie dZwigni powinien by¢ widoczny napis,,Close” (Zamknieta). Na poczatku
procesu zaciskania, mniej wiecej do potowy, zacisk powinien pracowac lekko, bez koniecznosci np. przytrzymania roweru.

- Nastepnie sifa niezbedna do przesuniecia dZzwigni moze znacznie wzrosnac.

Pod sam koniec dzwignia moze pracowac bardzo ciezko, dlatego nalezy uzy¢ opuszka kciuka, opierajac pozostate palce o jedna
z nieruchomych czesci, np. widelec lub tylna czes¢ ramy, nigdy jednak o tarcze hamulcowa ani szprychy. W pozycji koricowej
dzwignia powinna by¢ réwnolegfa do roweru i nie powinna wystawac w bok. Dzwignia powinna by¢ dociagnieta blisko ramy,
tak aby nie ulegtfa przypadkowemu otwarciu.

« Sprawdz, czy dZwignia jest bezpiecznie zaciagnieta.

Naciénij koniec dZzwigni, prébujac obrdci¢ ja dookota. Jezeli mozesz obréci¢ dZwignie, oznacza to, ze koto nie zostato bezpiecznie
skrecone. Otwdrz ponownie dZwignie i w celu zwiekszenia momentu obrotowego obrd¢ nakretke dociagajaca o pét obrotu.

« Zamknij dZwignie i sprawdz, czy koto jest odpowiednio skrecone. Jesli nie mozna dalej obréci¢ dzwigni, koto zostato skrecone

prawidtowo.

Na koniec podnie$ rower tak, by kota znajdowaty sie kilka centymetréw nad ziemia, i od gdry lekko uderz w opone. Jezeli koto

zostato prawidtowo skrecone, bedzie stabilnie usytuowane w widelcu.

UWAGA: Zaciski, ktore nie zostaty zacisniete w sposob prawidtowy, moga z powodu odblokowania zacisnigtych
elementow stac si¢ przyczyna wypadku.

Jezeli rower wyposazony jest w sztywna os, nalezy dokfadnie przeczyta¢ dokumentacje dostarczong przez
producenta widelca i kot. Niezbednych informacji powinien udzieli¢ rowniez sprzedawca roweru.
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WKEAD SUPORTU

Rower wyposazony jest w wkfad suportu. Jest to system
uszczelniony. Nalezy jedynie sprawdzi¢ co jakis czas

czy korba nie posiada luzéw. Jesli tak skontaktuj sie

z autoryzowanym punktem serwisowym. Uwaga:
montaz lub serwis wktadu suportu wymaga specjalnych
kluczy.

Kompaktowy wktad
suportu

PEDALY

« Obrdcic kazdy pedat i sprawdz czy nie posiada luzow lub nie wydaje nieporzadanych dzwigkdw. Jesli pojawia sie luz na pedatach
lub dziataja one gtosno nalezy przeprowadzic ich serwis.

« Odkreci¢ pedat z korby, zdjac pokrywe ochrony, zabezpieczania i uszczelniania nakretki. Odkreci¢ stozek wyjac Sruby z rdzenia
pedatu. Oczysci¢ wszystkie czesci ktdre sq nasmarowane. Sprawdzi¢ czy nie ma zadnych peknie¢ na osi. Nasmarowac fozyska
wieniec i whozy¢ z powrotem tozyska, zabezpieczenia , uszczelki i nakretki. Skreci¢ ponownie tak aby pedaty nie posiadaty luzéw
oraz swobodnie sie obracaty. Zamontowac pedaty do korby.

ROWERY DZIECIECE

Rowery dzieciece produkowane s zgodnie z normami prawidtowe
europejskimi EN 150 8098, ktdre sa przeznaczone dla rowerdw ustawienie kotek
0 maksymalnej wysokosci siedzenia 435 mm i mniejszym niz bocznych
635mm.

Rowery dzieciece przeznaczone s3 do wykorzystania jedynie
na placach zabaw, na terenach zamknietych i wytacznie pod
nadzorem jednego z rodzicéw lub opiekundw. Kiedy dziecko
jest pozostawione bez opieki na rowerze moze prowadzic to
do powaznych obrazen lub $mierci.

NIGDY NIE ZOSTAWIA) DZIECKA BEZ OPIEKI!!!

Zdecydowanie zalecamy, aby zawsze uzywac kasku z homologacja. Zalecane obciazenia dla roweru dzieciecego to 25kg w tym
zadnego bagazu. Przed pierwsza jazda, nalezy zwrdci¢ uwage na prawidtowe skonfigurowanie nowego roweru dziecka.

Ustawienie wysokosci siodetka, tak aby dziecko wygodnie dotykato do kierownicy i nie siedziato zbyt prosto lub przeciwnie, aby
nie lezato zbyt do przodu na rowerze. Nigdy nie podnosic kierownicy powyzej zaznaczonej linii (zapisane w formie pisemnej
STOP lub MAX). Dokfadnie wyjasni¢ dziecku, ze rower posiada tylne hamulce w pedatach oraz, ze dZwignia hamulca przedniego
umieszczona jest po prawej stronie kierownicy. Nie pozwdl uzywac dziecku jedynie hamulca przedniego.
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SPECJALNE WYPOSAZENIE ROWEROW DZIECIECYCH
Rowery dzieciece wyposazone s3 od producenta w kofa stabilizujace (kétka). Kota stabilizujace stuza do ufatwienia jazdy dla dzieci
ktore nie potrafia jezdzi¢ samodzielnie na dwdch kétkach.

Pozwalaja one uczy¢ tapac réwnowage i lepiej kontrolowac vzucklucza
rower. Dziecko moze poswieci¢ wiecej czasu i uwagi na dziatanie nr 14 lub 15
hamulca, pedatowanie i kierowanie rowerem. Przed pierwsza

jazda konieczne jest sprawdzenie stabilnosci két, czy wszystkie

$ruby s3 dobrze dokrecone do ramy i kétek. Zle przykrecona

$ruba moze spowodowac nieprawidtowe i niestabilne dziatanie

kot. Luzne nakretki moge powodowac niestabilng jazde. Moga

doprowadzi¢ do upadku, obrazen ciata lub nawet Smierc.

Rower wyposazony jest w hamulec umieszczony w pedatach co

wptywa na wieksza kontrole nad rowerem oraz nauke ptynnego

pedatowania. Nalezy nauczy¢ dziecko jak dziataja hamulce rowerowye. Dlatego nalezy poswieci¢ wystarczajaco duzo czasu aby
nauczy¢ dziecko ich dziatania przed pierwsza jazda na rowerze. Aby zatrzymac rower konieczne jest obrocenie pedatéw do tyty co
spowoduje zatrzymanie roweru. Mocne nacisniecie na pedaty do tytu spowoduje zablokowanie kota tylnego.

AMORTYZATOR

Jesli cheesz, aby amortyzator dziatat bezawaryjnie nalezy usuwac najczesciej jak to mozliwe brud i kurz z goleni gdrnych.
Zapobiega to przedostwaniu sie brudu do wnetrza golenii. Do usuwania brudu nalezy uzy¢ szmatki lub migkkiej szczoteczki oraz
wody z mydtem tak aby usunac osad na goleniach oraz uszczelkach oringowych.

UWAGA: W przypadku mycia woda nalezy zwrdci¢ uwage aby woda nie przedostawata sie do Srodka amortyzatora. Wptywa to
bezposrednio na jako$c dziatania amortyzatora. Nalezy unikac tez mycia amortyzatora pod cisnieniem.

SMAROWANIE WIDELCA

Amortyzatory sq zawsze smarowane przez producenta. Nalezy dbac o amortyzator serwisujac go regularnie zwfaszcza gdy
uzywany byt w mokrych lub btotnistych warunkach. Jesli nie masz doswiadczenia w serwisowaniu amortyzatoréw nalezy oddac
amortyzator do autoryzowanego punku serwisowego.

UWAGA: Serwisowanie amortyzatoréw wymaga specjalistycznych narzedzi.

RAMA AMORTYZOWANA

Nalezy pamieta, iz rama amortyzowana wymaga serwisowania ruchomych czeséi. Zwtaszcza tozysk i uszczelek. Nalezy
sprawdzic stan ruchomych czesci, usuna¢ brud oraz dbac o cichg i bezawaryjna prace elementéw ruchomych. Wazne jest aby
czyéci¢i smarowac elementy ruchome ramy co 150 km. Nie zapomnij sprawdzi¢ szczelno$¢ wszystkich $rub poszczegélnych czesci
i smarowania tozysk slizgowych.

KONSERWACJA ROWERU

Niniejsza cze$¢ instrukgji nie ma na celu wyjasnienia poszczegdlnych procedur technicznych zmierzajacych do wyregulowania
roweru, lecz utrzymanie roweru w dobrym stanie technicznym. Regulacje poszczegélnych komponentéw wykona kazdy serwis
specjalistyczny.

JAK CZESTO PRZEPROWADZAC KONTROLE, EWENT. KONSERWACJE POSZCZEGOLNYCH CZESCI

« Przed kazda jazda.

Cisnienie w oponach - kazda z opon na stronie bocznej posiada oznaczenie zalecanego cisnienia.

Sprawdzi¢ dziatanie i zuzycie hamulcéw. Sprawdzic poziom zuzycia klockéw hamulcowych. Naciskajac regularnie dzwignie
manetek hamulcéw sprawdzaj, czy nie dochodzi do wycieku oleju w potaczeniu waz / strzemie / dZzwignia. W razie wycieku
ptynu hamulcowego natychmiast skontaktuj sie ze sprzedawca, u ktérego nabytes rower. Wyciek bowiem mégthy spowodowac
niezadziatanie Twoich hamulcéw.

Sprawdzanie klockéw hamulcowych - usunigcie zanieczyszczen, zwfaszcza kamykéw i opitkow. Jezeli podczas jazdy do klockéw
przedostanie sie kamyk i kazdemu hamowaniu towarzyszy tarcie kamyka o obrecz, nalezy go natychmiast usunac. Zapobiegniesz
w ten sposéb zuzywaniu obreczy i jej przedwczesnej wymianie.

Stan widetek resorowanych - po kazdej jezdzie przetrzyj je wilgotng szmatkg a widoczna ruchoma cze$¢ przesmaruj odpowiednim
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olejem silikonowym.

Stan tréjkata tylnego i fozysk w przypadku w petni amortyzowanych roweréw - rowery te wymagaja kompleksowej pielegnadji
tylnego trojkata, ktdra zawsze zleci¢ nalezy wytacznie spejalistycznemu serwisowi. W przypadku roweru w petni amortyzowanego
nalezy $ledzi¢ poprawne dziatanie amortyzatora (oraz napompowanie do odpowiedniego ci$nienia zgodnie z masa rowerzysty),

a przede wszystkim luz w tozyskach i czopach tylnego tréjkata. Jesli stwierdzisz luz w tylnym tréjkacie w petni amortyzowanego
roweru, skontaktuj sie ze sprzedawca, u ktérego nabytes rower. Jazda z zatartym tozyskiem moze spowodowac nieodwracalne
uszkodzenie ramy, a takie uszkodzenie nie jest objete gwarancja na rame roweru.

+ co tydzie
Stan kot - sprawdz, czy nie s poluzowane szprychy lub pekniety drut. W razie potrzeby trzeba je dokrecic, ewentualnie wymienic.

Jesli nigdy nie wykonywates tej czynnosci, lepiej zlecic ja specjalistycznemu serwisowi.
Stan cisnienia w amortyzowanych widetkach /jezeli s3 pneumatyczne/ - cisnienie nalezy uzupetniac za pomoca specjalnej pompki,
ktdra nie jest dostarczana wraz z rowerem.

+ (0 miesige

Stan faricucha - faricuch rowerowy jest najbardziej obciazang czesci, ktdra charakteryzuje takze najwieksze zuzycie. Trzeba dokonac
pomiaru faricucha uzywajac spejalistycznej miarki, co pomaga w podjeciu w pore decyzji o koniecznosci jego wymiany.

Jezeli $ledzisz liczbe przejechanych kilometréw, pierwszego pomiaru faricucha dokonac nalezy w zaleznosci od terenu i sposobu
uzywania roweru po ok. 500-800 km.

Nastepnych pomiaréw dokonujemy zawsze po kazdych kolejnych 200-300km. Zapobiegniesz w ten sposéb przedwczesnemu zuzyciu
uzebienia poszczegélnych komponent6w. Stan zuzycia linek sterujacych zmieniarek przetozen oraz hamulcéw - w razie peknietej
zytki linki nie licz na to, ze linka,,wytrzyma“ i natychmiast dokonaj wymiany. Jesli nie sledzisz liczby przejechanych kilometréw, to
dobrze jest sprawdzac faricuch 2-3 razy w sezonie; jest to czynnosc, ktdra w serwisie s w stanie wykonac w ciagu ok. 20 sekund.
Dokrecenie wszystkich Srub roweru - wspornik, kierownica, dZzwignie hamulcow, koszyk na bidon, Sruba rurki siodetkowej, $ruby
szczek hamulcowych, Sruba tulei przektadni i przektadni, Sruby przerzutki - nigdy nie przekraczaj zalecanych momentéw dokrecania
podawanych bezposrednio na poszczegdlnych komponentach. Zwtaszcza w przypadku komponentéw i czesci karbonowych moze
dojs¢ do ich nieodwracalnego uszkodzenia. Gwarancja nie obejmuje peknie¢ spowodowanych ich ewidentnym, przekreceniem”.
Nasmaruj sztyce podsiodtowa. W przypadku materiatéw aluminiowych (rama, sztyca podsiodtowa) nalezy dbac, aby wsunieta w
rame cze$¢ sztycy podsiodtowej byta zawsze dobrze nasmarowana.

W przypadku komponentéw karbonowych nigdy nie naktadaj smaru bezposrednio na sztyce podsiodtowa lub rurke siodetka.
Powierzchnie styczne musza byc catkowicie suche. Smar przenika do warstwy powierzchniowej komponentéw karbonowych,
zmniejsza wspétczynnik tarcia i w ten sposéb znacznie zmniejsza sztywno$¢ potaczenia danych komponentéw. Zamiast smaru

na powierzchnie styczne sztycy siodfowe] i ramy naktadaj specjalng paste montazowa przeznaczona do montazu komponentéw
karbonowych.

Stan suportu - kompletnos¢ i dokrecenie poszczeg6inych Srubek zebatek. W szczegdlnosci Sruby trzymajacej korbe na osi. Jezeli
poluzuje sig korba na osi, nalezy NATYCHMIAST usunac usterke, poniewaz nawet krotka jazda z,luzng” korba moze spowodowac
nieodwracalne uszkodzenie korb. W taki sam sposéb nalezy réwniez sprawdzi¢ dokrecenie pedatdw w korbie.

Stan ciegien bowdena hamulcéw i zmiany biegéw - ponownie nie liczy¢ na to, ze ciegno, wytrzyma®“, gdy jest uszkodzone
mechanicznie.

Przeglad ramy roweru - dotyczy zwfaszcza spoin, w ktdrych w wyjatkowych przypadkach moze pojawic sie pekniecie.

+coroku

Rower przed sezonem lub po nim przekaz do serwisu, gdzie wykonany zostanie przeglad. Nie wszystkie wady, a szczegdlnie te
ukryte, s3 widoczne dla laika. Miej zaufanie do Twojego serwisu - sprzedawcy.

Dokfadny ksztatt planu serwisowego i planu konserwacji Twojego roweru omawiaj ze swoim sprzedawca, ktdry go zaproponuje

w zaleznosci od modelu roweru oraz sposobu jego uzywania. Wymienione wyzej odstepy to zalecane odstepy czasu pomiedzy
regularnymi konserwacjami roweru, tzn. nie mozna ich w zadnym przypadku przedtuza¢. W przypadkach bardziej intensywnego
uzywania roweru lub na podstawie wskazowek producenta, zalecamy ich skrécenie oraz poszerzenie zakresu wykonywanych
czynnosci. Np. w przypadkach, gdy rower uzywany jest w gorszych warunkach klimatycznych, na trudnym terenie, lub gdy rower jest
wyposazony w specyficzne komponenty, dla regularnej konserwagji ktérych producent okreslitinny odstep czasu i zakres (doktadne
wskazowki dot. serwisu specyficznych komponentéw przekaze Ci sprzedawca).
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GWARANCJA — ZASADY OGOLNE

1) Firma BIKE FUN INTERNATIONAL, s.r.o. dostarcza swoje produkty z gwarangja.

2) Firma BIKE FUN INTERNATIONAL, s.r.0. naprawi wszystkie szkody ktére wystapity w okresie gwarancji z powodu
wadliwego materiatu, technologii, budowy i montazu na wfasny koszt. Gwarancja nie obejmuje niewtasciwego uzytkowania,
konserwacji lub innych operacji niz podana przez producenta w instrukgji obstugi, niewfasciwego przechowywania lub
nieprofesjonalnych napraw.

3) Produkt nie jest dostarczony do klienta w idealnym stanie i gotowy do jazdy- zapakowany w kartonie. Rower powinien by¢
zZtozony przez doswiadczong obstuge.

4) Zadania gwarangji musza by¢ stosowane bezposrednio. Serwis zobowiazany jest do przeprowadzenia naprawy w ramach
gwarangji nie péZniej niz w ciaggu 30 dni. Okres gwarandji przedtuza sie o czas naprawy gwarancyjnej.

Producent roweréw nie ponosi odpowiedzialnosci za szkody, ktore zaistniaty w czasie gdy rower byt eksponowany
w sklepie lub za szkody powstate w wyniku zlego uzytkowania lub serwisowania na wasna reka, poza
autoryzowanym punktem serwisowym.

Nalezy stosowac sie do zasad instrukgji obstugi. Dziatania wykraczajace poza informacje zawarte w instrukgji
obstugi skutkuja uniewaznieniem gwarangji.

hamulec tarczowy tylny  linki przerzutek manetki zmiany biegéw

linki hamulca

amortyzator

faricuch hamulec tarczowy przedni

ZASADY GWARANCJI NA POSZCZEGOLNE CZESCI ROWERU

Ramai widelec przedni — Gwaranga dotyczy wad materiatu, potaczenia i korozji. Gwarancja nie moze by¢ stosowana
do powstania szkody na skutek wypadku lub nieprofesjonalnych napraw. Odksztatcenie ramy lub
amortyzatora/widelca jest zawsze spowodowane przecigzeniem lub wypadkiem.
Manetki i kierwnica — Gwarancja dotyczy wad materiatu. Nie podlega gwarangji w przypadku wyciagniecia kierownicy poza
linie bezpieczeristwa, nieprofesjonalne lub samodzielne modyfikacje niezgodne z budowa roweru.
Wkiad suportu — Gwarancja dotyczy wad materiatu i jego obrébki cieplnej. Przecigzenie materiatu lub samodzielne naprawy
powodujg utrate gwarangji.
Pedaly — Gwarancja dotyczy wad materiatu. Nie ma zastosowania gwarancji w przypadku barku serwisowania (smarowania)
lub niprawidtowego zamontowania pedatéw.
Opony — Gwarangja dotyczy wad produkcyjnych (obudowa, krzywe itp.)Nie stosuje sie gwarancji w przypadku starcia bieznika
poprzez hamowanie lub otarcia klockdw hamulcowych o opone. Gwarancja nie ma zastosowania jesli opona zostata
przecieta lub cisnienie w oponie byto niskie lub zbyt wysykie.
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Kota — Gwarancja obejmuje wady materiatowe (obreczy, przektadnie, kota zghatego, piast , szprych — w ciggu 30 dni), w tym
wad wykoriczenia powierzchni.
Hamulce i przerzutki — Gwarancja dotyczy wad materiatowych. Nie ma zastosowania w przypadku ztego ustawienia
przerzutek, wygiecia podczas jazdy lub braku serwisowania.
Siodetko — Gwarancja dotyczy wad materiatu. Zadrapania, przetarcia (siodetka i sztycy podsiodtowej) spowodowane przez ruch
sztyca podsiodtowa nie moga by¢ powodem do gwarandji.
tancuch - Gwarancja obowiazuje na wady materiatu lub jego zerwania. Gwarancja nie obowiazuje jesli faricuch byt
nieserwisowany lub samodzielnie zmieniany.
Swiatlai odblaski — pekniecia wiatfa i odblaskéw nie podlegaja gwarandji.
W petni amortyzowanarama — Gwarancja obowiazuje wady materiatu, potaczer spawanych i poszczegdlnych czesci
ruchomych. Gwarancja nie moze by stosowana w przypadku gdy:
nastapit upadek
uszkodzenie powstato podczas zawodow
nastapito przeciazenie w ekstremalnych warunkach (trudnym terenie,
jazda w wodzie i $niegu)
narazano rower na dtugotrwate warunki pogodowe (deszcz, storice,
przechowywanie w wilgotnym $rodowisku), (dotyczy lakieru i spawéw)
dwie osoby jechaty na rowerze w tym samym czasie
uzyto sity lub zniszczenie nastapito przez nieostrozne obchodzenie sie ciezkimi
narzedziami
uprawiano skoki na rowerze podczas jazdy
przeprowadzano nieprofesjonalne naprawy

.

Gwarancja nie ma zastosowania do ruchomych czesci mechanizmu, jedli te nie byty serwisowane a rower byt uzywany. Nalezy
pamietac aby czesci ruchome byly regularnie serwisowane.

Uwaga: Jezeli nie masz do$wiadczenia w naprawie zwrdcic sie do autoryzowanego punktu obstugi.

Kazdy upadek moze zagrazac zyciu lub zdrowiu, lub moze prowadzi¢ do uszkodzenia roweru lub do innych oséb. Nigdy nie nalezy
ignorowac tych ostrzezer podczas jazdy rowerem.

UWAGA
Reklamacje nie moga by¢ stosowane do czynnosci serwisowych roweru:

1. LuZna korba lub piasty (dokrecic $rube centralng)
2. Luzy na kieronicy (dokreci¢ nakretke gérna na mostku kierownicy)
3. Nieprawidtowe dziatanie hamulca moze by¢ spowodowane zuzywaniem (nalezy sprawdzac dziatanie hamulcow
i przeprowadzac ich regulacje)
4. tancuch spada (spowodowane jest to ztum ustawieniem przerzutek)
5. Niewtasciwa praca manetek przerzutki (nalezy sprawdzi¢ zamontowanie linek przerzutki i ich utozenie w pancerzach)
6. Luz na piastach kot (skontrowac stozki piast)
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OKRES GWARANCYJNY

Gwarancja na rame — 24 miesiace Gwarancja na komponenty rowerowe — 24 miesiace

ZASADY 0GOLNE

Firmy BIKE FUN INTERNATIONAL, s.r.0. potwierdza, Ze rowery z wymieniong serig i numer produkcyjnym jest produkowany
zgodnie z normami i dyrektywami technicznymi. Firma zapewnia gwarancje na ten rower poczawszy od daty sprzedazy klientowi
detalicznemu. Okres gwarangji przedtuza sie o czas naprawy przeprowadzony w ramach niniejszej gwarandji. Spétka ponosi koszty
napraw wszystkich usterek, ktére wystapity w tym czasie z powodu wadliwego materiatu, budowy i montazu. Firma wykonuje
naprawy gwarancyjnej w terminie okreslonym przez odpowiednie przepisy prawne.

WARUNKI GWARANCJI
- Produkt musi by¢ uzywany zgodnie z jego przeznaczeniem
- Produkt musi by¢ odpowiednio przechowywany i konserwowany zgodnie z instrukcja obstugi
- Nalezy prawidtowo wypetnic¢ $wiadectw gwarancji. Podczas rozpatrywania gwarancji rower musi posiadac niniejsza
gwarandje. Musi by¢ czysty i kompletny.
- Gwarancja musi posiadac piecze¢ sklepu ktory go sprzedat

BRAK GWARANCJI MA MIEJSCE GDY
- Jedli okaze sie, ze uszkodzenia produktu nie byty spowodowane z winy producenta, ale przez uzytkownika (w wypadku,
nieprofesjonalnych napraw, niewtasciwego przechowywania, itp.)
- Jezeli data gwarandji wygasta
- Jedli produkt nie byt whasciwie uzytkowany i utrzymywany zgodnie z instrukcja obstugi
- Jesli gwarangja nie posiada prawidtowo wypetnionego $wiadectwa gwarangji lub wtasciciel nie posiada gwarangji na rower
- Gwarandja nie ma zastosowania do indywidualnych czesci roweru
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Cher Client,

La société BIKE FUN INTERNATIONAL vous remercie d‘avoir acheté un de ses produits,
ce vélo, équipé de composants de qualité fabriqués par des sociétés renommées.

Ce VTT est adapté a une utilisation tout-terrain et n‘est pas destiné a étre utilisé de
facon courante sur les voies routieres s'il n‘est pas équipé de pare-boue et déclairage.
Les vélos tout terrain ou les vélos de trekking (city bike) équipés de pare-boue et
d‘éclairage peuvent étre utilisés sur les voies routiéres. L'usage de bicyclette sur la
voie publique est régi par les dispositions légales en vigueur (par exemple en matiére
d'éclairage et de catadioptres).

Ce vélo ne peut étre utilisé que dans l'objectif pour lequel il a été fabriqué.

Cette notice d'utilisation, qui comprend également le document de garantie et

les conditions de la garantie, vous aidera a maintenir votre vélo en bon état de
fonctionnement. La société BIKE FUN INTERNATIONAL, fabricant de votre nouveau
vélo, vous souhaite de nombreux kilomeétres passionnants et en toute sécurité.

BIKE FUN INTERNATIONAL s.r.o.
Aredl Tatry 1445/2

742 21 Kopfivnice

République tchéque

tel.: +420 591 003 630

fax: +420 591 003 600
info@bikefunint.com
www.bikefunint.com

Avertissement général

Le cyclisme peut présenter des risques malgré toute |attention prétée. Pour éviter tout probléme, il
est indispensable d‘assurer une maintenance soignée du vélo car elle réduit le risque d‘accident et de
blessure. Cette notice d‘utilisation comprend de nombreux avertissements et mises en garde relatives
aux conséquences d‘une maintenance négligée ou de I'absence de controle technique irrégulier de
votre vélo. Nombre de ces avertissements et mises en garde signifie:,Vous pouvez perdre le controle
du vélo et tomber”. Comme une blessure grave ou méme la mort peut étre la conséquence d‘une telle
chute, ces mises en garde ne devraient jamais étre oubliées. Nous recommandons d‘utiliser un casque
de protection certifié lorsque vous utilisez le vélo.
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DIFFERENTES CATEGORIES DE VELOS ET LEUR UTILISATION:

Vélos d’enfant 150 4210-2: tous les vélos d'enfant jusqu‘a la taille 20” sont destinés a une utilisation sur les terrains de jeu et
aires délimitées et seulement sous la surveillance des parents ou d’une personne responsable. La charge recommandée pour les
vélos d’une taille 20" est au maximum de 30 kg; d’une taille 24, au maximum 45kg.

Vélos MTB IS0 4210-2: ils sont destinés a une utilisation sportive tout terrain. La charge recommandée est inférieure a 100 kg.

Vélos de route 150 4210-2: congus exclusivement pour les routes et les voies a surface lisse. La charge recommandée est de 100
kg maximum.

Vélos de trekking et de ville 1S0 4210-2: ils sont destinés a une utilisation sur les voies routiéres et un terrain facile, plut6t
orientés vers le tourisme et les loisirs. La charge recommandée est inférieure a 120 kg.

Vélos électriques: vélos avec propulsion électrique auxiliaire VAE (vélos a assistance électrique, e-vélo ou pédélec), pour lesquels
s'appliquent les mémes conditions que pour les vélos ordinaires. Leur utilisation ne nécessitent pas d'immatriculation, fiche
technique, contrdle technique ou assurance obligatoire. Pour circuler sur un vélo a assistance électrique, vous n‘avez pas besoin de
permis de conduire, ni de casque cycliste si vous avez plus de 18 ans. La charge recommandée est de 120 kg maximum. Les vélos

a assistance électrique sont classés juridiquement parmi les vélos ordinaires dans la plupart des pays. Informez-vous quant aux
directives et classifications spécifiques et régionales de votre pays.

Chacun de nos vélos est congu pour une portance totale maximale (somme du poids du vélo, du cycliste et du chargement).
Vélos pour enfant: jusqu‘a une taille de 20" (50,8 cm) 45 kg, jusqu’a une taille de 24” (60,96 cm) 60 kg

Vélos de route et VTT: 115 kg

Vélos de trekking et de ville: 140 kg

Vélos a assistance électrique: 145 kg

CATEGORIES DE VELOS

High-Performance Road

« CONDITIONS DETYPE 1 : Vélo destiné a circuler sur une surface renforcée, ol les pneus ne perdront pas le contact
avecle sol.

« ADAPTE : uniquement sur surface renforcée.

« INADAPTE : pour circuler sur terrain, hors-route, faire du cyclo-cross ou du cyclotourisme avec porte-bagage ou
panier.

+ COMPARAISON : Les matériaux employés sont optimisés de maniére a garantir un faible poids et une
performance spécifique.

Les vélos de catégorie 2 sont destinés a rouler sur les pistes de graviers ou de terre entretenues avec de faibles
pentes, oll les pneus n'ont pas besoin d'étre en contact permanent avec le sol. La hauteur de sauts et de chutes
maximale est inférieure a 15 cm (6“).

CATEGORIES DE VELOS

Le vélo tout terrain est équipé d‘un amortisseur arriére a faible course, il est construit pour la circulation « standard », « course »,
«cross-country » ou « singletrack-trail » (vélo de montagne sur piste en un seul sens), sous réserve de respecter les conditions de
circulation de type 3.
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Conditions de circulation de type 3.

Circulation sur les chemins, passage de petits obstacles et de passages techniques moyennement difficiles, et aussi
de sections ot les pneus décollent brievement du sol ; sauts et chutes de moins de 61 cm (24”).

- INADAPTE : pour le style de course “Hardcore Freeriding’, “Extreme Downhill*,“Dirt Jumping*, “Slopestyle” ou la

(o)
L course trés agressive et extréme. Inadapté aux sauts, aux chutes dures et aux chocs répétés sur les obstacles.
CCEESEEEE
4

All Mountain

« CONDITIONS DETYPE 4 : Vélos adaptés aux conditions de type 1,2 et 3, plus a la circulation sur les surfaces non
aménagées, techniquement contraignantes, avec des obstacles moyens et de petites bosses.

« ADAPTE : 3 la montée des sentiers de collines. Les vélos de type All-Mountain (Montagne tout-terrain)
permettent de circuler sur un terrain plus difficile, sur de plus grands obstacles et des bosses moyennes, sauts
et chutes de moins de 122 cm (48")

- INADAPTE : aux formes extrémes de sauts/course de type “Hardcore Freeriding”, “Freeriding”, “Downhill", “North
Shore”, “Dirt Jumping”, “Hucking”

Et vélos de descente Gravity, Freeride et Downhill

+ CONDITIONS DETYPE 5 : Vélos adaptés aux sauts, au hucking, aux hautes vitesses ou a la course agressive
sur les surfaces bosselées ou les chutes sur surfaces planes. Ce type de course est cependant extrémement
dangereux et met a dure épreuve le vélo de maniére imprévisible, ce qui peut causer une surcharge du cadre, de
la fourche ou des différentes piéces. Si vous souhaitez circuler sur un terrain présentant des conditions de type
5, prenez les dispositions de sécurité requises, comme un contrdle plus fréquent du vélo et un remplacement
plus fréquent des équipements. Vous devriez également utilisez un équipement de sécurité complet, casque
intégral, protége-genoux, coudes et colonne vertébrale.

« ADAPTE : circulation sur terrain trés difficile, qui devrait étre réservé aux cyclistes les plus expérimentés.

« INADAPTE : pour servir de prétexte pour tout essayer.

Vélos pour enfant

Vélos destinés aux enfants. Une surveillance constante de la part d‘un adulte est nécessaire. Evitez les zones
circulation automobile, obstacles ou autres dangers, y compris les pentes, rebords, marches, bouches d'égouts,
évitez également les surfaces irrégulieres et la proximité de piscines.

Si le poids du cycliste avec le bagage est plus important, contactez votre revendeur, qui procédera aux ajustements et réglages
si nécessaire. Lors de I'utilisation du vélo pour d'autres usages que ceux indiqués dans les différentes catégories, il existe non
seulement un risque d’usure prématurée, mais également un risque d'endommagement des composants importants et de
blessures graves de I'utilisateur, pour lesquels ni le constructeur ni le vendeur ne porteront la responsabilité. Un usage incorrect
peut également entrainer I'expiration de la garantie.

BAGAGES

Il existe différentes maniéres de transporter des bagages sur un vélo. Premiérement, votre choix dépendra du poids et du volume
du bagage ainsi que du vélo que vous avez lintention d'utiliser. Les pratiquants du vélo tout terrain et les cyclistes effectuant

des compétitions utilisent habituellement un sac a dos. Prenez conseil aupreés de votre revendeur pour savoir quel porte-bagage
convient a votre vélo. Confiez si possible son installation au personnel qualifié du point de vente.

MONTAGE ET UTILISATION DES ACCESSOIRES OU PIECES SUPPLEMENTAIRES DU VELO

Avant I'achat de tout accessoire ou équipement supplémentaire pour votre vélo (compteur de vitesse, sonnette, phare, porte-
bagage, sac, siege enfant, socle, etc.), adressez-vous toujours au vendeur du vélo et prenez conseil sur I'adaptabilité de ce type
d‘équipement a votre vélo. Lors du montage, procédez en suivant le manuel fourni par le constructeur ou le fournisseur de
I'accessoire. Des accessoires incorrectement montés, inadaptés ou non approuvés peuvent dégrader le fonctionnement du vélo et
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causer une perte d'équilibre et une chute.
Lors du remplacement de manivelles ou de revétements, éventuellement lors de I'ajout de garde-boue, faites
attention au risque de distance réduite entre la pointe de la chaussure et le revétement.

TRANSPORT DES ENFANTS

Le siege enfant est fixé au chassis du vélo. Les fixations sont souvent concues pour des utilisations occasionnelles et le siege enfant
peut ainsi étre fixé a presque tous les vélos munis des accessoires nécessaires.

Informez-vous sur la réglementation en vigueur dans votre pays quant au transport des enfants. Pour d'éventuelles questions, prenez
contact avec votre revendeur.

Un siége enfant ne peut étre monté que si le vélo est équipé d'une protection des ressorts du siege. Afin d‘éviter que I'enfant ne se
coince les doigts, ne montez pas de siége enfant sur un vélo dépourvu de protection des ressorts du siege.

Il est généralement interdit de raccorder une remorque enfants au vélo.

Déplacez-vous toujours avec vigilance sur les voies de communication publiques et respectez les régles de circulation afin d'éviter
votre mise en danger ou celle d'autrui.

Ces régles peuvent différer selon les régions et les pays.

AVANT CHAQUE UTILISATION

Avant chaque trajet, vérifiez I'état général du vélo :

- si tous les éléments de raccordement sont bien serrés et I'absence de déformations, rayures ou autres endommagements
mécaniques,

- familiarisez-vous en profondeur avec les éléments de commande du vélo, en particulier les freins, le dérailleur et les pédales,

- vérifiez soigneusement |'état du vélo - voir chapitre Instructions de base.

LES 150 PREMIERS KILOMETRES

Les 150 premiers km peuvent étre définis comme le tour de chauffe pendant lequel le cycliste découvre ses 1éres émotions ainsi que
les sensations d'un nouveau sport et il permet d'autre part de tester la fiabilité d‘utilisation et la durée de vie du vélo.

Sur les voies de circulation publiques, soyez toujours prudents et respectez le code de la route, afin de ne pas vous mettre, et les
autres, en danger. Ces régles peuvent varier selon les régions et les pays.

POURQUOI FAIRE LE RODAGE ET POURQUOI JUSTEMENT 150 KM?

Un peu de théorie ne peut tuer personne. Chaque mécanique respecte pendant son utilisation une certaine loi régissant le nombre
de pannes en fonction de la durée de son utilisation. Les mécanismes se comportent de facon plus ou moins efficaces selon une
courbe, appelée courbe des taux de panne et qui présente trois zones d‘utilisation considérablement différentes. Au début, le nombre
de pannes décroit rapidement. Cette étape est suivie par une longue période ol les pannes apparaissent uniformément. Dans la
troisiéme zone, les pannes apparaissent de plus en plus souvent.

Le rodage est la premiére zone. La seconde zone représente |'étape d'utilisation optimale. Une utilisation engendrant un minimum
de pannes est la récompense des soins et de |'entretien que vous apportez a votre vélo. La période de rodage, qui demande une

plus grande surveillance et qui est identifiée par le chiffre 150 km, est déterminée sur la base des expériences de service et doit étre
considérée comme la période pendant laquelle il convient de réaliser le premier examen de garantie. On se base également sur le fait
que des vélos plus onéreux ou plus souvent utilisés seront mieux entretenus par leurs propriétaires. Néanmoins, ne comprenez pas le
terme « premier examen de garantie » comme étant le jour ol quelqu‘un regardera votre vélo pour la premiére fois. Car le technicien
pourrait remplacer directement certaines pieces, par exemple une manivelle ou la fourche de direction par de nouvelles, et cela a vos
frais. Car méme une garantie a vie ne couvre pas les problémes dus a un entretien négligé.

CE QU‘IL FAUT SURVEILLER PENDANT LE RODAGE

Bien que le vélo soit correctement réglé avant sa premiére utilisation, la technologie de fabrication des piéces et leur montage
exigent un certain temps d‘utilisation nécessaire a la stabilisation du fonctionnement correct. De facon générale, tout ce qui bouge et
tourne doit trouver et lisser son trajet et tout ce qui est mécaniquement fixé doit se poser et créer les surfaces de contact nécessaires.
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Suite au lissage des surfaces de contact, des jeux dans les boitiers de rotation ou de glissement se créent et les jonctions solides sont

parfois libérées.

Qu'est-ce-que cela veut dire? Le pédalier peut sembler un peu dur au début mais, aprés un certain temps, il présente un jeu

considérable. La méme chose se produit pour la tige de selle qui, au début, est un peu difficile a bouger lors du réglage en hauteur

dela selle. Le manque d'entretien des différents ensembles a surveiller de prés pourrait également avoir de graves conséquences

sur la sécurité de I'utilisation. Recommandation: si suite a son utilisation des piéces ou des composants du vélo sont endommagés,

remplacez-les sans attendre!!! Utilisez exclusivement des piéces de rechange d'origine que vous trouverez chez les concessionnaires

autorisés!!!

Nous vous recommandons de faire réguliérement contrler votre vélo au moins une fois par an dans un atelier de service autorisé!

Aprés un accident, nous vous recommandons impérativement de faire inspecter votre vélo par des professionnels d'un atelier de

service autorisé.

1. fixation des manivelles sur I'axe du pédalier

- serrez a l'aide d'une clé la vis / I'écrou de fixation des manivelles sur I'axe. Vérifiez périodiquement le contact des manivelles sur
I'axe, au début avant chaque sortie, ensuite de temps en temps mais surtout a chaque fois que des bruits réguliers sont émis par
le corps du pédalier ou si vous soupconnez la présence d'un jeu. Le jeu créé suite a un serrage insuffisant des vis des manivelles sur
I'axe (création d'une déformation du carré de la manivelle) ne donne pas droit a réclamation ou remplacement.

g

serrage des pédales dans les manivelles

- il est nécessaire de contrdler a I'aide de la clé n° 15, et non seulement apres la premiére utilisation, que les axes des pédales soient
correctement assis sur la surface des manivelles. Des pédales insuffisamment serrées sur les manivelles suite a 'endommagement
du filet de serrage des manivelles ne donnent pas droit a réclamation ou remplacement.

3. composition du jeu de direction pour fourche filetée

- vérifiez avant chaque sortie le serrage de I'écrou de sireté de la direction et, en frappant Iégérement sur la roue avant, vérifiez
quiil n'y ait pas de jeu dans le logement qui pourrait au fur et & mesure détériorer les cuvettes du jeu de direction. Un serrage
insuffisant et I'endommagement progressif des piéces de la direction ne donnent pas droit a réclamation ou remplacement.

composition du jeu de direction pour fourche non filetée

- vérifiez avant chaque sortie le serrage de la vis de la direction et, en frappant légerement sur la roue avant, vérifiez quil n'y ait
pas de jeu dans le logement qui pourrait au fur et a mesure détériorer les cuvettes du jeu de direction. Un serrage insuffisant et
I'endommagement progressif des piéces de la direction ne donnent pas droit a réclamation ou remplacement.

4, vis de la potence
- il est nécessaire de serrer de temps en temps les vis de la potence et notamment la vis de serrage du guidon — un guidon qui
tourne est trés dangereux pour la conduite.

5. freins
- serrez avant la premiére utilisation les deux manettes de frein et controlez visuellement si les patins de frein avant et arriére sont
correctement positionnés par rapport aux jantes — voir plus loin les instructions de base.

COMMENT UTILISER SON VELO PENDANT LE RODAGE?

De facon plus sensible et perceptive qu‘avec un vélo déja rodé. Roulez plutdt doucement au début, évitez les descentes extrémes
dans des terrains difficiles. Vous pourrez vous le permettre une fois que vous aurez vaincu l'incertitude et gagné en habileté dans

la conduite de votre vélo. Il est trés utile de faire pendant les premiers kilométres les premiéres expériences, de surveiller le vélo

puis régler et visser ensuite tout ce qui se libérera. Il faut donc toujours avoir des outils avec soi, rouler raisonnablement et agir
doucement!

Grace au réglage fin de la vis de réglage du dérailleur, normalement un demi-tour ou un tour entier, il est possible de rouler
silencieusement. Le réglage du dérailleur avant se fait a I'aide de la vis d‘arrét du changement de vitesses mais la cause du probleme
réside parfois dans un cable trop ou pas assez tendu, ce qu'il faudra modifier. Il se peut également qu‘une position incorrecte

du guide du dérailleur frotte sur la chaine ou qu'elle réduise la capacité du changement de vitesses. Le dérailleur avant doit étre
paralléle aux plateaux et a la bonne hauteur. Un réglage correct constitue une condition nécessaire mais non suffisante. Si la chaine
n'est pas en bon état, la commande ne peut fonctionner comme il faut. Un maillon rigide entraine la réduction du passage libre de la
chaine dans le guide, son mauvais déplacement vers les dents des pignons et se manifeste notamment sur les plus petits pignons par
des élancements ou des sauts. De la méme facon, une chaine séche, a cause de sa résistance mécanique, est difficilement utilisable
et perturbe considérablement les changements de vitesse. Utilisez plutdt pour la lubrification de la chaine des huiles liquides au
téflon et a haute capacité a pénétrer dans les interstices ou des graisses spéciales pour chaines. Les huiles mécaniques classiques sont
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certes beaucoup moins onéreuses mais la chaine doit étre complétement enduite, 'huile en excés doit étre enlevée de la surface
etil est malgré cela pratiquement impossible de prévenir la création de cambouis. Il est préférable de préter une grande attention
ala chaine des le début de I'utilisation et jusqu‘a la fin de sa vie technique. Car si vous manquez le moment propice de son
remplacement, il est pratiquement certain qu'il faudra également changer la cassette et peut-étre aussi les plateaux (mais cela ne
se produira certainement pas pendant les 150 premiers kilométres).

Et n‘oubliez pas: si, pour n‘importe quelle raison, vous étes amenés a démonter la chaine, tous les maillons sont démontables sauf
ceux avec un rivet noir. Les rivets de chaine noirs sont d’un diamétre supérieur aux autres et leur extraction agrandit l‘orifice du
maillon de sorte que le serrage suivant du rivet n‘a plus aucune chance d‘assurer un fonctionnement fiable. Il est fort probable que
la chaine se désaccouplera de nouveau a cet endroit. N'utilisez les rivets noirs que pour le remontage, évitez-les toujours lors du
démaillage.

OUTILS DONT VOUS NE POUVEZ VOUS PASSER

«clefsAllen 8, 6,5,4,3,2 - clefs plates 15, 10 (2x), 9, 8

« clefs plates fines 17, 14,13 « clefs destinées au démontage du jeu de direction 40, 36, 34
(2x selon les dimensions nécessaires)

« tournevis en croix fin et plus grand - ensemble de réparation des chambres a air

« leviers de montage - pompe a air

Equipement additionnel

« dérive-chaine HG - enléves-roue ou clefs spéciales pour cassettes

- extracteur de manivelles (et la clef plate correspondante) « clef a tube 14 fermée (15) mm

- outil de libération des pignons 2x (fouets) - fourche de centrage

« clé de centrage - appareils de mesure de |'usure des chaines et pignons.

De nombreux travaux dentretien et de réparation nécessitent des connaissances professionnelles et des outils spéciaux.

Ne commencez jamais une modification de votre vélo si vous avez les moindres doutes sur vos capacités a achever les travaux.
Un service négligé peut mettre en danger votre vie ou votre santé ou entrainer des dommages a votre vélo ou a une tierce
personne.

INSTRUCTIONS DE BASE

Avertissement: un vélo comporte plusieurs composants mobiles (roues a rayons, plateaux, chaine, ...) qui peuvent présenter

un risque d'accrochage de membre, de cheveux ou de parties de vétements lors de leur utilisation. Soyez donc trés vigilants non
seulement lors de I'utilisation courante du vélo mais aussi lors de son entretien.

Le vélo et ses composants ont une certaine durée de vie et les matériaux utilisés se fatiguent aprés un certain temps. Si la durée de
vie d'un certain composant prend fin, il peut soudain devenir défaillant et provoquer des blessures graves ou la mort du cycliste. En
cas d'apparition de tout signal indiquant la fin de vie d’un certain composant, il est nécessaire de le remplacer sans délai.

Un accident peut mettre fin prématurément a la durée de vie de différents composants du vélo. Ceux-ci peuvent subitement
devenir défaillants et causer la perte de controle du vélo et mettre en danger votre vie ou votre santé ou provoquer des dommages
sur votre vélo ou a un tiers.

En cas d'exposition prolongée du vélo a la lumiére directe du solei, les couleurs fluo et néon peuvent pélir ou changer. Nous ne
recommandons pas d'exposer et de stocker le vélo au soleil.

Les parties pliées, surtout celles qui sont fabriquées en aluminium, peuvent se casser sans avertissement préalable. Elles ne
peuvent pas étre réparées ou redressées car il existe toujours un risque de rupture. Cela concerne surtout les fourches, le guidon, la
potence, les manivelles et les pédales. En cas de doute, il vaut mieux remplacer ces éléments. Prenez contact avec votre revendeur.
Si votre vélo est muni de composants en carbone, il est impérativement nécessaire de faire vérifier professionnellement le vélo par
votre revendeur aprés un accident. Le carbone est une matiére extrémement résistante et durable qui se distingue par un poids
peu élevé. Grace a ces qualités, il convient a la fabrication des piéces de haute qualité.

Néanmoins, le carbone est aussi trés fragile et en cas d'accident il a tendance a se casser au niveau du pli. Si une piéce en

carbone est exposée a une forte chute ou a une charge excessive, sa détérioration ne doit pas nécessairement se manifester a
I'extérieur. Mais cela ne signifie pas quelle n'est pas endommagée. La détérioration des fibres en carbone intérieures ne doit pas
nécessairement se manifester par des modifications sur la surface de la matiére.

De ce fait, il est trés dangereux dutiliser les pieces en carbone ayant été exposées a une forte chute ou a une charge excessive.
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Les composants en carbone endommagés peuvent soudainement se casser et occasionner des blessures graves au conducteur.
Sile chassis en carbone, la fourche ou un autre composant de votre vélo commence a émettre des bruits de claquement ou sivous y
découvrez des écrasements, des déformations, des changements de couleur, des égratignures ou des rayures, n’utilisez en aucun cas

le vélo jusqua ce que la piece endommagée soit remplacée! Contactez sans délai votre revendeur et demandez-lui conseil quant a la
situation.

Les composants en carbone ne doivent jamais entrer en contact avec des températures élevées qui sont nécessaires par exemple
lors d'une pulvérisation ou lors du décapage du vernis. Une telle température pourrait endommager le composant. Evitez aussi de
ranger le vélo dans une voiture si elle est exposée a un fort rayonnement solaire. Ne rangez pas non plus votre vélo a proximité de
sources de chaleur.

Fourche avant:
Les fourches tordues ou usées doivent étre remplacées, il ne faut jamais les réparer.

Roue avant:

La roue doit étre placée dans la fourche avant et diment serrée a 'aide des écrous de siireté. Le moyeu est protégé de I'humidité

et des impuretés mais il faudrait le contrdler réguliérement notamment suite a l'utilisation du vélo dans des terrains difficiles

(le terme ,terrain difficile” sous-entend dans cette notice d‘utilisation un terrain poussiéreux, boueux, raviné, etc.). La roue doit
tourner librement si on la fait tourner manuellement, avec de trés faibles frottements ou jeux. L'utilisation de fixations a serrage
rapide des roues du vélo peut avoir pour conséquence la création d'un jeu ou la libération de la roue, ce qui peut endommager le
vélo ou causer des blessures graves ou méme entrainer la mort. Cela peut donc mettre en danger votre vie, votre santé ou entrainer
des dommages a votre vélo ou a une tierce personne.

Pour cela il est indispensable de:

1) demander a votre vendeur de vous donner le procédé exact de montage et démontage sr et sécuritaire des roues.

2) comprendre et appliquer les techniques correctes de fixation de la roue a l'aide des dispositifs de fixation rapide.

3)  vérifier avant chaque utilisation si la roue est fixée de fagon sécuritaire.
L'enlévement ou I'endommagement du systéme de serrage rapide est trés dangereux et peut conduire a I'annulation de la
garantie et a des blessures graves ou la mort.
Le réglage incorrect du mécanisme de fixation a serrage rapide peut avoir pour conséquence des vibrations ou la libération de
la roue, qui peuvent causer des blessures graves ou la mort.

4)  vérifier avant chaque utilisation que la jante ne soit pas trop usée, ce qui pourrait mettre en danger votre vie ou votre santé et
entrainer des dommages a votre vélo ou a une tierce personne.

Roue arriére:

La roue doit étre placée dans la fourche arriére et dment serrée a 'aide des écrous de siireté. Le moyeu est protégé de I'humidité
et des impuretés mais il faudrait le contrdler réguliérement, notamment suite a I'utilisation du vélo dans des terrains difficiles.

La roue doit tourner librement si on la fait tourner manuellement, avec de trés faibles frottements ou jeux. L'utilisation du vélo
avec des fixations a serrage rapide peut avoir pour conséquence la création d'un jeu ou la libération de la roue qui peuvent mettre
en danger votre vie, votre santé ou entrainer des dommages a votre vélo ou a une tierce personne.

Pour cela il est indispensable de:

1) demander a votre vendeur de vous indiquer le procédé exact de montage et démontage sir et sécuritaire et qu'il vous fasse
démonstration.

2) comprendre et appliquer les bonnes techniques de fixation de la roue a I'aide des fixations rapides.

3) vérifier avant chaque utilisation si la roue est fixée de fagon sécuritaire.

L'enlevement ou I'endommagement du systeme de fixation rapide peut avoir pour conséquence la création d'un jeu ou la libération
de la roue qui peuvent mettre en danger votre vie ou votre santé et entrainer des dommages a votre vélo ou a une tierce personne.

Jante:

Conservez les jantes non endommagées et diment centrées. Contrélez réguliérement leur état et I'avancement de leur usure.

Etat d'usure

a)  Systéme de sécurité — 'usure de la jante est indiquée par la profondeur de la ligne longitudinale de la surface de freinage.
Dans le cas o la profondeur est faible, n‘utilisez plus la jante et demandez a votre vendeur de la remplacer.

b)  Systéme RDA — I'usure ou I'endommagement de la jante est indiqué a I'aide d'un liquide de couleur sortant des cavités
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de la jante. Dans ce cas, n‘utilisez plus la jante et demandez a votre vendeur de la remplacer.

Pédalier / boite de pédalier:
Vérifiez 'ensemble central et chaque fois apreés avoir utilisé le vélo dans un terrain difficile. Larbre doit tourner librement sans jeu
latéral. La bague de sireté doit étre serrée et les roulements correctement graissés.

Guidon:
Adaptez-le pour un confort maximum et serrez suffisamment toutes les vis de la potence a I'endroit de passage du guidon dans
la potence.

L'indication de la sortie minimale d'engagement ne doit pas étre visible au-dessus du jeu de direction. Lendommagement

du guidon peut avoir pour conséquence la perte de contréle du vélo et une chute. La poignée du guidon desserrée peut

mettre en danger votre vie ou votre santé et causer un dommage a votre vélo ou des tierces personnes. Nous recommandons

de serrer les vis de fixation du guidon avec un couple de serrage de 7Nm. Si votre guidon est muni de rallonge de cintres, nous
recommandons de les serrer a Iaide d'un couple de serrage de 7 Nm.

L'utilisation d'un adaptateur aérodynamique ou autre élément sur le guidon peut avoir un effet négatif sur la capacité du cycliste a
réagir lors du freinage et dans les virages.

Dérailleur arriére et dérailleur avant:

Maintenez-les diment réglés. Changez de vitesse seulement lorsque vous pédalez et dans une montée, essayez d‘alléger vos
jambes en changeant de vitesses (pour réduire la tension de la chaine), évitez les coups sur le dérailleur arriére.

Si le dérailleur arriére ou le dérailleur avant sont mal réglés, ne changez jamais de vitesse pour arriver sur la roue dentée la plus
petite ou la plus grande. Cela pourrait causer le blocage de la chaine, suivi par une perte de controle et chute.

Chaine:

+ Mesurer réguliérement son jeu et changer de chaine si cela s'avére nécessaire (environ aprés 1000 km).

« (Graissez-la souvent et enlevez a I'aide d'un chiffon la graisse superflue. Nettoyez-la a I'aide d'une huile liquide.

« Ladurée de vie de la chaine peut varier en fonction de la marque de la chaine et des conditions d'exploitation.

Nous recommandons de faire changer la chaine dans des ateliers d'entretien spécialisés. Pour les vélos a une vitesse, il est
nécessaire de conserver une tension suffisante de la chaine. Si la chaine se libére, il est nécessaire de |a tendre a nouveau.

Tendez la chaine en desserrant €crou de la roue arriére et tendez la chaine en tirant la roue vers I'arriére. A la fin, serrez les écrous
de la roue arriére.

Les vélos de ville sont d’habitude équipés d'un capot complet de la chaine.

(e capot protége la chaine contre la boue et I'eau de pluie et le cycliste contre la graisse issue de la chaine). Contrdlez
régulierement la tension de la chaine. Ouvrez le capot de la chaine et vérifiez la tension. Si vous appuyez sur la chaine (entre la
roue avant et arriére de chaine) et celle-ci avance (en direction vers le haut ou le bas) approximativement de 10 mm, sa tension est
optimale. Si la chaine avance de plus de 10 mm, sa tension est trés petite et il faut tendre plus la chaine. Desserrez les vis arriére et
déplacez la roue en arriére. Apres ce réglage, resserrez les vis.

Les vélos de trekking ont pour la plupart un capot ouvert de la chaine qui protege les cyclistes contre une chaine graissée.

Pneus:

Gardez les pneus gonflés a une pression correcte, a la pression inférieure des pressions d'air maximales recommandées sur la jante
ou I'enveloppe. Utilisez une pompe a main ou a pied. Vérifiez que les pneus sont bien installés dans la jante.

Ne surgonflez jamais le pneu. Une pression excessive peut endommager le pneu ou la jante et endommager le vélo et causer une

blessure du cycliste ou des personnes environnantes. Pour gonfler les pneus, n'utilisez jamais les tuyaux a air des stations-service.

Manivelles et pédales:

Graissez occasionnellement les pédales, notamment apres avoir utilisé le vélo dans un terrain difficile. N'essayez pas de redresser
une éventuelle courbure des manivelles ou du plateau. Serrez aprés la premiére utilisation les vis des manivelles; contrdlez les
vis du plateau et les axes des pédales. Ne continuez jamais a utiliser votre vélo si la manivelle se libére (le carré de la manivelle)
de I'axe central ou sila pédale se libére de la manivelle. Le droit a garantie ne concerne pas le jeu des manivelles et des pédales
créé suite a un entretien insuffisant.
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Cale-pieds:

L'utilisation de cale-pieds exige une certaine habileté. Si vous n‘arrivez pas a les utiliser de facon automatique, un certain niveau
de concentration est nécessaire, ce qui peut par la suite abaisser votre niveau d'attention pendant I'utilisation du vélo et avoir

pour conséquence une perte de controle et la chute. Entrainez-vous a utiliser les cale-pieds uniquement en dehors des voies
dangereuses et fréquentées. Ne serrez pas les cale-pieds tant que vous n'étes pas sirs de les utiliser sans problémes. Ce type

de pédales ne peut étre utilisé qu‘avec des chaussures spécialement adaptées et qui s'insérent solidement dans les pédales.
L'utilisation du vélo exige une connaissance parfaite de l'utilisation des pédales. Dans le cas contraire, votre attention est détournée
de la conduite ce qui entraine une perte d‘attention conduisant a une perte de contrdle et la chute. Entrainez-vous a 'utilisation
des cale-pieds uniqguement en dehors des voies dangereuses et fréquentées.

Freins:

FREINS A DISQUE :

Les freins a disque, tout comme les freins sur jante, s'activent par des leviers situés sur le guidon. Les freins a disque se distinguent
par leur excellente capacité de freinage et une bonne résistance aux aléas de la météo. En comparaison aux freins sur jante, ils
réagissent beaucoup plus rapidement par temps humide et la performance de freinage maximale est quasi instantanée. Les
nouvelles plaquettes de frein doivent étre rodées avant d'atteindre leur puissance de freinage optimale. A cette fin, accélérez

la vitesse du vélo 30x a 50x a environ 30 km/heure et freinez a chaque fois jusqu'a I'arrét total. Avant la premiére course, lisez
attentivement le manuel fourni par le constructeur du frein ou le manuel publié sur ses pages web.

Les freins a disque chauffent pendant I'usage. Pour cela, ne touchez pas les disques et les machoires, en particulier juste aprés une
course prolongée en descente.

N'utilisez pas d'eau ou d'autres liquides pour le refroidissement.

Vérifiez régulierement le niveau d'usure des plaquettes de frein. Appuyez sur le levier de frein pour vérifier visuellement a
intervalles réguliers que de I'huile ne fuit pas a la jonction tuyau / étrier / levier. En cas de fuite du liquide de freinage, adressez-
vous immédiatement au revendeur a qui vous avez acheté le vélo, car la fuite pourrait causer la défaillance de vos freins.

Les plaquettes de frein et les disques ne doivent étre nettoyés qu'avec de I'alcool ou des produits spéciaux. Les constructeurs de
freins a disque hydrauliques et mécaniques fournissent leurs produits avec des instructions détaillées. Il est nécessaire de les
étudier en détails avant d'apporter tout ajustement.

Faites régulierement contrdler et régler vos freins auprés de votre revendeur.

Avertissement: pour les modeles de roues avec étriers V—brake ou autres freins de jante, il se produit une usure de la surface de
freinage de la jante. C'est pourquoi il faut préter attention a I'usure de la jante et du patin de frein. Vous trouverez sur nos modeles
de vélos deux types d‘indication de I'usure de la jante.

renfort de le paroi de la jante jante o

aroi de |a jante .
P‘“m_/o

de frein
Usure recommandée de la surface de freinage = 0,35 mm. _2-4mm

Gardez les patins de frein réglés a une distance de 2—4 mm de la jante, avec une légere inclinaison selon la figure. Contrdlez leur
usure et si nécessaire, remplacez-les. Enlevez I'huile ou les impuretés accumulées sur la jante et le patin de frein.

Il est trés important de régler les freins de fagon précise par rapport a la distance de mouvement du levier de frein afin que toute
|a force de freinage soit utilisée dans cette distance. Si I'effet de freinage maximal n'est pas atteint dans le cadre du mouvement
du levier de freinage, vous pourrez perdre le contrdle du vélo, entrainant la mise en péril de votre vie ou de votre santé

ou des tierces personnes ou endommager votre vélo.

Avertissement: la conduite dans un terrain mouillé est beaucoup plus difficile que sur un terrain sec. Dans ce cas,
I'efficacité des freins est réduite et c’est pourquoi le cycliste devrait se comporter de facon prudente.

Le modulateur de puissance de freinage peut étre utilisé pour un frein sur jante (frein en V), mécanique a disque et moyeux
(Shimano Inter-M).

Selon la conception du frein, un frein mécanique est équipé d'un modulateur de puissance de freinage. Le modulateur dose la force
du levier de freinage et empéche le blocage de |a roue avant. Le modulateur est intégré entre le levier de freinage et le frein sur
jante.
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Sur le frein Shimano Inter-M, du bruit peut étre émis lors du fonctionnement du modulateur de force de freinage, ce n'est pas un
signe de défaillance.

Cables de commande:

Tendez correctement les cables. Controlez-les réguliérement, ne les laissez pas libres et remplacez-les s'ils sont usés. Ne faites
en aucun cas de boucles sur les cables. Utilisez des tétes de cable en aluminium pour protéger les extrémités effilées.

Adaptation de la selle:

Adaptez la hauteur et Iangle de la selle pour votre propre confort. Ne sortez pas la tige de selle plus haut que I'indication
d'introduction minimale dans le cadre du vélo. Si la selle tourne dans le cadre, serrez-la a I'aide de la vis de selle. Si la tige de selle
est sortie plus haut que I'indication de I'introduction minimale, elle risque de se casser, ce qui peut provoquer une
perte de contrdle et la chute. Assurez-vous aprés toute manipulation de la selle et avant d‘utiliser le vélo que vous
I'avez diiment fixée car, dans le cas contraire, vous risqueriez la destruction de la selle ou une perte de contréle et la
chute. Effectuez un contréle régulier et assurez-vous que la selle soit bien fixée.

Une tige de selle mal serrée permet a la selle de tourner ou d'effectuer des mouvements qui peuvent conduire a une
perte de controle et la chute.

C'est pourquoi:

1) demandez au vendeur de vous conseiller sur les procédures précises et les techniques de bonne fixation
de latige de selle.

2) comprenez et appliquez les bonnes techniques de fixation rapide de la tige de selle.

3) contrdlez la fixation de la tige de selle avant chaque sortie.

Réflecteurs et catadioptres:

Les réflecteurs et catadioptres devraient étre montés sur la fourche avant, a l'arriére des pédales et sur les rayons des roues. S'ils sont
abimés, ils devraient étre remplacés sans délai.

La conduite dans I'obscurité et dans les moments de visibilité réduite, sans éclairage ou catadioptres adaptés, est
dangereuse et peut entrainer des blessures graves ou a la mort.

Cadre:

Contrélez réguliérement les éventuels dommages de la peinture a la jonction des tubes. Des fissures ou cassures du cadre peuvent se
manifester de cette maniére.

Remplacezimmédiatement le cadre tordu ou cassé car les autres éléments du cadre seront excessivement
surchargés, ce qui peut provoquer un grand risque de blessure.

Réglage des amortisseurs :
Si votre vélo est équipé d’un systéme d’amortisseurs réglables, étudiez attentivement le manuel et les recommandations du
constructeur de I'amortisseur.

Jeu de direction:

Veillez au bon serrage de I'écrou de sireté, la fourche doit tourner librement. Serrez les écrous et les vis réguliérement si nécessaire.
Contrélez toutes les parties, vérifiez qu'elles ne soient pas endommagées et veillez au bon montage de toutes les pieces lors

du remontage du jeu de direction.

Une modification inappropriée du jeu de direction peut avoir des effets sur les possibilités de conduite et peut causer
une perte de contrdle et la chute. Amenez votre vélo chez le revendeur et faites modifier le jeu de direction par un
professionnel.
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INSTRUCTIONS DE MONTAGE

Couples de serrage recommandés pour les piéces des vélos

Tous les couples de serrage sont indiqués en Newton-métre (Nm).
Adressez-vous a votre revendeur si des points ne sont pas clairs.

Piece couple de serrage (Nm)
- cablage, moyeu, cassette —
(assette 30-45
Serrage des écrous placés sur 'axe du moyeu au cadre (n’est pas valable pour les types de 29-40
serrage a fixation rapide)
Petite roue en régime lent 34-45
- jeu de direction, guidon, selle, tige de selle -
Vis de la potence pour jeu de direction fileté 19-30
Vis de fixation de la potence (pour le jeu de direction sans filet,ahead"”) 6-9
Potence - serrage du guidon a I'aide de 4 vis 9-12
MTB — cintres 6-12
Serrage de la selle dans la tige de selle 2vis 17-19
1vis 24-30
Piece couple de serrage (Nm)
Tige de selle - serrage du collier du cadre. ATTENTION: la tige de selle ne nécessite qu‘un serrage 5-7
minimal pour qu’elle ne glisse pas dans le cadre ou qu'elle ny tourne pas. Un serrage trop fort
pourrait endommager la tige de selle ainsi que le cadre.
- manivelles, ensemble central, pédale -
Pédale dans la manivelle 35-40
Shimano® Octalink XTR, serrage de la manivelle, vis (M15 thread) (NON!! Hollowtech II) 40-49
Shimano® Hollowtech Il coupelles de 'ensemble central (2004 XTR, XT, Dura-Ace) 34-50
Shimano® Hollowtech Il coupelles de I'ensemble central (2004 XTR, XT, Dura-Ace, XT) 10-15
Shimano® Hollowtech Il, c6té gauche et vis de réglage 0,5-0,7
Serrage de la manivelle sur I'axe (y compris les axes carrés, ISIS -type) 34-45
Ensemble central emboité 40-50
- dérailleur arriére, dérailleur avant, changement de vitesse —
STl changement de vitesse au guidon 55-8
Changement de vitesse rotatif / changement de vitesse dans la poignée ,Revo” shifter 5,6-7,9
Douille FD (plateau avant) 50-6,8
Douille FD (plateau avant), cadres en carbone 1,2-2
FD serrage du cable 45-6,8
RD serrage au cadre (plateau arriére) 8-10
RD serrage du cable 34
RD serrage des poulies du plateau 3,4-4
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—freins -

Machoires de freins (de route) 7,9-10
Machoires de freins MTB 56-6,8
Patins de freins - a filets 56-6,8
Patins de freins - sans filets 7,9-9
Méchoires de freins MTB, fixation du cable 5,6-7,9
Machoires de freins de route, fixation du cable 5,6-7,9
Levier de freins - type MTB 56-79
Levier de freins - STI, ERGO 56-79
—freins a disques —
Disque, rotor sur le moyeu Hayes® 5,6
Machoires de freins hydrauliques / cadre 5,6-7,9
Tuyaux hydrauliques / levier / méchoires 4,5-6,8
Conversion en d‘autres unités:
in-Ib. = ft-Ib. x 12 in-lb. = Nm x 8.851 in-Ib. = kgf-cm / 1.15
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REGLAGE DU VELO SUIVANT LES BESOINS DU CYCLISTE

Votre taille est un facteur décisif pour la détermination de la dimension correcte du cadre dont vous avez besoin. Veillez surtout a
prévoir une place suffisante sous I'entre-jambes pour éviter une blessure lors d‘une descente rapide du vélo.

Le choix d'un modeéle concret est prédéterminé dans une large mesure par la position assise dans laquelle vous allez rouler a vélo.
En remplagant certains composants, vous pouvez adapter le vélo aux proportions de votre corps. Cela concerne surtout la tige de
selle, la potence et les manettes de frein.

Toutes les manipulations décrites dans le présent chapitre nécessitent de I'expérience, un outillage approprié, une habileté
manuelle et une certaine qualification. Limitez-vous au réglage de la position de la selle, confiez de préférence les autres
manipulations a du personnel qualifié. Si vous n'étes pas content du réglage de votre vélo ou de tout autre composant, contactez
votre vendeur.

ATTENTION: Prétez une attention toute particuliére au resserrage des assemblages a vis. Respectez les couples de
serrage prescrits car les vis trop peu serrées ou trop resserrées peuvent provoquer une détérioration de la tige de la
selle. Utilisez une clé de serrage et ne dépassez jamais le couple autorisé de serrage.

MONTAGE DE LA ROUE AVANT

« Libérer la fixation a serrage rapide (écrou).

« Insérez la roue dans les extrémités de la fourche.

« Déplacez le levier de la fixation rapide a 90 degrés par rapport a I'axe de la roue et serrez |égérement I'écrou a oreilles.

+ Repoussez le levier de fixation rapide en position fermée (cela devrait étre réalisé en appuyant avec le pouce).

« AVERTISSEMENT: assurez-vous que la roue est maintenue par le mécanisme a fixation rapide ou solidement
serrée a l'aide des écrous.

MONTAGE DU GUIDON

« Desserrez la vis de la potence tant que le cone n'est pas libéré. Introduisez-le dans le tube de la fourche jusqu‘au moins le trait
de 'introduction minimale!

« Le guidon est perpendiculaire a la roue avant.

- Avant d'effectuer le serrage, étudiez attentivement les couples de serrage prescrits pour la fixation d'un guidon en carbone dans
la potence.

- Vlérifiez le serrage en tenant la roue avant entre vos jambes et en essayant de tourner le guidon.

MONTAGE DE LA POTENCE AVEC FILETS DANS LA FOURCHE

+ Libérez la vis dans la potence tant que le cone n'est pas vis de la potence
libéré. Introduisez-le dans le tube de la fourche avant
jusqu‘au moins le trait d‘introduction minimale!

« Le guidon est perpendiculaire a la roue avant.

« Serrez fort la vis de la potence.

« Vérifiez le serrage en tenant la roue avant entre vos
jambes et en essayant de tourner le guidon.

« ATTENTION: Ne jamais sortir au-dessus du trait
indiquant le niveau maximum ou stop.
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MONTAGE DE LA POTENCE “AHEAD” SUR LA FOURCHE

+ Libérez les vis frontales et latérales de la potence et la vis du 3. serrer (jusqua limination du jeu)
jeu de direction. Introduisez-la sur le tube de la fourche avant.

Le guidon est perpendiculaire a la roue avant. 1. libérer
Serrez solidement la vis du jeu de direction dans la potence 4. serrer

et toutes les vis de la potence.

Vérifiez le serrage en tenant la roue avant entre vos jambes

et en essayant de tourner le guidon. 2. libérer
AVERTISSEMENT: nous recommandons de serrer 5. serrer

les vis de la potence a un couple de serrage de 7 Nm.

Attention a ne pas trop serrer les vis car cela pourrait

provoquer I'endommagement de la potence.

.

MONTAGE DE LA SELLE

« Graissez la tige de selle et I'introduisez-la dans le cadre, mais au moins jusquau trait d‘introduction minimale. Fixez-la a l'aide

du mécanisme de fixation rapide ou d'une vis. Etudiez attentivement les couples de serrage prescrits avant d'effectuer le serrage.

« Réglez avec le support I'angle de la selle horizontalement. Serrez les écrous de la selle.

« Essayez de tourner la selle pour contréler le serrage.

REMARQUE: la selle peut étre positionnée proche ou éloignée du guidon. La position peut étre obtenue en
déplacant la selle sur le chariot de selle et en bloquant la tige de la selle ou en serrant fortement les écrous.
Attention: ne sortez jamais la tige de selle au-dessus du trait indiquant la position maximum ou stop.

mécanisme
de fixation rapide

rail de la selle

blocage de la selle

tige de selle

REGLAGE DE LA POSITION ET DE L'INCLINAISON DE LA SELLE

Votre position assise sur le vélo et un confort de promenade s’y rapportant et la force que vous exercez lors du pédalage, sont
déterminés partiellement par la distance entre la selle et le guidon. Cette distance peut étre partiellement modifiée par le
déplacement des glissiéres de la selle dans la borne de la tige de selle.

- Pour un pédalage correct, vous avez besoin d‘avoir la selle dans une position horizontale. Si vous I'inclinez vers I'avant, vous
transférez le centre de gravité plus vers le guidon et votre poids reposera plus sur les mains. Vous devez également tenir compte
du fait que vous aurez une tendance a glisser de la selle.

Pour les nouveaux types de tiges de selle, les tétes déterminent tant I'inclinaison que la position verticale de la selle et elles sont

immobilisées par une vis centrale a six pans.

Certaines tiges de selle sont équipées de deux vis pour un ajustage plus précis de I'inclinaison. D'autres types sont munis de ce
qu‘on appelle une vis de serrage de selle, qui a habituellement deux écrous placés sur une tige filetée.

199

2
<
U
4
<
o
w




FRANCAIS

- Desserrez une ou les deux vis dans la partie supérieure de la tige de selle. Tournez les vis de deux a trois tours au maximum a
gauche, sinon elles peuvent sortir. Déplacez la selle suivant le besoin vers I'avant ou I'arriére. Vous pouvez la taper Iégérement
afin qu'elle se déplace.

« Avant de resserrer les vis, vérifiez que la selle se trouve en position horizontale.

Contrdlez si vous avez serré correctement la tige de selle; prenez la selle sur les deux extrémités et essayez de la tourner. Si vous
ne réussirez pas a le faire, cela signifie que tout fonctionne correctement.

ATTENTION: N'oubliez pas que les assemblages a vis doivent étre resserrés en fonction d‘un couple de serrage

déterminé. L'inobservation de ces valeurs peut causer un enfoncement indésirable de la tige de selle ou sa

détérioration. Vous trouverez les valeurs prescrites directement sur la selle ou dans les manuels respectifs. Fixez les
glissiéres dans la borne de selle uniquement dans la partie droite pour éviter le desserrage de la selle!

REGLAGE DE LA HAUTEUR CORRECTE DE LA SELLE

La hauteur correcte de la selle est celle qui vous offre une efficacité maximale et un confort lors du pédalage. Lors du pédalage,
vous ne devriez pas étre capables d'étendre entiérement la jambe au point plus bas sinon votre pédalage sera maladroit. Vous
pouvez régler la hauteur de la selle de la maniére simple suivante. Vous I'obtenez le mieux avec des chaussures munies d‘une
semelle plate.

« Asseyez-vous sur la selle et mettez un pied sur un patin se trouvant dans une position la plus basse. Dans cette position, la
jambe devrait étre complétement étendue et les hanches ne devraient étre inclinées d‘aucun coté.

- Pour le réglage de la hauteur de la selle, desserrez la vis de serrage ou la manette de fixation a serrage rapide de la tige de
selle (avant de le faire, consultez le chapitre ,Fixations a serrage rapide”). Pour le desserrage de la fixation, utilisez un outillage
approprié, tournez tout d'abord de deux ou de trois tours dans le sens contraire a celui des aiguilles d'une montre.

Attention: Pour certains modéles de vélos tous terrains, une position plus basse de la selle permet une meilleure

maniabilité du vélo. Il est également souhaitable de diminuer la hauteur de la selle lors des descentes brusques sur

un vélo tous terrains. Cependant, un passage des parcours plus longs avec une selle dans une position trop basse
peut provoquer des affectations douloureuses des rotules de genou.

Maintenant, vous pouvez régler la selle a la hauteur souhaitée.

Faites attention et ne retirez pas trop la tige de selle. Le repére sur la tige de selle doit toujours rester a l'intérieur du tube
de selle. La longueur minimale de laquelle la tige de selle doit étre introduite dans le tube de selle est 2,5 fois de son diamétre,
par exemple la tige de selle ayant un diametre de 30 mm doit étre introduite d'au moins 75 mm dans le tube de selle.

Pour les éléments en aluminium (cadre, tige de selle), veillez a ce que la partie de la tige de selle qui est introduite dans le cadre
soit toujours bien graissée.

En cas de composants en fibres de carbone, n‘appliquez jamais de graisse directement sur la tige de selle ou le tube de selle.

Les surfaces de contact doivent étre complétement séches. La graisse pénétre dans la couche superficielle des composants en
fibres de carbone en diminuant le coefficient de friction et en augmentant considérablement la solidité du joint des composants
donnés. En cas de nécessité, appliquez sur les lieux pareils une pate de montage spéciale pour fibres de carbone.

S'il estimpossible de déplacer la tige de selle dans le tube de selle, nutilisez pas une force excessive mais sollicitez le conseil
aupres de votre vendeur. Ajustez la selle de maniére a ce qu'elle soit paralléle au tube supérieur du cadre.

En resserrant le manchon de selle, vous resserrez de maniére sécurisée la tige de selle. Pour un resserrage suffisant vous n‘avez
pas besoin d'une force élevée. Dans |'affirmative, cela signifie que la dimension de la tige de selle ne correspond pas aux
exigences du cadre.

Attention: Ne roulez jamais avec un vélo muni d‘une tige de selle retirée au-dela d'une butée dépassant le
maximum ou le repére indiqué. La tige de selle peut se casser ou occasionner une grave détérioration du cadre.
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Avez-vous réglé la hauteur de la selle suivant le procédé décrit? Dans I'affirmative, la position de la selle devrait

vous convenir entiérement.

« Essayez si vous étes capables de maintenir un équilibre sir, asseyez-vous sur la selle et étendez les jambes vers le sol. Si c'est
impossible pour vous, baissez la selle afin que la pointe de vos pieds puisse toucher le sol. Le réglage de la selle est une affaire
trés individuelle. Si vous n‘arrivez pas a trouver un réglage correct, contactez votre vendeur.

ATTENTION: Si la position assise vous cause des problemes, par exemple 'enjambe douloureux, cela peut étre dii au

type de selle. Votre vendeur dispose d‘une large gamme des selles et il vous conseillera pour le choix

MONTAGE DE LA TIGE DE SELLE EN CARBONE

« Ne lubrifiez jamais la tige de selle a I'aide de graisse.
« N'utilisez pour un montage correct que de la pate de montage spéciale FSA (dynamic assembly paste).

INSTALLATION DES CABLES DE FREIN (pour les vélos tout terrain et les vélos de cyclo-cross)

Cable de frein avant:

« Introduisez I'extrémité du cable dans le crochet du levier de frein gauche.

« Passez le cable dans la gaine et le guide du cable, puis serrez la vis du levier de frein.

« Approchez les deux machoires de facon a ce que la distance entre les patins de frein et la jante soit de 2-4 mm.
« Puis serrez la vis de la machoire du frein tenant le cable.

« Coupez le cable en trop pour qu'il n'en reste quenviron 40 mm.

« Introduisez le capuchon de protection a I'extrémité du cable et serrez a aide d'une pince.

« Serrez le capuchon de protection avec un couple de serrage de 20 Nm.

Cable de frein arriére:

« Le procédé est similaire au montage du cable de frein avant. Le levier de frein droit est destiné pour le frein arriere.

REGLAGE DES FREIN (FREINS "V-BRAKE”) cable de frein
(gaine avec
+ Lesfreins sur jante exigent un réglage périodique régulier carils se le cable)
détendent et les cables et patins de frein s‘usent. Les patins de frein
devraient étre a une distance de 2 - 4 mm de la jante. Normalement, vis du bras
le levier de frein arriére est monté sur le coté droit du guidon et le de frein

levier de frein avant sur le cté gauche.

Pour effectuer un meilleur réglage des freins, il faut libérer 'écrou

de siireté de la molette réglable. Pour approcher les patins de frein machoire du frein
plus prés de la jante, tournez la molette de réglage vers l'extérieur.

Si les patins de frein frottent contre la jante, tournez la molette

de réglage vers I'intérieur. Contrélez le réglage des freins.

« Les patins de frein ne doivent jamais toucher le pneu. Cela entraine son usure rapide.

Avertissement: le levier de frein gauche est le frein avant et le levier de frein droit est le frein arriére. Si le frein arriére est
a rétropédalage dans le moyeu arriére, le levier du frein avant est placé du c6té gauche.

Faites attention aux leviers de frein, il ne faut pas qu‘ils puissent étre appuyés sur le guidon, car les freins
deviendraient a ce moment la inefficaces. Il est nécessaire de les régler lors du réglage des cables de frein.
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FREIN A DISQUE visn°2
« lesvis n°1et 2 maintiennent les plaquettes dans la machoire visn®5
(fourche) vis n° 6
« lavisn°3 permet la fixation du cable de frein -
« lesvisn®4 et 5 sont des vis de réglage pour visn®3
le positionnement des plaquettes par rapport au disque visn®4
« lavis n° 6 permet le réglage de la distance entre
les plaquettes de frein et le disque visn®1
Avertissement: 'efficacité des freins peut étre réglée
également a I'aide de la molette de réglage du levier de frein!!
frein a disque a I'arriére
réglage de vis de réglage du
l'inclinaison de jeu entre le disque
I'étrier de frein defreinetla
par rapport au plaquette de frein
disque de frein
frein a disques a I'avant
vis de réglage du jeu réglage de l'inclinaison
entre le disque de frein de ['étrier par rapport
etla plaquette de frein au disque de frein
FREIN A ROULEAU
Les freins a rouleaux sont montés sur les vélos  le disque de bowden
de ville. Ces freins n'ont besoin de presque refroidissement
aucun réglage. S'il est nécessaire de régler du cable de frein /
les freins, utilisez la vis de réglage et réglez
légérement la longueur du cable de frein. Pour
desserrer le frein, orientez la vis de réglage corps du frein
contre le sens  des aiguilles d’une montre. arouleau —_ vis de réglage

Pour la tension du cable de frein, orientez

; ’
cette vis dans le sens des aiguilles d’une écrou de faxe

montre. Rassurez-vous que le vélo peut tourner central ~ cable de frein
librement (lorsque le levier de frein n'est pas

engageé). ~~_ fixation du cable
Si les tours du vélo sont ralentis,rallongez de frein

légérement la longueur du cable de frein en
orientant la vis de réglage dans le sens des
aiguilles.
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MANETTE DE FREIN

Les manettes de frein vous permettent de commander les freins. Les vélos de ville ou de trekking ont d'habitude deux manettes de
frein qui sont montées sur les guidons. Leur position devrait vous permettre de les commander sans grand effort. Les manettes de

frein devraient étre aussi montées a portée de vos mains. La position des manettes de frein peut étre réglée tant horizontalement

que verticalement.

IMPORTANT: La fonctionnalité de vos freins est importante. De ce fait, prenez connaissance détaillée du systéme de freinage

du vélo avant votre premiére sortie. Avant chaque sortie, contrdlez soigneusement les freins. Avant chaque sortie, contrdlez
soigneusement les freins. N'oubliez pas que pour les vélos de ville et de trekking, le frein AVANT est souvent commandé par la
manette de frein DROITE et le frein ARRIERE est commandé par la manette de frein GAUCHE (pour les vélos tout terrain et de cyclo-
cross, c'est le contraire dans la majorité des cas).

MONTAGE DE LA PEDALE

« Les pédales sont désignées par “R” (droite) et “L" (gauche)
sur la téte de vis. )
Graissez les vis des pédales. Viissez la pédale désignée par vis
“R”en tournant a droite (vu des plateaux). Vissez la pédale dé15mm
désignée par“L” en tournant a gauche dans la manivelle

gauche.

Serrez solidement chaque pédale a I'aide de la clé n° 15.

Serrer a nouveau les deux pédales apres avoir effectué environ 50 km.

FONCTIONNEMENT DES DERAILLEURS AVANT ET ARRIERE

Le systéme des dérailleurs de votre vélo change le rapport
de transmission par passage de la chaine d'un plateau

vers un autre. Ne changer les vitesses uniquement qu'en
pédalant vers I'avant. Les mouvements les plus souples sont
réalisés en pédalant Iégérement. Le systéme des dérailleurs
est muni de deux leviers de changement de plateau placés guide dela chaine
sur le guidon. Le levier droit entraine le mouvement de la crochet du cable
chaine sur les 6-7-8 ou 9 pignons a 'arriére. Le mouvement

du levier vers l'avant fait passer la chaine du plus petit

pignon (l'effort est plus grand) vers le pignon supérieur (le rapport de transmission est plus faible). Le levier gauche entraine le
mouvement de la chaine sur les trois plateaux a I'avant. Le mouvement vers I'avant du levier gauche fait déplacer la chaine du plus
petit plateau vers le plus grand. Vous apprendrez vite quelles positions utiliser pour les différentes conditions d‘utilisation. Ce n'est
qu'en essayant que vous appendrez. N'essayez pas de changer de vitesse au moment ol vous exercerez beaucoup de pression sur
les pédales. Ne pédalez jamais en arriére quand vous changez de vitesse. Cela pourrait provoquer le déraillement de la chaine.
Recommandation: n'utilisez pas un rapport de transmission pendant lequel la chaine se croise fortement car cela fait souffrir tout
le mécanisme de transmission.

DERAILLEUR AVANT

Le guide de la chaine doit étre aligné avec les plateaux et doit étre placé a 1-3 mm au-dessus des dents du plus grand plateau.
Si le levier du dérailleur avant (a gauche) est dans en position arriére, vérifiez que le cable de changement de vitesse nest pas
trop libre. Le jeu peut étre éliminé en libérant la vis de

blocage du cable, en tirant le cable avec une pince et

en resserrant la vis.

Si la chaine saute du plus grand plateau vers la

manivelle de droite, serrez d'un ou deux tours la vis

supérieure de réglage du dérailleur avant. Effectuez le

test de changement de vitesse et refaites le réglage si

4 A i . 3 B .
Cestnecessaire. levier du dérailleur avant levier du plateau

manivelle

vis de réglage
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DERAILLEUR ARRIERE

Levez la roue arriére. Tirez en arriére le levier droit pendant que vous tournez les pédales. La chaine devrait étre positionnée

sur le plus petit pignon arriére. Si ce n'est pas le cas, continuez a tourner les pédales et dévissez la vis de réglage supérieure
du dérailleur arriére tant que la chaine ne saute pas sur le plus petit pignon.

Tout en continuant de faire tourner les pédales, poussez le levier complétement vers I'avant tant que la chaine ne saute pas

sur le second plus petit pignon. Tirez le levier droit vers |'arriére, la chaine devrait se déplacer librement vers le plus petit
pignon. Tout en continuant de faire tourner les pédales, poussez le levier complétement vers I'avant. La chaine devrait étre
positionnée sur le plus grand plateau. Si ce n'est pas le cas, continuez a tourner les pédales et tournez la vis de réglage inférieure
du dérailleur arriére tant que la chaine n‘arrive pas sur le plus grand pignon.

Tout en faisant tourner les pédales, tirez le levier un peu en arriére tant que la chaine n‘arrive pas sur le second plus grand

pignon. Poussez le levier complétement en avant, la chaine devrait se positionner facilement sur le plus grand pignon.
AVERTISSEMENT: pour les vélos munis d‘un systéme de déraillement indexé, voir les recommandations de réglage

du fabricant.

NOUVEAU REGLAGE
DU CABLE

Le cable peut s'étirer et étre la cause
d’un mauvais fonctionnement.
L'étirement du cable se révéle quand
le cable est lache lorsque les leviers
des dérailleurs sont entiérement

de retour. Nous nous débarrassons
de cet étirement si nous libérons

a vis de fixation du cable,

nous tirons solidement le cable

et resserrons la vis de fixation.

REGLAGES DES ROULEMENTS

vis supérieure de réglage
du dérailleur arriére

vis inférieure de réglage
du dérailleur arriére

vis du cable

roues de guidage

écrou de siireté

Votre vélo tout terrain posséde quatre jeux de roulements qui

exigent un réglage et un graissage:

1) jeude direction

ensemble central (pédalier-axe)

w N

4)  roulements des pédales

Vérifiez souvent les roulements, notamment apreés une utilisation
sur un terrain difficile. L'intervalle de service dépend du nombre

)
)
) roulements des moyeux des roues
)

rondelle souple
coupelle réglable
couronne a billes

rouleau conique stationnaire

coupelle fixe
de kilometres effectués et des conditions de la conduite. Bien que
les roulements soient étanches, aucune protection utilisée sur couronne 3 billes
un vélo n'est tout a fait résistante a 'eau. Avec un peu d'habileté
et les bons outils vous devriez étre capable de graisser et régler rouleau conique sulciforme

vous-méme les roulements.
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JEU DE DIRECTION

Enlevez la roue avant pour le contréle de la direction. La fourche devrait tourner librement mais sans avoir de jeu.

Si les roulements ont besoin d'étre réglés, libérez I'écrou de siireté a I'aide de deux clefs plates. Serrez ou libérez la petite
couronne réglable. Fixez I'écrou de siireté et effectuez un controle.

Démontez le guidon pour le graissage des roulements. Enlevez €crou de siireté et la petite couronne réglable. Sortez la fourche
du cadre et enlevez les deux cages a billes. Nettoyez la graisse sur toutes les piéces et contrlez I'usure et les traces de rouille

des roulements. Graissez a nouveau toutes les pieces, surtout une couche suffisante sur les joints annulaires. Installez une

cage a hilles sur la fourche. Introduisez de nouveau la fourche dans le cadre et vérifiez que la bague soit bien tombée au fond

de la petite couronne stationnaire. Installez la seconde cage a billes sur le rouleau conique stationnaire. Vissez la petite couronne
réglable vers le bas tant qu'il existe un jeu. Vissez I'écrou de sireté.

REGLAGE DU JEU DE DIRECTION “AHEAD” 3. serrer (jusqu‘a la délimitation du jeu)
« Libérez les vis dans la potence et |a vis du jeu de direction. 1. libérer
« Le guidon est perpendiculaire a la roue avant. 4. serrer

« Serrez fort la vis du jeu de direction dans la potence et toutes
les vis de la potence.

- Vérifiez le serrage en tenant la roue avant entre vos jambes
et en essayant de tourner le guidon.

2. libérer
5. serrer

MOYEUX

Enlevez la fixation a serrage rapide.

Dévissez I'écrou de sireté, la rondelle souple et le cone du coté du petit axe. Sortez librement la tige du centre du moyeu

et sortez les roulements a billes.

Vérifiez que les chemins de roulement des billes ne soient pas endommagés ou rouillés (éventuellement les remplacer).
Graissez a nouveau le boitier du moyeu et placez-y des roulements.

Remettez |a tige. Vissez le cone tant que vous ne touchez pas les roulements a billes. Remettez la rondelle souple et I'écrou

de sireté. Faites tourner la tige. Il devrait tourner sans jeu ni grippage. Réglez a nouveau si nécessaire, serrez I‘écrou de sireté.
Montez le mécanisme de fixation rapide.

FIXATIONS A SERRAGE RAPIDE

Bien que ces fixations soient dotées d'un mécanisme simple, leur utilisation incorrecte est une cause répétée d‘accidents. Assurez-
vous que les manettes de resserrage des deux fixations a serrage rapide sont orientées vers le coté opposé a celui de la chaine.

Fixation sécurisée des composants:

« Quvrez la manette de la fixation a serrage rapide. Sur la manette, vous devriez lire, Open” (Ouvert). Si vous voulez fermer le
moyeu a serrage rapide, tirez de nouveau la manette vers vous. Sur le coté extérieur de la manette, vous devriez lire ,Close”
(Fermé). Au début du processus de serrage jusqu‘a environ la premiére moitié, la manette devrait se déplacer facilement, par
exemple sans fixation du vélo.

- Pendant la seconde moitié, la force nécessaire pour le mouvement de la manette peut s'accroitre considérablement.

« Alafin du trajet, la manette peut se déplacer trés difficilement, de ce fait utiliser la pointe du doigt alors que les doigts doivent
entourer une des parties fixes telles que la fourche ou la construction arriére et non le disque de frein ou les jantes. Dans la
position finale, la manette devrait étre paralléle a la roue et ne devrait pas étre orientée vers les cotés. La manette devrait étre
resserrée tout prés au cadre afin qu'elle ne s'ouvre pas spontanément.

« Pour vérifier si la manette est bien resserrée, essayez de la faire tourner en position fermée.
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- Exercez un effort sur I'extrémité de la manette comme si vous vouliez décrire un cercle. Si vous pouvez tourner légérement la
manette, le vélo n'est pas bien resserré. Ouvrez de nouveau la manette et déplacez légérement Iécrou de serrage d’un demi-tour
pour une augmentation du resserrage préalable.

« Fermez la manette et vérifiez si le vélo est bien resserré. Si vous ne pouvez plus tourner la manette, le vélo est correctement
resserré.

« Alafin, soulevez le vélo de telle maniére que les roues se trouvent quelques centimétres au-dessus du sol et tapez Iégérement
I'enveloppe. Si le vélo est correctement resserré, il restera bien fixé dans la fourche.

ATTENTION: Les fixations a serrage rapide qui ne sont pas bien fermées peuvent provoquer un desserrage des

composants de serrage et un accident.

Si votre vélo est équipé d‘un axe fixe, n‘oubliez pas de consulter attentivement les documents appropriés livrés par

le fabricant de la fourche et des roues. Votre vendeur vous fournira aussi des informations nécessaires.

ENSEMBLE CENTRAL |
(PEDALIER-AXE DE PEDALIER) Axe central emboité sans

Votre vélo est muni d‘un ensemble central emboité et entretien

il faut vérifier de temps en temps qu’un jeu ne s'y soit pas
formé. Ce type d'ensemble central est sans entretien.
Avertissement: la coupelle fixe posséde un filet.

PEDALIER

Faites tourner chaque pédale et contrélez qu'elle ne

frotte pas ou ne fasse pas de bruit. Les roulements de la pédale ont rarement besoin d'un entretien mais si c'est nécessaire,
veuillez lire la suite.

Dévissez la pédale de la manivelle, enlevez le couvercle de protection, I'écrou de siireté et les joints. Dévissez le cone et sortez
la vis du moyeu de la pédale. Nettoyez la graisse de toutes les piéces et vérifiez qu'il n'y ait pas d'usure.

Graissez les petites couronnes de roulements et remettez le méme nombre de billes de chaque c6té. Revissez le cone

sur la vis, tournez a l'aide de la vis pour serrer le petit cone sur les billes. Replacez les joints et I'écrou de sdreté. Vérifiez le jeu
et les frottements. Adaptez le petit cone et serrez I'écrou de siireté, montez les pédales sur les manivelles.

VELOS D‘ENFANTS

Les vélos d'enfants sont fabriqués selon la norme européenne
EN IS0 8098, qui concerne les vélos d'une hauteur maximale Réglage correct
de la selle supérieure a 435 mm et inférieure a 635 mm.

Les vélos d'enfants sont destinés a étre utilisés sur les
terrains de jeu et sur les aires délimitées et seulement sous
la surveillance des parents ou des personnes qui gardent
les enfants. Ces vélos ne sont pas destinés a étre utilisés

sur les voies publiques. Si vous laissez I'enfant a vélo sans
surveillance, il risque de se blesser et parfois mortellement.
NE LAISSEZ JAMAIS L'ENFANT SANS SURVEILLANCE!!!

Nous recommandons d‘utiliser impérativement a chaque fois un casque certifié. La charge recommandée pour un vélo d'enfant est
inférieure a 25 kg, y compris les bagages. SVP, prétez attention, avant la premieére utilisation, au bon réglage de votre nouveau vélo.

Réglez la hauteur de la selle de fagon a ce que I'enfant atteigne confortablement le guidon, a ce qu'il ne soit pas trop droit ou au
contraire trop ,allongé”. Mais ne sortez jamais le guidon au-dessus du trait indiqué (indiqué par des rainures et le mot STOP ou
MAX). Expliquez de fagon compréhensible a I'enfant que le vélo comprend un frein arriére a actionner avec le pied. Le levier du
frein avant est situé du coté droit du guidon. Ne jamais freiner qu‘avec le frein avant.
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EQUIPEMENTS SPECIAUX DES VELOS D‘ENFANTS

Les vélos d'enfants sont équipés par le fabricant de

stabilisateurs (petites roues stabilisatrices — de balance). Ces serrer a [aide

petites roues stabilisatrices sont destinées a faciliter Iutilisation ~ de1a dl€14/15

du vélo par votre enfant. Elles contrebalancent le déséquilibre

du jeune cydliste, elles aident a mieux maitriser le vélo et a en

faire plus facilement. Le jeune cycliste peut mieux se concentrer

sur la conduite du vélo et apprend a freiner. Les petites roues

stabilisatrices doivent étre contrdlées pour que les vis fixant les

supports au cadre du vélo ne soient pas desserrées et que les

petites roues soient suffisamment fixées aux supports. Les vis

non serrées peuvent causer un fonctionnement incorrect des

roues stabilisatrices. Cela pourrait provoquer leur libération et

par la suite une chute et des blessures possibles voire la mort.

Les vélos sont équipés d'un frein arriére par rétropédalage pour faciliter et rendre le freinage du jeune cycliste plus confortable.
Apprendre a I'enfant a freiner sur son vélo est une nécessité pour la future utilisation du vélo. C'est pourquoi il faut préter
suffisamment de temps a la formation avant d‘étre siir que votre enfant soit capable d‘arréter le vélo en toute sécurité. Grace au
mouvement des pieds sur les pédales dans le sens des aiguilles d'une montre, le vélo est mis en mouvement vers |'avant. Pour
I'arréter, il suffit d"appuyer sur les pédales dans le sens contraire, c'est a dire le sens contraire des aiguilles d'une montre. Cela
entraine le ralentissement du vélo jusqu‘au blocage complet du vélo.

FOURCHE AMORTIE

Si vous souhaitez maintenir un fonctionnement parfait de la fourche amortie, il est important d‘assurer un entretien réqulier,
notamment des surfaces de frottement entre les tubes intérieur et extérieur. Le pare poussiére évite 'accés des impuretés aux
surfaces de frottement et ne doit pas étre endommagé. Il doit protéger toute la surface de frottement. Pour le lavage de la fourche,
il convient d'utiliser une brosse fine et de I'eau savonneuse tiéde. Avertissement: pendant le lavage, I'eau ne doit pas entrer entre
les tubes intérieur et extérieur de la fourche.

GRAISSAGE DE LA FOURCHE

La nouvelle fourche amortie comprend I'ensemble des amortisseurs lubrifiés par une couche de graisse. Cette couche de graisse
doit toujours étre présente. La fourche est graissée apreés chaque utilisation dans un environnement humide (boue, sable mouillé,
pluie). Si vous n‘avez pas d'expérience dans I'entretien et la réparation des fourches, confiez ces opérations a des spécialistes
qualifiés.

CADRE SUSPENDU

Entretien: aprés utilisation sur des terrains boueus, il faut nettoyer toutes les parties mobiles du cadre, ce qui prolongera leur durée
de vie. Contrélez tous les 150 km les différents composants du cadre. Si certaines piéces sont usées, effectuez leur remplacement
pour ne pas endommager le cadre lui-méme. N'oubliez pas de contrdler le serrage des vis des différentes parties et le graissage
des roulements de I'ensemble d'amortissement.

ENTRETIEN DU VELO
Cette partie du manuel n'a pas pour but d'expliquer les différentes procédures technologiques de réglage du vélo, mais 'entretien
de I'état technique correct du vélo. Le réglage des différents composants sera assuré dans un centre spécialisé.

A QUELLE FREQUENCE PROCEDER AU CONTROLE ET EVENTUELLEMENT L'ENTRETIEN DES DIVERSES PARTIES

+ Avant chaque course.

Pression dans les pneus - chaque pneu posséde la pression recommandée marquée sur le coté.

Controle de fonctionnement et d'usure des freins. Viérifiez le niveau d'usure des plaquettes de frein. Appuyez sur le levier de frein
pour vérifier visuellement  intervalles réguliers que de I'huile ne fuit pas a la jonction tuyau / étrier / levier. En cas de fuite du
liquide de freinage, adressez-vous immédiatement a votre revendeur, chez qui vous avez acheté le vélo. La fuite pourrait en effet
causer la défaillance de vos freins.

Contrdle des blocs de frein - élimination des impuretés, comme les cailloux et copeaux. Si un caillou pénétre dans le bloc de
freinage pendant le trajet et que chaque freinage s'accompagne d'un bruit de grippage du caillou contre la jante, il faut I'€liminer
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FRANCAIS

aussitot. Vous éviterez un endommagement de la jante et son remplacement prématuré.

Etat de la fourche avec amortisseur - aprés chaque trajet, essuyez-la avec un chiffon humide et lubrifiez la partie mobile visible avec
une huile au silicone adéquate

Etat de I'ensemble arriére et des roulements sur les vélos tout suspendus - ces vélos nécessitent un soin complexe de Iensemble
arriére, confiez toujours a un centre spécialisé. Pour les vélos tout suspendus, vérifiez le fonctionnement correct de I'amortisseur (et
la pressurisation correcte selon le poids du cycliste) et principalement le jeu dans les roulements et les pignons de 'ensemble arriére.
Si vous décelez du jeu dans I'ensemble arriére du vélo tout-suspendu, adressez-vous au revendeur chez qui vous avez acheté le vélo.
Une course avec roulement grippé peut causer des dommages irréversibles au cadre, non pris en charge par la garantie du cadre.

- chaque semaine
Etat des roues - vérifiez le non-desserrage des rayons de la roue et 'absence de rupture. Serrer et remplacer en cas de besoin.

Si vous n‘avez jamais réalisé cette activité, il convient de la confier a un service professionnel.
Etat de pression dans la fourche amortie /si a air/ - la pression se compléte par une pompe spéciale, non fournie avec le vélo.

« chague mois

Etat de la chaine - la chaine est la partie la plus contrainte et la plus sujette a I'usure du vélo. La chaine doit étre mesurée avec une
jauge spéciale, permettant de décider a temps de la nécessité de remplacement.

Sivous suivez les kilométres parcourus, il convient, en fonction du terrain et de 'usage du vélo, de réaliser la premiére mesure apres
environ 500-800 km.

Ensuite, tous les 200-300 km. Vous préviendrez une usure prématurée des dentures des différentes pieces. Ftat d'usure des cables
de commande des dérailleurs et des freins - si un brin du cable est rompu, ne comptez pas sur le fait que le cable « résistera » et
remplacez-le immédiatement. Si vous ne suivez pas le kilométrage, il convient de vérifier la chaine 2-3 fois par saison, C'est une téche
qui prend environ 20 secondes dans un centre de maintenance.

Serrage de I'ensemble des vis du vélo - support de guidon, guidon, leviers de frein, support a bouteille, vis du tube de siége, vis

des machoires de frein, vis de la douille du dérailleur avant et du dérailleur avant, vis du dérailleur arriére - ne dépassez jamais les
couples de serrage recommandés directement indiqués sur les différents composants. Risque d'endommagement irréversible en
particulier sur les éléments et piéces en carbone. Les fissures des composants résultat de leur « serrage excessif » apparent ne sont
pas couvertes par la garantie.

Lubrifier le systéme de support du siége. Pour les matériaux en aluminium (cadre, systeme de siége), veillez a ce que la partie du
support insérée dans le cadre soit toujours bien lubrifiée.

Dans le cas de composants carbone, n‘appliquez jamais le lubrifiant directement sur le support de siége ou le tube de siége. Les
surfaces de contact doivent étre complétement séches. Le lubrifiant pénétre dans la couche de surface des composants en carbone,
réduit le coefficient de frottements et réduit donc significativement na solidité du raccord des composants donnés. A la place

du lubrifiant, appliquez sur les surfaces de contact du support de siége et du cadre une pate de montage spéciale destinée aux
composants en carbone.

Etat du pédalier - intégrité et serrage des différentes vis de transmission. En particulier la vis maintenant la manivelle sur I'axe. Si la
manivelle se desserre sur I'axe, le défaut doit étre IMMEDIATEMENT réparé, car méme une course courte avec manivelle « libre » peut
causer un dommage irréversible. Il convient de méme de vérifier le serrage des pédales dans la manivelle.

Etat des cables bowden des freins et du dérailleur - ne pas compter non plus sur une « résistance » du bowden en cas de dommage
mécanique.

Contréle du cadre du vélo - concerne en particulier les soudures, I'absence de fissures.

« chaque année
Avant ou apreés la saison, confiez le vélo a un centre agréé, en vue d'inspection. Tous les défauts ne sont pas facilement décelables, et

peuvent étre cachés. Faites confiance a votre revendeur et son systéme de service aprés-vente.

Consultez l'organisation précise du planning de maintenance et d'entretien de votre vélo avec votre revendeur, qui vous le proposera
en fonction du modele et de son utilisation. Les intervalles indiqués plus haut sont les intervalles maximaux recommandés
dentretien régulier du vélo, et ne peuvent en aucun cas étre prolongés. En cas d'utilisation plus intensive du vélo ou sur instruction
du vendeur, nous recommandons de les raccourcir et d'augmenter [étendue des taches réalisées. Par exemple dans les cas ot le vélo
est utilisé par conditions climatiques difficiles, terrain exigeant ou si le vélo est équipé de composants spécifiques pour lesquels le
constructeur a défini un intervalle et une étendue différente d'entretien régulier (les instructions précises d'entretien des différents
composants vous seront fournies par votre revendeur).
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GARANTIE — PRINCIPES GENERAUX

1) Lasociété BIKE FUN INTERNATIONAL, s.r.0., garantit tous ses produits dans les limites indiquées dans le bon de garantie.

2) Lasociété BIKE FUN INTERNATIONAL, s.r.0., corrigera a ses frais tous les défauts causés par un matériau, un traitement,
une construction et un montage défectueux qui pourront apparaitre pendant la période de garantie. La garantie ne concerne
pas les dommages causés par un accident, une surcharge excessive du cadre ou du vélo, par une mauvaise utilisation,
manipulation ou entretien autre que celui déterminé dans la notice d'utilisation, par un stockage défectueux ou une réparation
réalisée de maniére non professionnelle.

3) Le produit est transmis par le fabricant au consommateur dans un état parfait et il est prét a étre utilisé.

4) La garantie doit étre appliquée sans délai. Une réparation sous garantie sera réalisée par le service dans un délai de 30 jours
au maximum. La période de garantie sera prolongée de la durée de la réparation pour cause de garantie. Le fabricant du vélo
n'est pas responsable d'un dommage causé par un défaut créé et n'existant pas au moment ot le fabricant a commercialisé
le produit et qui ne s'est plus produit et n'est pas responsable d'un dommage causé par un comportement ou un oubli
de I'utilisateur ou est causé par une personne dont il est responsable. Ce comportement ou oubli sous-entend notamment
le non respect des principes mentionnés dans cette notice d'utilisation.

Le fabricant du vélo n‘est pas responsable d'un dommage créé a cause d’un défaut qui nexistait pas au moment
ol le fabricant a commercialisé son produit ou qui s'est produit plus tard et nest pas responsable d’'un dommage
causé par l'utilisateur suite a son comportement ou oubli ou par une personne dont l'utilisateur est responsable.
Ce comportement ou oubli sous-entend notamment le non respect des principes mentionnés dans cette notice
d‘utilisation.

frein a disque arriére cables du dérailleur commande du dérailleur

cables de commande
des freins

fourche amortie

plateau arriére chaine frein a disque avant
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RECONNAISSANCE DE LA GARANTIE — CAS CONCRETS

Cadre et fourche avant fixe — La garantie concerne un défaut du matériau, ses soudures et la rouille. La garantie ne peut
pas étre appliquée pour les dommages causés par un accident ou une réparation non
professionnelle. La déformation des bras et extrémités vers I'avant, I'arriére ou sur les cotés est
toujours causée par des surcharges ou des accidents.

Direction — La garantie concerne un défaut du matériau. Pas de reconnaissance au niveau des déformations du pied

de la potence lors de sa sortie au-dessus du trait.

Ensemble central — La garantie couvre un défaut du matériau et son traitement thermique. Le réglage courant ne fait pas
I'objet de réparation sous garantie. Des filets déformés ou arrachés des piéces ni le carré des manivelles
abimé ne sont reconnus.

Pédales — La garantie concerne un défaut du matériau. La garantie ne peut pas étre appliquée pour un cadre cassé, I'axe

de la pédale tordu ou la pédale arrachée de sa manivelle.

Pneus — Lagarantie concerne un défaut de fabrication (enveloppe tordue, etc.). La garantie ne peut pas étre appliquée pour

une enveloppe usée par des patins de frein, pour une usure suite a son utilisation ou au freinage.

Roues — La garantie courante couvre un défaut du matériau (jante cassée, moyeu, pignon, axe, rayon - avant 30 jours),

y compris les défauts du traitement de surface.
Freins, plateaux et dérailleur avant — La garantie concerne un défaut du matériau. La garantie ne concerne pas
le réglage de ces éléments. Le réglage est partiellement modifié par le stockage,
la manipulation et |'utilisation et sa réalisation fait partie de 'entretien courant.
Selle, tige de selle — La garantie reconnait un défaut du matériau, cela est évalué au niveau de la réalisation de la fonction.
Les rainures causées par le déplacement de la tige de selle ne peuvent faire I'objet d’une réclamation.

Chaines — Un défaut du matériau ou la rupture de la chaine font I'objet de la garantie. La garantie ne concerne pas I'usure

courante ou la réduction du fonctionnement suite a un entretien négligé.

Catadioptres — Des catadioptres arrachés ou cassés ne font pas l'objet de la garantie.

Cadre entiérement amorti — La garantie concerne la matiére, les soudures et les différentes parties mobiles. Il n'est

strictement pas possible de I'appliquer pour des dommages créés par:

un accident

une activité sportive de compétition

une surcharge dans des conditions extrémes (descente dans un terrain difficile,

utilisation dans I'eau et la neige)

l'exposition aux intempéries (a la pluie, au soleil, stockage dans un endroit

humide)

une réparation non professionnelle

l'utilisation a deux

un endommagement forcé

des sauts pendant l'utilisation

un entretien insuffisant

La garantie ne concerne pas les parties mobiles des mécanismes si elles n‘ont pas été suffisamment serrées et si malgré cela le vélo
a été quand méme utilisé. Ces piéces s'usent pendant leur utilisation et c'est pourquoi il faut assurer leur entretien régulier.

Avertissement: si vous n‘avez pas d'expérience de la réparation des cadres entiérement amortis, confiez le service
a un mécanicien qualifié.

Chaque chute peut mettre en danger votre vie ou votre santé ou celles de tierces personnes et causer des dommages a votre vélo.
(et avertissement ne devrait jamais étre oublié pendant I'utilisation du vélo!
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IMPORTANTS AVERTISSEMENTS
Les appels en garantie ne concernent pas l'entretien courant du vélo:

1. manivelles libres sur I'axe central (vis centrale desserrée)

2. jeudans I'ensemble de direction (écrous de siireté dans le jeu de direction non serrés)

3. mauvais fonctionnement des freins (causé par leur utilisation et I'usure des patins de frein, par I'étirement des cables de frein)

4. déraillage de la chaine (causé par un mauvais changement de vitesse, par le croisement de la chaine et le déraillage ou par
le frottement contre d‘autres roues dentées)

5. mauvais fonctionnement du dérailleur avant ou dérailleur arriére (sortie des cables de commande et entretien régulier
insuffisant)

6. jeu dansles moyeux avant et arriere (cones dans les moyeux non serrés)

BON DE GARANTIE
GARANTIE POUR LE CADRE ET LES COMPOSANTS - 24 mois pour le cadre - 24 mois pour les composants

PRINCIPES GENERAUX

La société BIKE FUN INTERNATIONAL, s.r.o., confirme que le vélo du type mentionné et du numéro de fabrication indiqué
correspond aux normes dEtat et aux réglements techniques. Une garantie est proposée pour ce vélo a l'utilisateur final et cela
a partir du jour de la vente. La période de garantie est prolongée de la période pendant laquelle sont effectuées les réparations
au titre de la garantie. La société réparera a ses frais tous les défauts nés suite a un défaut de matériau, de traitement,

de construction et de montage. Les réparations au titre de la garantie seront réalisées par la société dans les délais fixés par

les réglements correspondants.

CONDITIONS DE LA GARANTIE

- le produit doit étre exclusivement utilisé dans l'objectif pour lequel il a été fabriqué

- le produit doit étre correctement stocké et entretenu selon la notice dutilisation

- il faut, pour faire jouer la garantie, présenter le bon de garantie ddment complété, le vélo doit &tre complet et propre
- la garantie doit étre appliquée sans délai auprés de l'organisme commercial ot le produit a été acheté

DISPARITION DU DROIT A LA GARANTIE

- s'il a été constaté que les dommages occasionnés au produit n‘ont pas été causés par une faute du fabricant mais par la faute
de l'utilisateur (accident, réparation non professionnelle, mauvais stockage, etc.)

- par la non-application du droit a la garantie pendant la période de garantie

- sile produit n'a pas été utilisé correctement et entretenu selon la notice d'utilisation

- sile bon de garantie diment rempli n'est pas présenté lors de la demande d‘application du droit a la garantie

- l'usure courante des différentes piéces ne fait pas partie de la garantie
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